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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Situation actuelle : 2 axes structurants et un réseau de petites rues pour la desserte riveraine
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Relocalisation des entreprises du site délestant la Rue d’Alsace, la Rue de Hollerich et la Rue de I’Acérie
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Nouvelle implantation prévue desservie par les rues de I’Acérie, Hollerich et Joseph Heintz
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Comparaison entre les zones délestées et les zones générant du trafic

Dans cette configuration, la Rue d’Alsace est délestée du trafic accédant aux sites Paul Wurth, HvL et CFL, de méme que la Rue de Hollerich et la Rue de I'Acierie.
Les acces des 4 modules se font sur le réseau de la Rue de I'Acierie, Joseph Heintz et petite rue perppendicuaire a la Rue de Hollerich.
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Génération de trafic en plus (nouveaux batiments) et en moins (PW, HvL, CFL)

Les hypothéses de génération de trafic sont les mémes que dans les études précédentes.
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Génération de trafic en plus (nouveaux batiments) et en moins (PW, HvL, CFL)

Modul 2 (Planung)
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Génération de trafic en plus (nouveaux batiments) et en moins (PW, HvL, CFL)

Modul 3 (Planung)
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Génération de trafic en plus (nouveaux batiments) et en moins (PW, HvL, CFL)

Modul 4 (Planung)
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Génération de trafic en plus (nouveaux batiments) et en moins (PW, HvL, CFL)
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Ziel Quelle Ziel Quelle
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Génération de trafic en plus (nouveaux batiments) et en moins (PW, HvL, CFL)
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Modul 1 65 31 38 57
Modul 2 97 16 27 76
Modul 3 105 50 50 116
L Modul 4 107 31 42 87
Prioritaten der Module Modul A HvL 98 16 27 -6
Modul B PW -135 -22 -37 -105
= > 2 R ——— Lo
; Q 4 ‘\‘ & ' g
3‘?3 3 3 X L~ { neuer Standort FdC 4:
'93 3 2 ~ - W, ’ &
- 1)1 “% ;; 75 /& -~ L] —~ o
5o 3 9 <19 o e R ST S
P 2 : ! 9 -ﬁn.
% 5 lo - ; I I
§ 8 , SRS Y £ y 4 i
. t—— PR ‘ gy . 2 ) P Tl | - i
i == 5 % & ‘ _
L T=ETH | 2o B e, ]
[ ———ﬁ——--l‘___.gh Y s .
Y00 e »QO Bo
2090 Quartiersstralie : >0 Q00 “’ S0 DUB”\L?(& (o} Ro ,‘.?‘(9‘) T o ¥
J Ib & ‘) Y00 G ‘j} -4 Bo L w“‘) /v“‘piisv’?_' i% B IS 2 Po
& d 17 ‘;:‘l;zrm.g;sc,!aﬂs_l :7‘ b )\; o N)a - Sc;a;s\ >0° ¢ [ ‘)‘4)) {? - \: a e -y, »r
2)\\.\‘\3\ ; | gl ‘g D <;’ ) ) )7””) — vgmbaz\ﬂ \)
2 )/ )11 2 - 2 B O;J\';VQ\:}A"‘ o )lo%gm«p_%\
)3\\\ 9 .f,,“‘;v;, P @0 v‘f,ju \4\,\ @ o X
, S L o \‘\ “\\\,‘c;;[ W{‘;@: > :/ k%*j? f ® 44}“‘;‘;Ji <)) ‘QAB‘)" g “’ y
)9 . —— s 6 5 T o »17 \‘gf — 1 ™ ﬂi”\ % | 2 e,
e gl s Soed 1 S Al D SNy ° 2’
29099 0 e
- {,\ \7 o Y @
@ D) ey
)\J 1\§>{\){§’ Y o O e o < i
D000 [ii \ L.h) ér;g;:sche\—/‘ ™ P A (\‘o:)u e e 5‘:
] ] ] Pkw/Stunde morgens abends
Szenario I: Module 1+2 minus A minus B Bac Ziel Quelle Ziel Quelle
] . ] Szenario 1 -71 8 0 -48
Szenario Il Module 1+2+3+4 minus A minus B Szenario 2 | 141 89 92 155
T ingénieurs-conseils JxG/CaxB/R173648/xx17f001 - Rév.0 30/05/2017



Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Distribution de trafic

Trafic généré par Modul 1 et Modul 2 pour le matin
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Distribution de trafic

Trafic généré par Modul 1 et Modul 2 pour le soir
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Distribution de trafic

Trafic généré par Modul 3 et Modul 4 pour le matin
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Distribution de trafic

Trafic généré par Modul 3 et Modul 4 pour le soir
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Distribution de trafic

Trafic en moins par HvL et PW pour le matin et le soir
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Calcul de capacité des principaux carrefours — Heure de pointe du matin
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Calcul de capacité des principaux carrefours — Heure de pointe du soir

Carrefour Rue de la
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Analyse de scénarios dans une premiére phase d’exploitation du quartier Hollerich

Suites de lI'étude

- Consolidation des conclusions préliminaires :

- les niveaux de service de circulation évoluent peu par rapport a la situation actuelle, la nouvelle demande de
trafic étant totalement (scénario 1) ou en partie (scénario 2) compensée par la relocalisation des activités
actuelles.

- Consolidation des données du modéle
- Comptages complémentaires au droit des carrefours secondaires
- Analyse par microsimulation
- Optimisation des carrefours

- Analyse d’autres scénarios

T/ ENGINEERING

ingénieurs-conseils JxG/CaxB/R173648/xx17f001 - Rév.0 30/05/2017 19



