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1) OBJET 

Ces études concernent la construction et l’exploitation d’un projet d’infrastructure de transport 
important du pays. Dans ce contexte, une étude des incidences sur l’environnement humain doit être 
établie, ainsi qu’un scoping préliminaire afin d’établir les bases et les limites de l’EIE. Le bruit étant un 
des critères importants à analyser dans le cadre des EIE, ce document présente un plan de travail à 
réaliser qui définit les contours des études ainsi que les éléments qui seront étudiés dans les études 
finales. 
 
La législation applicable telle que définie au Code de l’Environnement, est la Loi du 15 mai 2018 
relative à l’évaluation des incidences sur l’environnement en ce qui concerne la partie infrastructure 
de transport (partie Fonds du Rail). Le règlement grand-ducal du 13 février 1979 sera d’application 
pour la partie privée de l’exploitation du CRM-Sud, gérée par les CFL, et pour tout ce qui concerne les 
ateliers, la partie administrative et logistique du projet.  
 
Dans le cadre de ces études d’impact sonore, des plans d’avancement seront proposés afin d’évaluer 
la situation acoustique après mise en service du CRM-Sud. 
 

2) PLANS D’AVANCEMENT DES ETUDES D’IMPACT SONORE 

 
Dans le cadre de ces études, les plans d’avancement suivants sont proposés : 
 

2.1 ETUDE D’IMPACT SONORE PHASE CHANTIER 

• Description du chantier 
 

- Description de la surface utilisée pour le chantier. 
- Description des engins utilisés, ainsi que des procédés. 
- Détermination des niveaux acoustiques à l’émission pour les sources stationnaires. 
- Détermination des niveaux acoustiques à l’émission pour les sources mobiles. 
- Choix des propriétés les plus proches bâties ou susceptibles d’être couvertes par une 

autorisation de bâtir. 
 
 

 

• Niveau à l’immission dans les alentours du chantier 
 

- Calcul du niveau sonore à l’immission d’après la norme DIN ISO 9613-2 « Dämpfung 
des Schalls bei der Ausbreitung im Freien » pour les propriétés voisines servant à 
l’habitation. 

- Détermination de l’influence de chaque source de bruit sur les points d’immission.  
- Etablissement des plans où les sources fixes et mobiles seront indiquées, 
- Présentation des nuisances sonores provenant du chantier, pour chaque phase, sur 

des cartes de bruit. 
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2.2 ETUDE D’IMPACT SONORE PHASE EXPLOITATION 

• Plateforme ferroviaire de stationnement de trains (stationnaires) 
 

- Identification des sources de bruit stationnaires dans un plan de situation. 
- Détermination de la puissance acoustique (indication du spectre de fréquence, ainsi 

que de la richesse en caractère impulsif) sur base de données techniques et sur base 
de mesures déjà réalisées sur un site existant. 

 

• A l’extérieur des bureaux administratifs et des ateliers (stationnaires) 
 

- Identification des sources de bruit stationnaires dans un plan de situation. 
- Détermination de la puissance acoustique (indication du spectre de fréquence, ainsi 

que de la richesse en caractère impulsif) sur base de données techniques et de 
mesurages sur un site existant similaire. 

 

• A l’extérieur des bureaux administratifs et des ateliers (mobiles) 
 

- Description de la surface utilisée par les employés, les visiteurs et les fournisseurs. 
- Identification des surfaces utilisées par ces sources mobiles dans un plan de situation. 
- Calcul du niveau sonore à l’émission des sources mobiles (automobiles, camions) en 

se basant sur des valeurs de référence, sur la RLS-90/19. 
 

• A l’intérieur du parking aérien ouvert couvert « Parkhaus » (sources mobiles) 
- Détermination de la puissance acoustique liée aux mouvements, manœuvres et des 

divers bruits émis par le stationnement de véhicules (portes, caniveaux…) pour 
chaque niveau du parking à partir du document « Parkplatzlärmstudie » du Bayrisches 
Landesamt für Umwelt, August 2007, 

- Evaluation du niveau sonore intérieur pour chaque étage à partir du document 
« Parkplatzlärmstudie » du Bayrisches Landesamt für Umwelt, August 2007 (faisant 
référence à la norme VDI 2571), 

- Détermination de l’indice d’affaiblissement acoustique des divers éléments de la 
façade sur base de valeurs de référence. 

- Détermination de la puissance acoustique des éléments de façade et de la toiture 
ayant un impact sur l’environnement sur base du document « Parkplatzlärmstudie » 
du Bayrisches Landesamt für Umwelt, August 2007 (faisant référence à la norme VDI 
2571). 

 

• A l’intérieur des ateliers (stationnaires) 
 

- Détermination de la puissance acoustique des éléments de façade et de toiture ayant 
un impact sur l’environnement. La puissance acoustique de ces éléments sera 
déterminée soit à partir du niveau sonore intérieur (en soustrayant l’isolation 
acoustique au bruit aérien), soit à partir de mesure sonore en surface de bâtiment. Un 
site existant (CRM Luxembourg ville) pourra être utilisé comme référence afin de 
déterminer des niveaux de bruit intérieurs. Les caractéristiques des éléments de 
construction seront déterminées sur base de documentations techniques (fabricants) 
et/ou de bases de données internes à Luxcontrol (ou littérature). 
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• Plateforme ferroviaire (mobile) 
 

- Description de la surface utilisée par le stockage et stationnement des trains (FdR) 
- Description de la surface utilisée par les mouvements des trains au niveau du CRM 

pour les accès aux différents ateliers et zones (CFL) 
- Identification des surfaces utilisées par ces sources mobiles dans un plan de situation. 
- Calcul du niveau sonore à l’émission des sources mobiles (trains) en se basant sur 

des valeurs de référence et sur la SCHALL-03. 
 

• Niveau à l’immission dans les alentours du CRM Sud et de la plateforme ferrovaire 
 

- Calcul du niveau sonore à l’immission d’après la norme allemande DIN ISO 9613-2 
« Dämpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien » et la directive RLS-90 ainsi 
que la SCHALL-03 pour les propriétés voisines servant à l’habitation en tenant compte 
du plan d’aménagement général (PAG). 

- Détermination de l’influence de chaque source de bruit sur les points d’immission. 
- Présentation des nuisances sonores provenant de la plateforme ferroviaire et du 

CRM-Sud sur des cartes de bruit pendant la période jour et pendant la période nuit; 
ceci pour les sources stationnaires d’une part et les sources stationnaires et mobiles 
de l’autre. 

- Etat des lieux de la situation globale aux différents points d’immission du CRM-Sud 
en intégrant les activités gérées par les CFL et le Fonds du Rail. 

 

• Description des mesures antibruit nécessaires dans le cadre du chantier de 
construction du CRM pour respecter les limites du règlement grand-ducal du 13 
février 1979, si cela s’avère nécessaire. 
 

• Description des mesures antibruit nécessaires dans le cadre de l’exploitation des 
ateliers du CRM-sud (partie gérée par les CFL) pour respecter les limites du 
règlement grand-ducal du 13 février 1979, si cela s’avère nécessaire. 
 

• Description des mesures antibruit nécessaires dans le cadre de l’exploitation de 
l’infrastructure publique (voies gérées par le Fonds du Rail) liée principalement aux 
zones de stockage et de stationnement des trains pour respecter les valeurs 
recommandées de la 16. BImSchV (1). 

 

 

3) DESCRIPTION DU PROJET ET DES LIEUX. 

 
Afin de répondre à la demande croissante du trafic ferroviaire, les CFL prévoient d’acquérir de 
nouvelles rames de train auprès du constructeur ALSTOM entre 2022 et 2026. Ces rames répondent 
aux nouveaux standards européens dans le cadre de l’interopérabilités des lignes ferroviaires 
européennes. Dans le cadre de ce projet, les CFL, en collaboration avec le Fonds du Rail (FdR), 
prévoient de mettre en exploitation un Centre de Remisage et de Maintenance ainsi qu’une zone de 
stockage/stationnement et de manœuvre des trains afin de répondre à la demande croissante en 
entretiens et en stationnement de ceux-ci. Les CFL exploitent aujourd’hui un CRM à Luxembourg qui 
permet l’entretien des rames utilisées actuellement sur le réseau. Cependant celui-ci ne pourra pas 
absorber les besoins en maintenance des futures rames. De plus, les CFL prévoient dans les années 
à venir une expansion importante de son parc de matériel roulant. Dans ce contexte, un projet de 
construction d’un nouveau centre est prévu à Rodange.  
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Les autorités luxembourgeoises (CFL et FdR) ont donc décidé de créer un nouveau CRM au sud du 
pays en intégrant les contraintes d’exploitation spécifiques liées aux besoins du réseau. L’analyse 
détaillée du projet a permis de porter le choix sur la zone se situant aux trois frontières (France-
Belgique et Luxembourg) et le long de la voie ferrée (ligne 70) Longwy-Pétange sur une superficie 
d’environ 17ha. Le plan 1 ci-dessous montre l’implantation et les limites approximatives prévues du 
CRM Sud de Rodange ainsi que son environnement proche : 
 

 
 

Plan n°1 : Zone d’implantation et limites du projet CRM-Sud 

 
Le plan 2 suivant constitue un plan de situation détaillé du futur CRM-Sud projeté. Il permet d’observer 
l’implantation des différents ensembles du projet le long de la voie ferrée (Ligne 70). 
 

 
 

Plan n°2 : Extrait du plan de situation du projet CRM-Sud à Rodange 

 
La vue en perspective 3D ci-dessous (plan n°3) permet d’avoir une vision des bâtiments principaux 
du projet : 
 
 
 
(1) Sechzehnte Verordnung zur Durchführung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslärmschutzverordnung - 16. BIm 
Sch V.) 
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Plan n°3 : perspective 3D – Implantation des bâtiments principaux du projet CRM Sud (Rodange)  

 
L'atelier de Rodange sera conçu afin d’accueillir principalement la nouvelle flotte de véhicules en 
cours d'acquisition, série 2400/2450 (modèle type CORADIA) du fabricant Alstom. La série 2400 sera 
composée d’une automotrice et de 3 véhicules (82,0 m), et la série 2450 d’une automotrice et de 6 
véhicules (160,6m). Les véhicules (à un ou deux étages) ont deux bogies par wagon. Le site permettra 
d’accueillir aussi les tains de type DOSTO (locomotive + 5 ou 6 voitures). 
 
D’après le Plan d’Aménagement Général de la Commune de Pétange (Rodange), le terrain sur lequel 
sera implanté le CRM-Sud est situé dans une « zone d’activités économiques nationales » dans un 
couloir pour projets routiers et ferroviaires. Ce site est situé en limite de frontières belge et française 
(Aubange et Mont-Saint-Martin). Les bâtiments servant à l’habitation les plus proches se situent 
directement au sud de la voie ferrée et ces zones d’habitations 1 jouxtent la voie ferrée existante 
(Ligne 70) par le Nord. Les zones situées au Nord et Nord-Ouest du site sont définies comme des 
secteurs de règle applicable aux aires industrielles suivant le PCU d’Aubange (Belgique). Les zones 
situées à l’Ouest, coté territoire français, sont situées en « zone à urbaniser, bloquée ». Le plan n°4 
suivant est un extrait du PAG graphique de la commune de Pétange (Rodange). Les zones 
d’habitations les plus proches y sont également indiquées. 
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Plan n°4 : Extrait du PAG graphique de la Commune de Pétange (Rodange) 

 
Les plans suivants indiquent le classement des zones sur les territoires Belge et Français (extraits 
des RCU_Aubange et PLU Mont-Saint-Martin) : 

 

   
 

Plans n°5 : Extraits graphiques du RCU_Aubange et du PLU Mont-Saint-Martin  

 
Remarque : 
Les légendes des PAG, RCU et PLU sont documentées en annexe à ce document. 
 
 
Le plan 6 suivant reprend les différentes zones et ateliers prévus pour le projet CRM-Sud : 

Projet CRM-Sud 

FRANCE 

BELGIQUE 

Zones d’habitations et 
résidentielles 
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Plan n°6 : Plan avec identification des différents ateliers du CRM-Sud  

 
Les activités prévues sur l’ensemble du site composant le CRM peuvent être scindées en deux 
parties : 

- Bâtiment principal « Ateliers du centre de remisage et de maintenance » (partie gérée par 
les CFL) ainsi que le faisceau de voie de réception devant l’atelier. 

- Zone de stationnement et de lavage des trains (parties gérées par le FdR - Fonds du Rail). 
 
Dans le détail et comme indiqué précédemment, le CRM Sud de Rodange sera géré par deux 
exploitants différents (CFL et FdR). Pour information les délimitations géographiques des différents 
faisceaux de voie du futur CRM gérés par les deux exploitants sont définies dans les plans suivants : 
 

- Zone FdR (Fonds du Rail) : 
 

 
Plan n°7 : Plan avec identification de la zone du faisceau ferroviaire gérée par le Fonds du Rail (zone bleue) 

 
 

La zone gérée par le FdR est composée des différentes zones/ateliers suivantes : 
 
1. Ateliers de nettoyage 

• Halle de décrassage (Unterflurreinigung)  

• Halle de nettoyage pour Graffiti (Graffiti Entfernung) 

Portail de lavage (Waschportal) 

Graffiti Entfernung 
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• Portail de lavage (Waschportal) 

• Silo à sable, 

• Zone d’approvisionnement et d’élimination des déchets, 
 
Les plans n°9 et 10 suivants indiquent les implantations projetées pour les halls de décrassage et de 
nettoyage Graffiti, ainsi que le portail de lavage. 
 

 
Plan n°10 : Plan d’implantation du hall « Unterflurreinigungshalle » 

 

 
 

Plan n°8 : Plan d’implantation du hall « Reinigungshalle » 

 

• Stations intermédiaires 
 
Des stations intermédiaires sont prévues dans la zone de stationnement tous les 40 m. Celles-ci disposent d'un 
raccordement électrique (2x 230V, 1x 400V), à l’air comprimé et à l’eau froide. 
 

 
 

Plan n°9 : Plan d’implantation des stations intermédiaires 
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2. Zone de stationnement et de manœuvre des trains 

 
- Zone CFL : 

 

 
Plan n°10 : Plan avec identification de la zone du faisceau ferroviaire gérée par les CFL (zone rouge) 

 
La zone gérée par les CFL est composée des différentes zones/ateliers suivants : 
 
3. Ateliers de maintenance « Werkstatt » et UFD-Halle 

• Zone d’entretien et de réparation des trains. 

• Zone des fosses et plateformes équipées de plusieurs types d’appareil de levage, 

• Zone de stockage matériel, logistique et réapprovisionnement de matériel, 

• Partie administrative avec bureaux, 

• Halle UFD (Unterflur-Radsatzdrehmaschine) – halle pour usinage des roues 

• Ateliers auxiliaires : Elektronikwerkstatt, Mechaniker-Werkstatt, Klimawerkstatt et 
Warenlagerung. 

• Locaux techniques comprenant des transformateurs électriques et du stockage de 
bogies. 
 

4. Zones de stationnement 

• Parkings extérieurs, 

• Zones de chargement / déchargement des camions. 
 

Le plan n°11 suivant montre les activités décrites et présentes dans le bâtiment principal : 
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Plan n°11 : Plan du RDC du bâtiment principal et des ateliers Werkstatt et UFD-Halle 

 
Il est important de noter que le projet prévoit l’aménagement d’un parking aérien couvert ouvert sur 
trois étages (150 places de stationnement) de type « Parkhaus ». Il sera implanté au nord-ouest du 
hall principal au niveau de l’accès principal au CRM -Sud, situé le long de la route de Longwy. Etant 
donné que l’aménagement de cet ouvrage fait partie intégrante du projet de construction du CRM-
Sud, les études considèreront les incidences sur l’environnement sonore liées à l’exploitation du 
parking aérien. En outre, une évaluation sommaire sera réalisée selon les normes applicables pour 
ce type ouvrage (suivant le document technique Technischer Bericht « Parkplatzlärmstudie », 2007. 
Les éventuelles solutions ou aménagements architecturaux seront considérés dans cette évaluation. 
La variante finale correspondant à la configuration d’exploitation finale du CRM sera intégrée à 
l’évaluation de la situation acoustique existante (ambiances sonores aux points d’immission) telle que 
décrit dans le paragraphe 7 de ce document. De plus, un passage souterrain pour piétons sera 
aménagé au sein du site afin d’y faciliter l’accès au personnel. Le tunnel sera orienté dans le sens 
nord-ouest/sud-est, à angle droit par rapport aux voies ferrées. Il permettra de raccorder le site à la 
Rue de la Fonderie à Rodange. Du côté nord-ouest, le passage souterrain mènera à une galerie au 
niveau -1 du hall de l'atelier (côté est de la façade). Le niveau -1 du portail de lavage sera également 
relié au passage souterrain. L'extrémité sud passera sous la ligne de chemin de fer à proximité de la 
Rue de la Fonderie à Rodange et donnera accès à une piste cyclable qui sera aménagée au sud de 
l’infrastructure ferroviaire, le long de celle-ci. La connexion à la piste cyclable se fera par des escaliers 
fixes. Il est également possible de mettre en place un ascenseur. 
 

4) ETUDES D’IMPACT SONORE 

Dans le cadre de l’Etude des Incidences sur l’Environnement, concernant la phase chantier et 
l’exploitation du futur CRM-Sud de Rodange, la société INCA, pour le compte de la Société Nationale 
de Chemins de Fer Luxembourgeois et le Fonds du Rail, a fait appel à Luxcontrol S.A. afin d’établir 
une étude d’impact sonore détaillée dans l’environnement du futur site en tant qu’organisme agréé 
auprès du Ministère ayant l’environnement dans ses attributions. 
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4.1 PHASE CHANTIER 

Les travaux de terrassement et de construction vont se dérouler en plusieurs phases successives. 
Ces phases, élaborées en collaboration avec le maître d’ouvrage, correspondent à une suite logique 
et chronologique de réalisation des travaux. Les tableaux suivants présentent ces activités de chantier 
qui sont prévues d’être analysées dans le cadre de l’élaboration de l’EIE. 
 

Périodes de travaux 

Jours ouvrables  de 7h00 à 19h00 heures  

Dimanches et jours fériés Pas de travaux 

 

Activités de chantier bruyantes prévues d’être analysées dans le cadre de l’EIE 

Activité de chantier 
bruyante n°1 

Dénomination Terrassements de grande masse au niveau du terrain naturel 

Descriptif Travaux de terrassement au niveau de l’ensemble du terrain en vue de 
l’aménagement de la plateforme, y inclus la démolition de fondations 

existantes, le terrassement pour les fondations des bâtiments ainsi que pour la 
réalisation des ouvrages (p.ex. tunnel pour piste cyclable, …) 

Eventuellement des sous-phases seront créées dans l’étude. 

Localisation ensemble du terrain du projet CRM Sud 

Horaire des travaux  
à considérer 

jours ouvrables (lundi – samedi) en période jour : 7h – 19h 

Engins de chantier  
à considérer (Types) 

Pelles mécaniques (grande puissance) 

Brise roches (pelles équipées de brise roche) 

Fraises (pelles équipées de fraise) 

Ripper (pelles ou bulldozers équipées de ripper) 

Mini pelles / chargeurs 

Camions 

Concasseurs (concassage éventuel de béton, fondations, vestiges, etc) 

Activité de chantier 
bruyante n°2 

Dénomination Remblayages en vue de la réalisation de la plateforme 

Descriptif Travaux de remblayage au niveau de l’ensemble du terrain en vue de 
l’aménagement de la plateforme, y inclus le compactage 

Localisation ensemble du terrain du projet CRM Sud 

Horaire des travaux  
à considérer 

jours ouvrables (lundi – samedi) en période jour : 7h – 19h 

Engins de chantier  
à considérer (Types) 

Pelles mécaniques (grande puissance) 

Bulldozers 

Compacteurs 

Camions 

Activité de chantier 
bruyante n°3 

Dénomination Travaux de réalisation de fondations profondes 

Descriptif Travaux de réalisation de fondations profondes – mise en œuvre de pieux 
pour la fondation des bâtiments et le cas échéant des ouvrages du projet 

Localisation zones d’implantation des bâtiments du projet 

Horaire des travaux  
à considérer 

jours ouvrables (lundi – samedi) en période jour : 7h – 19h 

Engins de chantier  
à considérer (Types) 

Foreuses de puits 

Malaxeurs / camion-toupies 

Activité de chantier 
bruyante n°4 

Dénomination Travaux de construction de la nouvelle plateforme ferroviaire du CRM Sud – 
ballastage 

Descriptif Travaux de ballastage moyennant des camions et / ou moyennant un train de 
ballast passant au-dessus de la nouvelle plateforme ferroviaire 

Localisation Plateforme ferroviaire du CRM Sud 
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Activités de chantier bruyantes prévues d’être analysées dans le cadre de l’EIE 

Horaire des travaux  
à considérer 

jours ouvrables (lundi – samedi) en période jour : 7h – 19h 

Engins de chantier  
à considérer (Types) 

Train de ballastage 

Camions 

Pelles mécaniques 

Mini pelles / chargeurs 

Activité de chantier 
bruyante n°5 

Dénomination Travaux de construction de la nouvelle plateforme ferroviaire du CRM Sud – 
bourrage 

Descriptif Travaux de bourrage moyennant un engin de travaux 

ferroviaires servant au positionnement de la voie et au 

compactage du ballast sous les traverses 

Localisation Plateforme ferroviaire du CRM Sud 

Horaire des travaux  
à considérer 

jours ouvrables (lundi – samedi) en période jour : 7h – 19h 

Engins de chantier  
à considérer (Types) 

Bourreuse 

 

Activité de chantier 
bruyante n°6 

Dénomination Travaux caténaires de la nouvelle plateforme ferroviaire  
du CRM Sud 

Descriptif Travaux relatifs à la mise en œuvre de la caténaire 

au niveau de plateforme ferroviaire du CRM Sud 

Localisation Plateforme ferroviaire du CRM Sud - côté sud 

Horaire des travaux  
à considérer 

jours ouvrables (lundi – samedi) en période jour : 7h – 19h 

Engins de chantier  
à considérer (Types) 

Foreuses à pieux 

Train - Montage caténaire 

Wagon - Montage caténaire 

Scie circulaire 

Wagon de tests 

 

Remarque: 
 
Certains travaux pourront nécessiter des ouvertures de chantier en dehors des horaires indiqués pour 
des raisons techniques, de sécurité ou d’interférences avec l’exploitation ferroviaire (par exemple 
raccords de voies ferrées).  
 
A ce stade du projet, les durées des différentes phases ne sont pas indiquées. La durée totale des 
travaux, hors démantèlement des infrastructures existantes et construction d’éventuels nouveaux 
ouvrages, est estimée à environ 4 ans au total. 
 
La phase concernant les installations de chantier ne sera pas considérée dans l’étude d’impact sonore, 
car les nuisances sonores sont négligeables comparées aux nuisances sonores considérées dans les 
autres phases du chantier définies. 
 
Les nombre et le type d’engins de chantier et véhicules devant intervenir sur le site, ne peuvent être 
définis plus précisément à ce stade du projet. 
 
 
  

http://fr.wikipedia.org/wiki/Ballast_%28chemin_de_fer%29
http://fr.wikipedia.org/wiki/Traverse


 

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Plan d’intervention – phases chantier / exploitation  Page 15 sur 25 
Nouveau CRM-Sud à Rodange 

 

4.2 ETUDE D’IMPACT SONORE PHASE EXPLOITATION 

Le site CRM Sud permettra de répondre à l'ensemble des services requis pour l'entretien complet des 
nouveaux véhicules. Ainsi, le site sera en mesure de prendre en charge la maintenance légère et 
lourde, notamment le processus de remise à neuf des composants des trains. L'approvisionnement 
en matériel, le stockage des pièces de rechange sont aussi nécessaire que le traitement des jeux de 
roues sous le plancher et toutes les fonctions d'approvisionnement, et de nettoyage ainsi que les 
domaines administratifs. Seule la remise à neuf des composants sera effectuée en CRM. Ces 
services et les activités seront les mêmes que ceux proposés sur l’actuel CRM Luxembourg, qui 
englobent les activités de maintenance des trains exploités actuellement. Il est prévu que le nouveau 
Centre de Remisage et de Maintenance ait une capacité d’accueil des 34 nouvelles rames 
commandées. 
 

Description des sources de bruit du nouveau CRM Sud de Rodange : 
 
Sources fixes : 
 
« Werkstatt » - Ateliers de maintenance : 
 
L’atelier de maintenance (Werkstatt et UFD-Halle) est le bâtiment le plus important du site. Il regroupe 
les activités principales liées à l’entretien et aux réparations mécaniques des trains. Comme décrit ci-
avant celui-ci comprendra tous les domaines fonctionnels nécessaires en fonction des flux et des 
activités d’entretiens et de réparation à réaliser sur les véhicules. Les fonctions de support, d’entrepôt, 
et tâches administratives seront aussi regroupées dans ce bâtiment afin d’optimiser les processus de 
fonctions principales et secondaires nécessaires pour les activités de maintenance. Pour rappel les 
activités de l’atelier de maintenance sont résumées de la manière suivante. 

- Réparation et entretien des trains (fosses centrales et latérales, plateformes, etc…), 
- Portiques de levage pour trains, 
- Hall de stockage, logistique et livraison de matériel, 
- Halle UFD (Unterflur-Radsatzdrehmaschine) – halle pour usinage des roues 
- Bâtiment administratif. 

 
Les nuisances sonores vers l’environnement attendues seront principalement générées par les 
activités de réparation et d’entretien sur les trains, réalisées à l’intérieur des différents ateliers. 
Quelques équipements techniques seront installés en extérieur mais seront limités. Les activités étant 
similaires aux activités réalisées sur des sites existants (CRM Luxembourg Ville), les niveaux de bruit 
pourront se baser sur des mesures références effectuées sur ces sites. 
 
Concernant les équipements techniques extérieurs (sources fixes), il a été observé principalement 
les installations suivantes : 

- Ventilations des halls, 
- Groupe de production de froid (bâtiment administratif), 
- Chauffages par aérothermes des halls. 

 
Hall de décrassage des trains (Unterflurreinigung) et hall nettoyage Graffiti 
 
Le hall de décrassage des trains est situé au niveau de la voie d'accès à l’atelier principal. Cela sert 
au nettoyage de la base du support avant l'entretien (salissures grasses, salissures organiques pour 
exemple après un accident impliquant des animaux sauvages). Le nettoyage lui-même est effectué 
au moyen d'un nettoyeur à haute pression (fixe, sur un enrouleur). Il y aura peu d’installations en 
extérieur (ventilation et chauffage). 
 
 



 

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Plan d’intervention – phases chantier / exploitation  Page 16 sur 25 
Nouveau CRM-Sud à Rodange 

Portail de lavage - lavage extérieur des trains 
 
Les activités réalisées dans ce portail seront le nettoyage extérieur des trains. 
 
Le système de nettoyage extérieur sera ouvert (Außenreinigungsanlage (ARA)). En fonction des 
besoins et/ou en fonction de la situation étudiée, il est envisagé de prévoir un hall autour de ce portail. 
 
Actuellement, les installations techniques importantes nécessaires au fonctionnement de cet 
équipement et pouvant générer des nuisances dans l’environnement ne sont pas connues avec 
précision. L’étude finale comprendra le descriptif technique et une description précise des sources 
pouvant générer des nuisances sonores vers l’environnement. 
 
Ce système sera installé à l’extérieur. L’étude prendra en considération ces paramètres de 
fonctionnement. 
 
Remarque : 
La liste des équipements techniques susceptibles de générer des nuisances vers l’extérieur 
sera adaptée en fonction des observations réalisées sur le site existant CRM Luxembourg 
Ville. Luxcontrol SA procédera à des mesures, le cas échéant, sur des installations dites 
similaires si les documentations techniques ne permettent pas de définir avec précision les 
émissions de bruit de chacune d’entre-elles. 
 
Sources de bruit mobiles : 
 
Plateforme ferroviaire –partie CFL : 
 
L’infrastructure actuelle existante (principalement sur le site de Luxembourg) ne couvre pas les 
besoins futurs en matière de stationnement de trains. Pour cela, la capacité totale de stationnement 
doit être augmentée et ce projet de CRM Sud permet de répondre à ce besoin. Le faisceau de voies 
des CFL comprend un total de 8 voies et 12 aiguillages (voir zone rouge dans le plan n°13 repris ci-
dessous). 
 

 
Plan n°13 : Plan avec identification de la zone gérée par les CFL (zone rouge) et du bâtiment principal (Werkstatt) 

 
Les voies CFL sont principalement destinées aux manœuvres et au stationnement des trains devant 
l’atelier. Les sources principales retenues seront donc les mouvements et les manœuvres de train. 
D’autres sources sonores, situées au niveau des trains devront être analysées sur base des données 
constructeur, comme les systèmes de ventilation ou les compresseurs destinés à la production de 
froid ou de chaleur, des trains. 
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Les calculs de propagation seront réalisés sur base d’un scénario de mouvements de train fourni par 
l’exploitant et sera adapté afin de se placer systématiquement dans une situation considérée comme 
défavorable, mais aussi représentative de l’activité future attendue sur le CRM Sud. La norme 
allemande SCHALL-03 sera appliquée pour l’évaluation des nuisances sonores des mouvements de 
manœuvre et d’accès aux différentes voies du site. Ce scénario se basera sur les capacités d’accueil 
du site et de réalisation des travaux de manutention et d’entretiens des trains.  
 
Concernant les activités extérieures liées au personnel (mouvements véhicules légers), liées aux 
mouvements de véhicule au niveau du parking aérien ouvert couvert (Parkhaus) et aux mouvements 
de camions de livraison de matériel, les normes usuellement appliquées au G-D de Luxembourg 
seront utilisées pour les calculs de propagation. Les méthodes décrites dans le guide du bruit « Guide 
pour la réalisation d’étude d’impact sonore environnemental pour les établissements et chantier, déc. 
2022 » seront utilisées pour les calculs de propagation (RLS-90/19, ISO 9613-2, TB 
Parkplatzlärmstudie, etc). 
 
 
Plateforme ferroviaire –partie FdR : 
 
L’infrastructure actuelle existante dans le pays ne couvrira pas les besoins futurs en matière de 
stationnement de trains après l’acquisition des nouvelles rames. Pour cela, la capacité totale de 
stationnement doit être augmentée et ce projet de CRM Sud permet de répondre à ce besoin. Le 
faisceau de voies du FdR comprend un total de 10 voies, 12 aiguillages et une jonction double 
"anglaise" (voir plan n°13 ci-avant). 
 
Les sources principales retenues seront les mouvements/ manœuvres de train. D’autres sources 
sonores, situées au niveau des trains devront être analysées sur base des données constructeur, 
comme les systèmes de ventilation ou les compresseurs destinés à la production de froid ou de 
chaleur, des trains. 
 
Les calculs de propagation seront réalisés sur base d’un scénario de mouvements de train fourni par 
l’exploitant et sera adapté afin de se placer systématiquement dans une situation considérée comme 
défavorable, mais aussi représentative de l’activité future attendue sur le CRM Sud. La norme 
allemande SCHALL-03 sera appliquée pour l’évaluation des nuisances sonores des mouvements de 
manœuvre et d’accès aux différentes voies du site. Ce scénario se basera sur les capacités d’accueil 
du site et de réalisation des travaux de manutention et d’entretiens des trains. 
 
Résumé sommaire des paramètres considérés dans le cadre de l’évaluation des nuisances 
sonores du nouveau CRM-Sud (CFL et FdR) : 

 

• Types de pose de voie (ballast, traverses, etc…), 
• Types de train (principalement automotrice), 

• Emplacement des voies, 

• Trafic et nombre de train pendant les périodes considérées, 

• Vitesses pour chaque voie / tronçon, 

• Zones de manœuvre et acheminement des trains. 
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Horaires d’exploitation : 

• Atelier de maintenance – Werkstatt, UFD, logistique et UFR 
- 3 postes: 24h/24h du lundi au dimanche, 
- Accès des camions : 24h/24h du lundi au samedi, 
- Chargements / déchargement : 24h/24h du lundi au samedi. 

 

• Activités de nettoyage (Reinigung) 
- 3 postes : 24h/24h du lundi au dimanche. 

 
Trafic induit : 

• Rail – stationnement plateforme ferroviaire (FdR) 
Nombre de trains traités par jour/année : 

- Zone de stationnement : 6.500 allers/an + 6.500 retours/an = 13.000 trains/an 
- Zone de stationnement (maximum) : 25 allers/jours + 25 retours/jours = 50 

trains/jour 
- Zone accès Halle de décrassage : (5% du total de train) = 325 trains/an 
- Zone accès Halle de décrassage : (5% du total de train) = 1 train/jour 
- Zone portail de lavage : 6-7 trains / jour 

 

• Rail – Ateliers (CFL) 
Nombre de trains traités par jour/année : 

- Accès ateliers : = 1.950 allers/an + 1.950 retours/an = 5.34 trains/jour 
- Maximum / jour considéré dans les études = 15 trains / jour 
 

• Route (CFL) 
Nombre de camions accédant au site par jour/année : 

- 3 allers/jours + 3 retours/jours (6 jours/semaine)  
- 936 allers + 936 retours = 1872 camions/an 

 
Nombre de camionnettes (<7.5to) accédant au site par jour/année : 

- 7 allers/jours + 7 retours/jours (6 jours/semaine)  
- 4.368 camions/an 

 
A ce jour, le trafic et les activités présentées ci-avant ne représentent que des estimations 
sommaires. Celles-ci pourront varier et pourrton être adaptées au cours de l’élaboration de 
l‘étude finale. 
 
Il est également possible que plusieurs scénarios ou variantes d’exploitation du futur CRM-
Sud de Rodange soient étudiés dans le document final. Mais d’après les informations 
actuellement connues, un scénario qualifié de maximaliste (en fonction des besoins et des capacités 
de traitement) a pu être élaboré par les différents exploitants du site. 
 
 

5) NORMES ET DOCUMENTS D’APPLICATION 

 

5.1 ETUDE D’IMPACT SONORE PHASE CHANTIER 

Les plans suivants serviront de base à l’étude : 
- Plan d’aménagement général de la commune de Rodange, 
- PLU Mont Saint-Martin (France), 
- Plan Communal d’Urbanisme de la commune d’Aubange (Belgique), 
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- Plan topographique, 
- Plan de situation,  
- Plan d’implantation du chantier, 
- Documents photographiques. 

 
Normes et documents d’application : 

- Règlement grand-ducal du 13.02.1979 concernant le niveau de bruit dans les alentours 
immédiats des établissements et des chantiers, 

- Guide pour la réalisation d’étude d’impact sonore environnemental pour les établissements 
et chantier, décembre 2022, 

- DIN ISO 9613-2 « Dämpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2 : allgemeines 
Berechnungsverfahren », Okt. 1999, 

- DIN 18005 „Schallschutz im Städtebau“ 
-  Teil 2 : „Lärmkarten“, September 1991 

 

5.2 ETUDE D’IMPACT SONORE PHASE EXPLOITATION 

Les plans et documents suivants serviront de base à l’étude : 
 

- Plan d’aménagement général de la commune de Rodange, 
- PLU (Mont-Saint Martin France), 
- Plan Communal d’Urbanisme Aubange (Belgique), 
- Plan topographique, 
- Plan de situation,  
- Si disponible, documentations techniques des grues mobiles et des grues portiques 

(exploitation) ou d’équipements usuellement utilisés pour ce type d’application, 
- Si disponible, fiches techniques des différentes installations (groupes froids, systèmes de 

ventillation, installation de sablage, nettoyeur haute pression, station de lavage pour train 
ARA, etc...) ou d’équipements usuellement utilisés pour ce type d’application, 

- Plans d’implantation de l’exploitation, 
- Documents photographiques. 

 
Normes et documents d’application : 
 

- Règlement grand-ducal du 13.02.1979 concernant le niveau de bruit dans les alentours 
immédiats des établissements et des chantiers, 

- Loi du 15 mai 2018 relative à l’évaluation des incidences sur l’environnement, 
- Guide « ETUDES DES INCIDENCES SUR L’ENVIRONNEMENT DES 

INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES » de mars 2023 (version 1.1), 
- Guide pour la réalisation d’étude d’impact sonore environnemental pour les établissements 

et chantier, décembre 2022, 
- Richtlinie für den Lärmschutz an Strassen, RLS 90, Ausgabe 1990 
- DIN 18005 « Schallschutz im Städtebau », 
 - Teil 1 : « Berechnungsverfahren », Mai 1987, 
 - Teil 2 : « Lärmkarten », September 1991, 
- DIN ISO 9613-2 « Dämpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2 : allgemeines 

Berechnungsverfahren », Okt. 1999, 
- Schall-03 (V. 2014), 
- 16. BImSchV „Sechzehnte Verordnung zur Durchführung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslärmschutzverordnung - 16. BIm Sch V.)“, 
- ISO 1996-2: 2017 : Description, évaluation et mesurage du bruit de l'environnement — 

Partie 2: Détermination des niveaux de pression acoustique. 
- Document technique « Parkplatzlärmstudie » du Bayrisches Landesamt für Umwelt, August 

2007. 
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6) POINTS D’IMMISSION 

La zone d’emprise du projet couvre une partie de la surface du triangle, formé par l’aiguillage entre les 
lignes ferroviaires 70 et 70c, respectivement au Sud et à l’Est, le site industriel Arcelor Mittal Rodange 
à l’Est et la ligne ferroviaire Longwy – Pétange au sud, le long de la ZA, ainsi que la route national 
N5F coupant l’axe ferroviaire et reliant directement le territoire belge à l’Ouest. Le site se situe au 
niveau du triangle des trois frontières belge, française et luxembourgeoise. 
 

6.1 ETUDE D’IMPACT SONORE PHASE CHANTIER 

Pour l’étude de l’impact sonore en phase chantier, 14 points d’immission sont proposés. Ces points 
d’immission représentent les façades les plus exposées des bâtiments d’habitation et des sociétés, à 
proximité immédiate de la zone concernée. Ces points d’immission sont indiqués sur un plan joint en 
annexe et sont résumés dans le tableau suivant : 
 

Numérotation 
Coordonnées 

LUREF 
Identification Classement PAG 

IPkt01 
X : 55548 
Y : 68359 

Maison d’habitation 146, chemin de Brouck 
Rodange, H = 8m 

Zone d’habitation 1 

IPkt02 
X : 55369 
Y : 68280 

Maison d’habitation 12, rue Eugène Huberty, 
Rodange, H = 8m 

Zone d’habitation 1 

IPkt03 
X : 55352 
Y : 68274 

Maison d’habitation 14, rue Eugène Huberty, 
Rodange, H = 8m 

Zone d’habitation 1 

IPkt04 
X : 55320 
Y : 68254 

Maison d’habitation 18, rue Eugène Huberty, 
Rodange, H = 8m 

Zone d’habitation 1 

IPkt05 
X : 55289 
Y : 68238 

Maison d’habitation 22, rue Eugène Huberty, 
Rodange, H = 8m 

Zone d’habitation 1 

IPkt06 
X : 55257 
Y : 68222 

Maison d’habitation 26, rue Eugène Huberty, 
Rodange, H = 8m 

Zone d’habitation 1 

IPkt07 
X : 55242 
Y : 68211 

Maison d’habitation 28, rue Eugène Huberty, 
Rodange, H = 8m 

Zone d’habitation 1 

IPkt08 
X : 55061 
Y : 68129 

Résidence, 38A, rue de la Fonderie, Rodange, H 
= 11m 

Zone d’habitation 1 

IPkt09 
X : 55020 
Y : 68109 

Résidence, 37, rue de la Fonderie, Rodange, H = 
12m 

Zone d’habitation 1 

IPkt10 
X : 55020 
Y : 68050 

Résidence, 39, rue de la Terre Noire, Rodange, H 
= 14m 

Zone d’habitation 1 

IPkt11 
X : 54982 
Y : 67968 

Maison d’habitation, 21, rue de la Terre Noire, 
Rodange, H = 9m 

Zone d’habitation 1 

IPkt12 
X : 55109 
Y : 68050 

Ecole 326 route de Longwy, Rodange, H = 7m 
Zone de bâtiments et 
d’équipements publics  
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IPkt13 
X : 54875 
Y : 68035 

Bâtiment EP Véhicules SA, 408 route de Longwy, 
Rodange, H = 8m 

Zone d’activités 
économiques 

communale Type 1 

IPkt14 
X : 54755 
Y : 67844 

Bâtiment administratif CATALYST RECOVERY 
Europe SA, 420 route de Longwy, Rodange, H = 
6m 

Zone d’activités 
économiques nationale 

 
Remarque : 
A l’heure actuelle, il n’a pas été jugé nécessaire de retenir des point d’immission pendant la 
phase chantier sur les territoires Belges et Français (Aubange et Mont-Saint-Martin). Les 
terrains situés à proximité du site d’implantation du CRM-Sud et donc de la zone des travaux, 
ne sont actuellement pas occupés. Les distances entre les premières bâtisses des deux pays 
se situent à plus de 500 m des limites du site (zones d’activités). Le cas échéant, des points 
d’immission supplémentaires sur les deux territoires pourront cependant être rajoutés, à la 
demande des autorités compétentes, lors de la réalisation des études d’impact détaillées. 
 

6.2 ETUDE D’IMPACT SONORE PHASE EXPLOITATION 

Pour l’étude de l’impact sonore en phase exploitation, 17 points d’immission sont proposés. Ces 
points d’immission représentent les façades les plus exposées des bâtiments d’habitation à proximité 
immédiate de la zone concernée. Ces points d’immission sont indiqués sur un plan joint en annexe et 
sont résumés dans le tableau suivant : 
 

Numérotation 
Coordonnées 

LUREF 
Identification Classement PAG 

IPkt01 
X : 55548 
Y : 68359 

Maison d’habitation 146, chemin de Brouck 
Rodange, H = 8m 

Zone d’habitation 1 

IPkt02 
X : 55369 
Y : 68280 

Maison d’habitation 12, rue Eugène Huberty, 
Rodange, H = 8m 

Zone d’habitation 1 

IPkt03 
X : 55352 
Y : 68274 

Maison d’habitation 14, rue Eugène Huberty, 
Rodange, H = 8m 

Zone d’habitation 1 

IPkt04 
X : 55320 
Y : 68254 

Maison d’habitation 18, rue Eugène Huberty, 
Rodange, H = 8m 

Zone d’habitation 1 

IPkt05 
X : 55289 
Y : 68238 

Maison d’habitation 22, rue Eugène Huberty, 
Rodange, H = 8m 

Zone d’habitation 1 

IPkt06 
X : 55257 
Y : 68222 

Maison d’habitation 26, rue Eugène Huberty, 
Rodange, H = 8m 

Zone d’habitation 1 

IPkt07 
X : 55242 
Y : 68211 

Maison d’habitation 28, rue Eugène Huberty, 
Rodange, H = 8m 

Zone d’habitation 1 

IPkt08 
X : 55061 
Y : 68129 

Résidence, 38A, rue de la Fonderie, Rodange, H 
= 11m 

Zone d’habitation 1 

IPkt09 
X : 55020 
Y : 68109 

Résidence, 37, rue de la Fonderie, Rodange, H = 
12m 

Zone d’habitation 1 

IPkt10 
X : 55020 
Y : 68050 

Résidence, 39, rue de la Terre Noire, Rodange, H 
= 14m 

Zone d’habitation 1 
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IPkt11 
X : 54982 
Y : 67968 

Maison d’habitation, 21, rue de la Terre Noire, 
Rodange, H = 9m 

Zone d’habitation 1 

IPkt12 
X : 55109 
Y : 68050 

Ecole, 326 route de Longwy, Rodange, H = 7m 
Zone de bâtiments et 
d’équipements publics  

IPkt13 
X : 54875 
Y : 68035 

Bâtiment EP Véhicules SA, 408 route de Longwy, 
Rodange, H = 8m 

Zone d’activités 
économiques 

communale Type 1 

IPkt14 
X : 54755 
Y : 67844 

Bâtiment administratif CATALYST RECOVERY 
Europe SA, 420 route de Longwy, Rodange, H = 
6m 

Zone d’activités 
économiques nationale 

IPkt15 
X : 55417 

Y : 68306 
Limite de zone constructible (PAP), Rodange, H = 
4m 

Zone d’habitation 1 

IPkt16 
X : 54697 

Y : 68600 

Site industrielle (territoire belge), Aubange, H = 
4m 

Règles applicables aux 
aires industrielles 

IPkt17 
X : 54282 

Y : 67850 

Limite de zone constructible (territoire français), 
Mont-Saint-Martin, H = 4m 

Secteur à urbaniser, 
bloquée 

 

7) EVALUATION DES BRUITS AMBIANTS AUX POINTS 

D’IMMISSION 

L’évaluation des nuisances sonores générées par l’exploitation (et le chantier) du projet de 
construction du CRM Sud, se base sur le Guide du bruit publié dans le cadre de l’élaboration de l’Etude 
des Incidences sur l’Environnement humain du projet. Ce guide demande de qualifier l’environnement 
sonore existant dans les alentours du projet d’infrastructure afin de permettre aux autorités 
compétentes de déterminer les incidences du projet dans l’environnement existant. 
 

7.1 ETAT DES LIEUX ACOUSTIQUE 

Comme prescrit dans le guide du bruit, une campagne de mesure sera réalisée à des points 
représentatifs de la situation actuelle, et seront localisés à différents endroits susceptibles d’être 
impacté par le projet. Les emplacements des points de mesure ont été déterminés sur base d’une 
première analyse de la situation et de la définition des points d’immission des études d’impact sonores 
finales proposées au paragraphe précédent. Ces points représentent les zones les plus exposées aux 
nuisances du projet d’exploitation du CRM-Sud. Les points retenus actuellement pour cette 
détermination du bruit ambiant sont les suivants : 
 

Numérotation 
Coordonnées 

LUREF 
Identification Classement PAG 

MPkt01 
X : 55565 
Y : 68345 

Zone résidentielle, chemin de Brouck Rodange, H 
= 4m 

Zone d’habitation 1 

MPkt02 
X : 55230 
Y : 68215 

Zone résidentielle, rue Eugène Huberty, Rodange, 
H = 4m 

Zone d’habitation 1 

MPkt03 
X : 55038 
Y : 68119 

Zone résidentielle, rue de la Fonderie, Rodange, 
H = 4m 

Zone d’habitation 1 

MPkt04 
X : 54821 
Y : 68002 

Zone d’activités route de Longwy, Rodange, H = 
4m 

Zone d’activités 
nationale 
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MPkt05 
X : 54697 
Y : 68600 

Zone d’activités Belgique, H = 4m Règles applicables aux 
aires industrielles 

 
 

7.2 CONDITIONS ET RESULTATS DES MESURES 

Les mesures seront réalisées sur une période minimale de 1 semaine pour chaque point. Comme 
indiqué dans le guide du bruit, les résultats des mesures seront présentés sous forme tabulaire des 
valeurs LTag, LNacht, ainsi que des valeurs Lday, Levening, Lnight, Lden (ces dernières à titre informatif afin de 
procéder à une comparaison claire avec les cartographies stratégiques), et les valeurs LA90, LA10 

relatives aux mêmes périodes : (06H-22H), (22H-06H), (07H- 19H), (19H-23H) et (23H-07H), pour la 
Semaine, le Week-End, et l’ensemble [Semaine + Week-End]. Les périodes définies dans le RGD du 
13 février 1979 seront aussi évaluées. Ces périodes correspondent aux tranches horaires suivantes : 
(07H-22H), (22H-07H). Les paramètres météorologiques seront aussi relevés pendant ces 
campagnes de mesure afin de déterminer les conditions dans lesquelles les mesures ont été réalisées. 
Le rapport final reprendra en détail les différents critères évalués ainsi qu’une description contextuelle 
de l’ambiance sonore existante à chacun des points de mesure. Le rapport reprendra l’ensemble des 
éléments nécessaires prescrits dans le guide du bruit. 
 

7.3 DESCRIPTION DES SOURCES SONORES AMBIANTES 

Le niveau sonore existant au niveau des points d’immission est fortement influencé par plusieurs 
sources de bruit à proximité de la zone d’implantation du projet de CRM Sud, comme les axes routiers 
alentours liés aux trafic transfrontaliers (France, Belgique et Luxembourg), la voie ferrée 70, la gare 
de Rodange, les zones d’activité économiques P.E.D. et les zones d’activées alentours (notamment 
ARCELORMITTAL Rodange). A noter que le trafic routier et ferroviaire est qualifié de très dense dans 
l’ensemble de la zone. 
 
Le niveau de fond existant sera intégré dans l’évaluation de l’impact global du futur site. Les nuisances 
sonores, autorisées pour les différents Zonings, situés dans les alentours immédiats, et les 
Etablissements Classés, ainsi que les mesures réalisées dans cette zone serviront de base pour 
évaluer ce niveau de bruit de fond, au niveau de chaque point d’immission, et permettront d’évaluer 
la faisabilité acoustique du nouveau site CRM-Sud de Rodange. Les dernières versions des cartes 
stratégiques du bruit (2021) concernant les infrastructures de transport seront aussi prises comme 
référence dans l’évaluation de ce niveau de bruit ambiant afin de procéder à une comparaison des 
différents critères mesurés. Les impacts sonores des infrastructures de transports sont disponibles à 
partir des cartes stratégiques, élaborées dans le cadre de la Directive 2002/49/CE du Parlement 
Européen et du Conseil du 25 juin 2002 relative à l'évaluation et à la gestion du bruit dans 
l'environnement, transposée en droit national par la loi du 2 août 2006 modifiant la loi modifiée du 21 
juin 1976 relative à la lutte contre le bruit et le règlement grand-ducal du 2 août 2006 portant application 
de la directive 2002/49/CE relative à l'évaluation et à la gestion du bruit dans l'environnement. Ces 
cartes stratégiques sont mises à disposition du public sur le Géoportail informatisé de l’Administration 
de l’Environnement http://emwelt.geoportail.lu. Celles-ci sont documentées en annexe à ce document. 
 
L’indicateur “LDEN” permet de déterminer le niveau de bruit global pendant une journée (jour, soir et 
nuit). Celui-ci est utilisé pour qualifier la gêne liée à l'exposition au bruit. Il est calculé à partir des 
indicateurs “Lday”, “Levening”, “Lnight”, niveaux sonores moyennés sur les périodes 7h-18h, 18h-22h et 
22h-7h. Une pénalité de +5 dB(A) est appliquée à la période du soir et de +10 dB(A) à celle de la nuit, 
pour tenir compte de l’aspect sensible de ces périodes. L’indicateur “LNIGHT” permet de déterminer le 
niveau de bruit global pendant la période nuit (22h-7h). Ces indicateurs permettent d’avoir un avis 
général de la situation acoustique de la zone considérée. 
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Il est à noter que des résultats de l’étude d’impact sonore détaillée réalisée à titre privée par les CFL 
concernant la ligne 70 (Longwy - Pétange) pourront être utilisés afin de procéder à une évaluation de 
la situation acoustique existante aux points d’immission les plus exposés à l’exploitation du CRM-Sud.  
 
Des calculs complémentaires pourront être réalisées aux différents points d’immission dans le cadre 
des nuisances sonores générées par le trafic routier alentour et en particulier celui sur la nationale 
N5F. Les calculs se baseront sur les données du trafic publiées par l’Administration des Ponts et 
Chaussées. Des éléments de comparaison seront analysés afin d’évaluer les incidences sur le bruit 
généré par cet axe au niveau des points d’immission définis dans les études. 
 
De plus, les effets cumulatifs de ces différents éléments seront analysés afin de permettre 
d‘établir un état des lieux de la situation acoustique globale initiale, avant mise en exploitation 
du CRM-Sud, et de la situation finale, après mise en service du CRM-Sud. 
 
 

8) VALEURS REGLEMENTAIRES 

 
Sauf indication contraire, le règlement Grand ducal du 13 février 1979 concernant le niveau de bruit 
dans les alentours immédiats des établissements et des chantiers sera d’application pour les 
différentes phases du chantier de terrassement et de construction du CRM-Sud. Les propositions 
d’amélioration qualitatives et quantitatives seront faites sur base de la zone, de la durée du chantier 
et des conditions d’exploitation. 
 
Concernant les phases exploitations du projet, l’approche sera adaptée en fonction de la zone 
concernée du projet. En effet, la partie correspondant à l’exploitation des ateliers et du faisceau de 
voies, gérés par les CFL, le règlement Grand-ducal du 13 février 1979 concernant le niveau de bruit 
dans les alentours immédiats des établissements et des chantiers, sera d’application. Concernant la 
partie publique à savoir la zone (stationnement et stockage des trains, ainsi que la halle de lavage) 
sous contrôle du Fonds du Rail, l’approche développée dans le guide sera appliquée. A l’article 2 de 
la loi du 15 mai 2018 relative à l’évaluation des incidences sur l’environnement, il est précisé que les 
critères sur base desquels les projets d’infrastructure de transports font l’objet d’une évaluation en ce 
qui concerne leurs incidences sur l’environnement, sont à régler par un règlement grand-ducal lequel 
a été publié le 15 mai 2018. Dans le cadre de l’évaluation des incidences d’un projet, une étude des 
incidences acoustiques est faite et l’Administration de l’environnement recommande l’utilisation des 
valeurs limites de la «16. BImSchV» (extrait ci-dessous). 
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Annexes : 

PAG de la Commune de Pétange (Rodange), 
PAG de la Commune d’Aubange (Belgique) 
PLU Mont-Saint-Martin (France), 
Plan avec identification des points d’immission (phase chantier) 
Plan avec identification des points d’immission (phase exploitation) 
Plan avec identification des points de mesure de bruit ambiant 
Cartes stratégiques bruit routier 2021 LDEN et Lnight 
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