
Machbarkeit der TRAM im Bereich der

Avenue de la Porte Neuve

Ergebnisbericht vom 28. September 2021

28.09.2021 Folie 1© TRAMP LUXEMBOURG SARL - Machbarkeit der TRAM in der Avenue de la Porte Neuve



28.09.2021 Folie 2© TRAMP LUXEMBOURG SARL - Machbarkeit der TRAM in der Avenue de la Porte Neuve

Ableitung der

Kfz-Verkehrs-Aufkommen



28.09.2021 Folie 3© TRAMP LUXEMBOURG SARL - Machbarkeit der TRAM in der Avenue de la Porte Neuve

Kfz-Aufkommen in der Morgenspitze – Schritt 01: Definition von Annahmen

• Basisannahme zu den Netzbelastungen

» Schätzungen im Zusammenhang mit der 

Umsetzung der TRAM im Tronçon A & B

» frühere Plausibilisierungen als Grundlage der 

aktuellen LSA-Programmierung

• Knoten Glacis und RP Schuman

» Verkehrserhebungen von Juni 2021

• Knoten Côte d‘Eich

» Analysebelastung 2016 von CMT aus einer 

Detailuntersuchung der VDL

» plausibilisiert auf Basis von LSA-Detektor-Daten 

von März / April 2019 (Problematik → Baustelle)

Kfz pro Stunde
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Kfz-Aufkommen in der Morgenspitze – Schritt 02: Hochrechnung der Netzbelastungen

• Basisannahme zu den Netzbelastungen

» Schätzungen im Zusammenhang mit der 

Umsetzung der TRAM im Tronçon A & B

» frühere Plausibilisierungen als Grundlage der 

aktuellen LSA-Programmierung

• Knoten Glacis und RP Schuman

» Verkehrserhebungen von Juni 2021

• Knoten Côte d‘Eich

» Analysebelastung 2016 von CMT aus einer 

Detailuntersuchung der VDL

» plausibilisiert auf Basis von LSA-Detektor-Daten 

von März / April 2019 (Problematik → Baustelle)

• Hochrechnung der Knotenströme der drei 

Knoten mit aktuelleren Daten

Kfz pro Stunde
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Kfz-Aufkommen in der Morgenspitze – Schritt 03: Übernahme der Knotenströme

• Basisannahme zu den Netzbelastungen

» Schätzungen im Zusammenhang mit der 

Umsetzung der TRAM im Tronçon A & B

» frühere Plausibilisierungen als Grundlage der 

aktuellen LSA-Programmierung

• Knoten Glacis und RP Schuman

» Verkehrserhebungen von Juni 2021

• Knoten Côte d‘Eich

» Analysebelastung 2016 von CMT aus einer 

Detailuntersuchung der VDL

» plausibilisiert auf Basis von LSA-Detektor-Daten 

von März / April 2019 (Problematik → Baustelle)

• Hochrechnung der Knotenströme der drei 

Knoten mit aktuelleren Daten

• Übernahme der sich daraus ergebenden 

aktualisierten Knotenströme
Kfz pro Stunde
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Kfz-Aufkommen in der Abendspitze – Schritt 01 bis 03 analog zur Morgenspitze

Kfz pro Stunde Kfz pro Stunde
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Übersicht zu den Annahmen

zum Verkehrsaufkommen
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Annahmen zum Verkehrsaufkommen des Kfz-Verkehrs im Untersuchungsgebiet

Morgenspitze Abendspitze

Kfz / Std Kfz / Std

» Aufkommensschätzung auf Basis von Modell-

rechnungen im Kontext der Tronçon A und B

» Aktualisierung mittels Zähldaten von Juni 21 

im Bereich Glacis & Analysemodell 2016 CMT

» Aufkommen RP Schuman ≈ heutige Kapazität
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Annahmen zum Verkehrsaufkommen des Busverkehrs – Zusammenfassung der Linienfahrten

Kfz pro Stunde

Morgenspitze Abendspitze

» Analyse des aktuellen Fahrplans ab Sept 2021

» 43 AVL-Busse pro Stunde & Richtung zwischen 

RP Schuman & Hamilius (morgens & abends)

» starke Überlagerung mit Schülerspitze in der 

Avenue de la Porte Neuve (23 Busse morgens)

Blau – Linienverkehr AVL

Orange – Linien- & Schülerverkehr RGTRBusse / Std Busse / Std
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Annahmen zum TRAM-Verkehr – langfristiges Zielnetz im Jahr 2038

• Langfristplanung 2038 als Basis 

für Bewertung der Machbarkeit

• diverse TRAM-Linien in der VDL 

im 8-Minuten-Grundtakt

• Überlagerung auf den Achsen 

der Oberstadt und zum Gare auf 

einen 4-Minuten-Takt

• Überlagerung auf roter Brücke zu 

2-Minuten-Takt (also alle 2 min 

eine TRAM je Richtung)

Quelle: LUXTRAM
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Übersicht zum

angenommenen Lageplan
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Vorliegender Basisentwurf – Übersicht
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Vorliegender Basisentwurf – Haltestellenbereich „Fondation Pescatore“

Fondation Pescatore

TRAM mit Seitenbahnsteigen in Seitenlage Doppelhaltestelle je Richtung für Bus in Seitenlage
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Gegenüberstellung Bestandsfall / Planfall – Querschnitt in Haltestelle „Fondation Pescatore“

Gegenwärtiger Zustand

Planfall TRAM
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Vorliegender Basisentwurf – weiterer Verlauf der Avenue de la Porte Neuve

Fondation Pescatore

TRAM-Verschwenkung in Mittellage

ähnlich der Avenue Emile Reuter

TRAM in Mittellage sowie eine Fahrspur

je Richtung für MIV & Busse (≈ 17,5 Meter)
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Gegenüberstellung Bestandsfall / Planfall – Engstelle in der Avenue de la Porte Neuve

Gegenwärtiger Zustand

Planfall TRAM
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Vorliegender Basisentwurf – Querschnitt im Verlauf des Boulevard Royal (Nordabschnitt)

Fondation Pescatore

TRAM-Verschwenkung in Mittellage

ähnlich der Avenue Emile Reuter

TRAM in Seitenlage sowie zwei 

Fahrspuren für MIV & Busse (≈ 17,3 Meter)
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Gegenüberstellung Bestandsfall / Planfall – Nordabschnitt des Boulevard Royal

Gegenwärtiger Zustand

Planfall TRAM
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Vorliegender Basisentwurf – Haltestellenbereich „Royal / Reuter – Nordrichtung“

Fondation Pescatore

TRAM-Verschwenkung in Mittellage

ähnlich der Avenue Emile Reuter

TRAM plus Busspur nordwärts in Seitenlage sowie 

zwei Fahrspuren für MIV & Busse (≈ 23,0 Meter)
Royal / Reuter
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Gegenüberstellung Bestandsfall / Planfall – Querschnitt in Haltestelle „Reuter / Royal“

Gegenwärtiger Zustand

Planfall TRAM



28.09.2021 Folie 21© TRAMP LUXEMBOURG SARL - Machbarkeit der TRAM in der Avenue de la Porte Neuve

Gegenüberstellung Bestandsfall / Planfall – Querschnitt in Haltestelle „Reuter / Royal“

Gegenwärtiger Zustand

Planfall TRAM /Variante)

ohne zusätzliche Busspur

( ≈ Querschnitt TRANSAMO)

Quelle: LUXTRAM / TRANSAMO
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Entwurf und Verkehrsablauf an

wichtigen Einzelknoten
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Diskussion des Knotens „Rond-Point Robert Schuman“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / Mikrosimulation

Spuraufteilung aller Richtungen des Kfz-Verkehrs inkl. Bussen

entspricht im Planfall vollständig der aktuellen Situation
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Diskussion des Knotens „Rond-Point Robert Schuman“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / MikrosimulationProblematische Ströme, die heute zeitgleich zur TRAM

freigegeben werden, können auch im Planfall zeitgleich

mit allen (!) TRAM-Richtungen freigegeben werden.

Spuraufteilung aller Richtungen des Kfz-Verkehrs inkl. Bussen

entspricht im Planfall vollständig der aktuellen Situation
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Diskussion des Knotens „Rond-Point Robert Schuman“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / MikrosimulationProblematische Ströme, die heute zeitgleich zur TRAM

freigegeben werden, können auch im Planfall zeitgleich

mit allen (!) TRAM-Richtungen freigegeben werden.

Spuraufteilung aller Richtungen des Kfz-Verkehrs inkl. Bussen

entspricht im Planfall vollständig der aktuellen Situation

Höherer Zeitbedarf wegen Konflikten zwischen

TRAM-Richtungen und dichterem Takt (4 min → 2 min)
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Diskussion des Knotens „Rond-Point Robert Schuman“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / Mikrosimulation

• 4 Minutentakt mit 120s Umlaufzeit → im mittel 1 TRAM je Umlauf

• Abarbeitung der TRAM im Schatten der abbiegenden Verkehre 

im Kfz-Verkehr und bei der TRAM bei Umlaufzeit 120s möglich

• dynamische Umlaufzeitkürzung zur Verbesserung der Qualität 

der Fuß- und Radverkehrsströme nutzbar

• 2 Minutentakt mit 120s Umlaufzeit → im mittel 2 TRAM je Umlauf

• Abarbeitung der TRAM im Schatten der abbiegenden Verkehre 

im Kfz-Verkehr und bei der TRAM bei Umlaufzeit 120s möglich

• dynamische Umlaufzeitkürzung zur Verbesserung der Qualität 

der Fuß- und Radverkehrsströme nutzbar

• bei gleichzeitigen TRAM in oder aus Richtung Porte-Neuve 

sowie vom Glacis entstehen zusätzliche Verluste

• Zufluss Richtung Brücke durch Kapazität der Brücke begrenzt
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Diskussion des Knotens „Rond-Point Robert Schuman“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / Mikrosimulation

Fazit zur Bewertung des Verkehrsablaufes im Planfall

• Steuerungsprogramm und Verkehrsqualität für den Kfz-Verkehr sowie den 

Fußgänger- und Radverkehr ähnlich heutigem Zustand möglich

• moderate zusätzliche Verlustzeiten im TRAM-Verkehr möglich, diese sind 

jedoch zum großen Teil durch Konflikte zwischen den TRAM und mögliche 

Fahrtenfolge (max. 1 TRAM pro 40 … 50 Sek) auf der Brücke determiniert

• Minimierung der TRAM-Verluste durch entsprechende Betriebsplanung in 

enger Abstimmung mit Lichtsignalsteuerung und hohe Fahrplantreue

• 4 Minutentakt mit 120s Umlaufzeit → im mittel 1 TRAM je Umlauf

• Abarbeitung der TRAM im Schatten der abbiegenden Verkehre 

im Kfz-Verkehr und bei der TRAM bei Umlaufzeit 120s möglich

• dynamische Umlaufzeitkürzung zur Verbesserung der Qualität 

der Fuß- und Radverkehrsströme nutzbar

• 2 Minutentakt mit 120s Umlaufzeit → im mittel 2 TRAM je Umlauf

• Abarbeitung der TRAM im Schatten der abbiegenden Verkehre 

im Kfz-Verkehr und bei der TRAM bei Umlaufzeit 120s möglich

• dynamische Umlaufzeitkürzung zur Verbesserung der Qualität 

der Fuß- und Radverkehrsströme nutzbar

• bei gleichzeitigen TRAM in oder aus Richtung Porte-Neuve 

sowie vom Glacis entstehen zusätzliche Verluste

• Zufluss Richtung Brücke durch Kapazität der Brücke begrenzt
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Diskussion des Knotens „Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / Mikrosimulation

Spuraufteilung aus zwei Richtungen entspricht 

im Planfall weitgehend der aktuellen Situation

Reduktion von überbreiter Fahrbahn

im Abfluss auf eine „klassische“ Spur

für diesen Knoten praktisch unerheblich

MS
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Diskussion des Knotens „Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / Mikrosimulation

Spuraufteilung aus zwei Richtungen entspricht 

im Planfall weitgehend der aktuellen Situation

Reduktion von überbreiter Fahrbahn

im Abfluss auf eine „klassische“ Spur

für diesen Knoten praktisch unerheblich

Heutiger Zeitbedarf für abbiegende Busse

steht im Planfall TRAM-/BUS-Abbiegern zur Verfügung

Reduktion in der Ausfahrt auch hier eher nachrangig,

aber → Zunahme durch 4-min-Takt der TRAM + BUS
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Diskussion des Knotens „Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / Mikrosimulation

Spuraufteilung aus zwei Richtungen entspricht 

im Planfall weitgehend der aktuellen Situation

Reduktion von überbreiter Fahrbahn

im Abfluss auf eine „klassische“ Spur

für diesen Knoten praktisch unerheblich

Heutiger Zeitbedarf für abbiegende Busse

steht im Planfall TRAM-/BUS-Abbiegern zur Verfügung

Reduktion in der Ausfahrt auch hier eher nachrangig,

aber → Zunahme durch 4-min-Takt der TRAM + BUS

Zusätzlicher Zeitbedarf durch Spurreduktion in der Zufahrt 

Avenue de la Porte Neuve + neuen Konflikt mit ÖV-Strömen 

bei „Straffung“ des Verkehrsablaufes durch „Normbreiten“

Avenue de la Porte Neuve sollte abgewickelt werden

≈ 20% … 25% (200 … 300 Kfz pro Stunde) des Zuflusses 

zum Bd. Royal nicht abwickelbar (Badstraße & Côte d‘Eich)
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Diskussion des Knotens „Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / MikrosimulationGleisdreieck mit Fahrtmöglichkeiten in allen Richtungen

plus zusätzlicher TRAM-Haltestelle und Busspur im Nordarm
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Diskussion des Knotens „Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / MikrosimulationGleisdreieck mit Fahrtmöglichkeiten in allen Richtungen

plus zusätzlicher TRAM-Haltestelle und Busspur im Nordarm

Reduktion um eine Fahrspur im Zulauf → Mischspur
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Diskussion des Knotens „Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / MikrosimulationGleisdreieck mit Fahrtmöglichkeiten in allen Richtungen

plus zusätzlicher TRAM-Haltestelle und Busspur im Nordarm

Reduktion um eine Fahrspur im Zulauf → Mischspur

ABER: jede dritte TRAM parallel zum Kfz-Verkehr

und zusätzliche Mittelinsel im Haltestellenbereich



28.09.2021 Folie 34© TRAMP LUXEMBOURG SARL - Machbarkeit der TRAM in der Avenue de la Porte Neuve

Diskussion des Knotens „Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / MikrosimulationGleisdreieck mit Fahrtmöglichkeiten in allen Richtungen

plus zusätzlicher TRAM-Haltestelle und Busspur im Nordarm

Reduktion um eine Fahrspur im Zulauf → Mischspur

ABER: jede dritte TRAM parallel zum Kfz-Verkehr

und zusätzliche Mittelinsel im Haltestellenbereich

Abbiegende TRAM in / aus Avenue Emile Reuter im

gleichen Takt (4 min) wie heute, jedoch Verluste durch

zusätzliche Konflikte zwischen ÖV-Fahrzeugen / FG
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Diskussion des Knotens „Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / MikrosimulationGleisdreieck mit Fahrtmöglichkeiten in allen Richtungen

plus zusätzlicher TRAM-Haltestelle und Busspur im Nordarm

Reduktion um eine Fahrspur im Zulauf → Mischspur

ABER: jede dritte TRAM parallel zum Kfz-Verkehr

und zusätzliche Mittelinsel im Haltestellenbereich

Außer rechtsabbiegender TRAM in Richtung Étoile liegen alle

ÖV-Bewegungen im Schatten der Fußgängerfurt des Boulevard Royal

Abbiegende TRAM in / aus Avenue Emile Reuter im

gleichen Takt (4 min) wie heute, jedoch Verluste durch

zusätzliche Konflikte zwischen ÖV-Fahrzeugen / FG

alle 8 min
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Diskussion des Knotens „Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / MikrosimulationGleisdreieck mit Fahrtmöglichkeiten in allen Richtungen

plus zusätzlicher TRAM-Haltestelle und Busspur im Nordarm

Reduktion um eine Fahrspur im Zulauf → Mischspur

ABER: jede dritte TRAM parallel zum Kfz-Verkehr

und zusätzliche Mittelinsel im Haltestellenbereich

Abbiegende TRAM in / aus Avenue Emile Reuter im

gleichen Takt (4 min) wie heute, jedoch Verluste durch

zusätzliche Konflikte zwischen ÖV-Fahrzeugen / FG

Situation ähnlich Monterey / Royal heute; verbleibende zufließende Kfz-Ströme abwickelbar

alle 8 min

Außer rechtsabbiegender TRAM in Richtung Étoile liegen alle

ÖV-Bewegungen im Schatten der Fußgängerfurt des Boulevard Royal
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Vissim –

Verkehrsflusssimulation
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Av. Porte – Neuve / Bd. Royal (teilweise vereinfachte Verkehrsabhängigkeit)
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Av. Porte – Neuve / Bd. Royal (teilweise vereinfachte Verkehrsabhängigkeit)
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Gesamtübersicht
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Ergebnisse der Simulation und der verkehrstechnischen Berechnungen (Individualverkehr)

Aktuelles Kfz-Aufkommen wird mit ähnlicher

Kapazität und Qualität wie heute realisiert

Fahrbahnverschwenkung 

ist signaltechnisch beherrschbar

Verbesserung der Situation durch Normquerschnitte aber Fahrspurreduktion + 

höhere Komplexität + höheres Aufkommen durch TRAM; insgesamt folgt eine

Kapazitätsreduktion → in Simulation werden sowohl morgens als auch abends 

rund 200 … 300 Kfz / Stunde weniger abgewickelt; dies entspricht etwa 20 bis 

25 Prozent des zum Boulevard Royal zufließenden Verkehrs; das Aufkommen 

in und aus Richtung Porte Neuve sollte prioritär abgewickelt werden

Verbesserung der Situation durch Normquerschnitte 

bei Wegfall der überbreiten Fahrbahn; zufließendes 

Kfz-Aufkommen mit Auslastung < 95% abwickelbar

Kapazitätsreduktion durch Fahrspurreduktion 

im Zulauf; zufließendes Kfz-Aufkommen mit 

Auslastung < 95% abwickelbar
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Ergebnisse der Simulation und der verkehrstechnischen Berechnungen (Individualverkehr)

Aktuelles Kfz-Aufkommen wird mit ähnlicher

Kapazität und Qualität wie heute realisiert

Fahrbahnverschwenkung 

ist signaltechnisch beherrschbar

Verbesserung der Situation durch Normquerschnitte aber Fahrspurreduktion + 

höhere Komplexität + höheres Aufkommen durch TRAM; insgesamt folgt eine

Kapazitätsreduktion → in Simulation werden sowohl morgens als auch abends 

rund 200 … 300 Kfz / Stunde weniger abgewickelt; dies entspricht etwa 20 bis 

25 Prozent des zum Boulevard Royal zufließenden Verkehrs; das Aufkommen 

in und aus Richtung Porte Neuve sollte prioritär abgewickelt werden

Verbesserung der Situation durch Normquerschnitte 

bei Wegfall der überbreiten Fahrbahn; zufließendes 

Kfz-Aufkommen mit Auslastung < 95% abwickelbar

Kapazitätsreduktion durch Fahrspurreduktion 

im Zulauf; zufließendes Kfz-Aufkommen mit 

Auslastung < 95% abwickelbar

Situation für Fußgänger- und Radquerungen

im Verlauf des Untersuchungsbereiches durch 

einen 75-Sekunden-Umlauf der LSA gut

Längere Wartezeiten für Fußgänger- und 

Radverkehr (wie heute) auf einigen Passagen
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Ergebnisse der Simulation und der verkehrstechnischen Berechnungen (TRAM & BUS)

Ablauf & Qualität ähnlich der aktuellen Situation

ggf. höhere Verlustzeiten durch betriebliche Aspekte 

(Zulauf Brücke & Konflikte TRAM / TRAM) determiniert

Detailabstimmung zwischen Fahrpankonzept TRAM 

und LSA-Steuerung sinnvoll und erforderlich

Situation ähnlich wie aktuell Avenue Monterey

Abwicklung TRAM Reuter / Royal bei gleichem 

TRAM-Aufkommen mit ähnlichen Verlustzeiten

Abwicklung TRAM Royal / Royal ohne Konflikt 

mit Kfz mit sehr geringen Verlustzeiten

Busverkehr ungünstig auf Mischspur mit Kfz, 

aber durch Zuflussdosierung und Normbreiten 

im Verlauf des Boulevard Royal optimierbar

TRAM zwischen Schuman & Reuter in einem koordinierten 

Band mit 75-Sekunden-Umlauf der LSA

TRAM dadurch etwa mit 30 Sekunden mittlerer Verlustzeit (in 

den Haltestellen abgewartet) für den gesamten Abschnitt

übrige Knoten verkehrsabhängig mit sehr geringen Verlust-

zeiten der TRAM innerhalb des Koordinierungsbandes

Ergebnis durch Detailplanung von LSA noch optimierbar

Busverkehr in der Avenue de la Porte Neuve praktisch 

wie heute möglich; AVL-Netz abwickelbar; hohe Spitze 

im Schülerverkehr → punktuell starke Behinderungen
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Einige spezielle

Fragestellungen
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• Haltestellenproblematik bei gemeinsamer Nutzung TRAM / BUS

» Mittellage der Haltestelle wegen Lage der Türen rechts am Bus in Kombination mit der TRAM 

ausgeschlossen

» Positionierung TRAM / BUS wegen Ladeposition der TRAM voraussichtlich problematisch

» Kapazität der Haltestellen bei aktuellem Busverkehrsaufkommen nicht gegeben

» Kapazität und Organisation auch bei reduzierten Busverkehr voraussichtlich problematisch

→ Lösungsansatz frühzeitig verworfen

• Aspekt der verzweigenden TRAM an den Hauptknoten

» zusätzliche Phasen / zusätzlicher Zeitbedarf wegen feindlicher TRAM-Beziehungen

» zusätzliche Behinderungen wegen feindlicher TRAM-Beziehungen (sukzessives Senden von zwei TRAM-

Freigaben innerhalb einer Phase hinsichtlich der zulässigen Wartezeiten vermutlich problematisch)

» sehr komplexe signalgruppenorientierte Steuerungsabläufe zu erwarten

» spezifische signalgruppenorientierte Richtungsfreigabe der TRAM erfordert zuverlässige richtungs-

bezogene TRAM-Anmeldungen bereits im Zulauf (Voranmeldung) auf die Knoten

» Problematik der langen Umlaufzeiten bei Festzeitprogrammen (Rückfallebene) wegen Fußgängerfurten 

und feindlichen TRAM-Signale mit langen Räumzeiten (insbesondere RP Schuman)

Einige grundlegende Aspekte
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Einfluss einer Mischspur TRAM / BUS im Haltestellenbereich Royal / Reuter der TRAM

Annahme einer Mischspur TRAM / BUS

im Haltestellenbereich

B 13

B 12

T 73

T 74

• Grundtakt ist 75-Sekunden-Umlauf der LSA

• nur jeden 3. Umlauf ist TRAM im Konflikt mit 

Bussen in Haltestelle (alternativ T73 / T74)

• Reihenfolge beeinflussbar aber abhängig von 

Betriebskonzept TRAM / BUS

• problematisch wird das Abwarten der Verlust-

zeiten der TRAM in der Haltestelle

alle 8 min

alle 8 min

alle 10 min

46 Busse pro Stunde

28.09.2021

46 getaktete Fahrten der AVL voraussichtlich abwickelbar

Behinderungen für einen Teil (rund 10 … bis 20%) der Busse

zusätzliche Behinderungen dann aber > 50 Sekunden möglich

Optimierung in Detailuntersuchung (Fahrplan & LSA) denkbar
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Vorliegender Basisentwurf – Übersicht zur Leistungsfähigkeit des Kfz-Verkehrs

Detailprüfung zu Linksabbieger zum Boulevard Prince Henri erforderlich

→ggf. Blockumfahrung, Signaltechnik oder Spuraufweitung

Im Entwurf TRANSAMO sind Mischspuren vorgesehen → Abwicklung der Abbieger im 

Detail (Simulation) zu untersuchen aber vermutlich wegen starker Wechselwirkungen 

TRAM / Kfz eher problematisch im Rahmen der Lichtsignalsteuerung
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Diskussion zum Bereich des Knotens „Avenue de la Porte Neuve / Boulevard Prince Henri“

Gegenwärtiger Zustand Planfall / MikrosimulationFahrtmöglichkeiten für Kfz-Verkehr und Querungen mit ähnlicher

Qualität wie heute; Fahrbahnverschwenkung beherrschbar;

Linksabbieger zum Boulevard Prince Henri über Blockumfahrung
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Vorliegender Basisentwurf – Übersicht zu erforderlichen Detailprüfungen

Detailprüfung zu Verkehrsführung und Geometrie

im Bereich Rue Amelie / Ausfahrt Parking / Busführung

Detailprüfung

Geometrie Gleisdreieck

Detailprüfung

Geometrie Gleisradius

Aktualisierung der Knotenstromzählungen an den Knoten im Verlauf des 

Boulevard Royal und Feinabstimmung einer ggf. erforderlichen Zufluss-

dosierung aus Richtung Côte d‘Eich (ggf. auch großräumiger im Zulauf) 

bzw. der Oberstadt sowie ggf. Anpassung und Optimierung der Fein-

erschließung vor allem im Bereich des Knotens Royal / Porte Neuve
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Anmerkungen zum Entwurf

von TRANSAMO
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Lichtsignalsteuerung des Knotens „Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter“ im Vergleich

Planfall / Mikrosimulation

alle 8 min

Planfall / Variante TRANSAMO

mit Planungsstand 31.08.2021

Optimierung der Fußgängerquerung

→ problematische Kopplungen

» beide Entwürfe mit Blick auf die relevanten Aspekte bis 

auf die zusätzliche Busspur in weiten Teilen identisch

» Frage der Busspur und der Geometrie des Gleisdreiecks 

unabhängig von restlichen Überlegungen zu betrachten

» nach Optimierung vermutlich keine signifikanten Unter-

schiede bezüglich Steuerung und Leistungsfähigkeit

28.09.2021
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Lichtsignalsteuerung am „Boulevard Royal / Avenue de la Porte Neuve“ im Vergleich

Planfall / Mikrosimulation

Planfall / Variante TRANSAMO

mit Planungsstand 31.08.2021

» keine signifikanten Unterschiede in Hinsicht auf die 

Steuerung und die Leistungsfähigkeit

» Fahrbahnbreite von 2 x 2,75 Meter im Boulevard Royal 

wegen Busverkehr & Behinderungen nicht zu empfehlen

» Querschnitt in der Engstelle im Bereich Avenue de la 

Porte Neuve entspricht nicht Vorgaben Tronçon A / B
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Lichtsignalsteuerung des „Rond Point Robert Schuman“ im Vergleich der Varianten

Planfall / MikrosimulationAlle Abbieger von / nach Avenue de la Porte Neuve

zusätzlich im Konflikt mit der abbiegenden TRAM 

und ohne Mittelinsel mit dem „schwierigen“ FGÜ

Planfall / Variante TRANSAMO

mit Planungsstand 31.08.2021
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Lichtsignalsteuerung des „Rond Point Robert Schuman“ im Vergleich der Varianten

Planfall / Mikrosimulation

TRAM-Freigabe nach rechts durch Kopplung über 

Bus auf TRAM-Achse zusätzlich (abhängig von der 

Fahrzeugreihenfolge) feindlich zu anderen TRAM

Alle Abbieger von / nach Avenue de la Porte Neuve

zusätzlich im Konflikt mit der abbiegenden TRAM 

und ohne Mittelinsel mit dem „schwierigen“ FGÜ

Planfall / Variante TRANSAMO

mit Planungsstand 31.08.2021
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Lichtsignalsteuerung des „Rond Point Robert Schuman“ im Vergleich der Varianten

Kompletter Verkehr aus Avenue de la Porte Neuve 

auf einer Mischspur im Konflikt zu (fast) ALLEN (!) 

motorisierten MIV- / BUS- / TRAM-Strömen

Planfall / Mikrosimulation

TRAM-Freigabe nach rechts durch Kopplung über 

Bus auf TRAM-Achse zusätzlich (abhängig von der 

Fahrzeugreihenfolge) feindlich zu anderen TRAM

Alle Abbieger von / nach Avenue de la Porte Neuve

zusätzlich im Konflikt mit der abbiegenden TRAM 

und ohne Mittelinsel mit dem „schwierigen“ FGÜ

Planfall / Variante TRANSAMO

mit Planungsstand 31.08.2021
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Lichtsignalsteuerung des „Rond Point Robert Schuman“ im Vergleich der Varianten

Weitere Aspekte bzgl. Signalsteuerung

• Haltestelle Pescatore liegt nicht am Knoten

• parallele Freigabe der Busspur von der roten 

Brücke zur Porte Neuve mit dem MIV wegen 

der Fahrspurreduktion nicht mehr möglich

• Wechselwirkungen zwischen den ÖV-Strömen 

erschweren voraussichtlich extrem stark einen 

zuverlässigen Verkehrsablauf

» Fahrzeugfolge BUS / TRAM extrem wichtig

» hohe technische Zuverlässigkeit der Systeme 

zur ÖPNV-Priorisierung erforderlich

» dennoch zusätzliche Verluste durch Busse in 

Führungsposition vor TRAM zu erwarten

14.09.2021

Kompletter Verkehr aus Avenue de la Porte Neuve 

auf einer Mischspur im Konflikt zu (fast) ALLEN (!) 

motorisierten MIV- / BUS- / TRAM-Strömen

TRAM-Freigabe nach rechts durch Kopplung über 

Bus auf TRAM-Achse zusätzlich (abhängig von der 

Fahrzeugreihenfolge) feindlich zu anderen TRAM

Alle Abbieger von / nach Avenue de la Porte Neuve

zusätzlich im Konflikt mit der abbiegenden TRAM 

und ohne Mittelinsel mit dem „schwierigen“ FGÜ

Planfall / Variante TRANSAMO

mit Planungsstand 31.08.2021

Folie 56
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Lichtsignalsteuerung des „Rond Point Robert Schuman“ im Vergleich der Varianten

Weitere Aspekte bzgl. Signalsteuerung

• Haltestelle Pescatore liegt nicht am Knoten

• parallele Freigabe der Busspur von der roten 

Brücke zur Porte Neuve mit dem MIV wegen 

der Fahrspurreduktion nicht mehr möglich

• Wechselwirkungen zwischen den ÖV-Strömen 

erschweren voraussichtlich extrem stark einen 

zuverlässigen Verkehrsablauf

» Fahrzeugfolge BUS / TRAM extrem wichtig

» hohe technische Zuverlässigkeit der Systeme 

zur ÖPNV-Priorisierung erforderlich

» dennoch zusätzliche Verluste durch Busse in 

Führungsposition vor TRAM zu erwarten

Fazit: mit 120-sek-Umlauf und Mindestgrün an 

relevanten Signalgruppen sind Kfz-Ströme aus 

der Porte Neuve und von der Brücke weit über 

100% ausgelastet 

14.09.2021

Kompletter Verkehr aus Avenue de la Porte Neuve 

auf einer Mischspur im Konflikt zu (fast) ALLEN (!) 

motorisierten MIV- / BUS- / TRAM-Strömen

TRAM-Freigabe nach rechts durch Kopplung über 

Bus auf TRAM-Achse zusätzlich (abhängig von der 

Fahrzeugreihenfolge) feindlich zu anderen TRAM

Alle Abbieger von / nach Avenue de la Porte Neuve

zusätzlich im Konflikt mit der abbiegenden TRAM 

und ohne Mittelinsel mit dem „schwierigen“ FGÜ

Planfall / Variante TRANSAMO

mit Planungsstand 31.08.2021

Folie 57
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Anmerkungen zur Haltestellenkonfiguration TRANSAMO in Avenue de la Porte Neuve

Planfall / Variante TRANSAMO

mit Planungsstand 31.08.2021
• Doppelhaltestelle für Busverkehr vermutlich mit Blick auf 

Schleppkuren problematisch (Behinderungen TRAM)

» Überarbeitung der Geometrie zu prüfen

» ggf. parallele Spur bis in TRAM-Haltestelle hinein sinnvoll

• Überlegungen / Anmerkungen zur Leistungsfähigkeit

» vermutlich Behinderungen in ähnlicher Größenordnung wie 

in der Haltestelle Reuter zu erwarten

» Abwicklung der 43 Fahrten AVL-Verkehr ggf. denkbar (!)

» Abwicklung der Schülerverkehre in der Spitze über die 

Bustrasse mit problematischen Einfluss auf TRAM

» Problematik der zuverlässigen Busanmeldungen bei RGTR

» Engpässe voraussichtlich eher am Rond Point Schuman

• ABER: Quantifizierung ohne Kontext und Gesamt-

simulation nicht möglich / nicht sinnvoll

» Einflüsse des Betriebskonzeptes TRAM / BUS

» Einflüsse der Fahrplanstabilität TRAM / BUS

» Einflüsse aus übrigem Entwurf (Haltestelle Royal / Reuter)
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Vielen Dank


