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Ablelitung der
Kfz-Verkehrs-Aufkommen

Folie 2



Kfz-Aufkommen in der Morgenspitze — Schritt 01: Definition von Annahmen
V4 Ecole X\ \ / 8 I] : I T Vo

e Basisannahme zu den Netzbelastungen

» Schatzungen im Zusammenhang mit der
Umsetzung der TRAM im Trongon A & B

» frihere Plausibilisierungen als Grundlage der
aktuellen LSA-Programmierung

e Knoten Glacis und RP Schuman
» Verkehrserhebungen von Juni 2021

e Knoten Cote d‘Eich

» Analysebelastung 2016 von CMT aus einer
Detailuntersuchung der VDL

» plausibilisiert auf Basis von LSA-Detektor-Daten
von Marz / April 2019 (Problematik - Baustelle)
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Kfz-Aufkommen in der Morgens

pitze — Schritt 02: Hochrechnung der Netzbelastungen

Basisannahme zu den Netzbelastungen

» Schatzungen im Zusammenhang mit der
Umsetzung der TRAM im Trongcon A & B

» frihere Plausibilisierungen als Grundlage der
aktuellen LSA-Programmierung

Knoten Glacis und RP Schuman

» Verkehrserhebungen von Juni 2021

Knoten Cbéte d‘Eich

» Analysebelastung 2016 von CMT aus einer
Detailuntersuchung der VDL

» plausibilisiert auf Basis von LSA-Detektor-Daten
von Marz / April 2019 (Problematik - Baustelle)

Hochrechnung der Knotenstrome der drei
Knoten mit aktuelleren Daten
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Kfz-Aufkommen in der Morgenspitze — Schritt 03: Ubernahme der Knotenstrome
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>

Basisannahme zu den Netzbelastungen

» Schatzungen im Zusammenhang mit der
Umsetzung der TRAM im Trongcon A & B

» frihere Plausibilisierungen als Grundlage der
aktuellen LSA-Programmierung

Knoten Glacis und RP Schuman

» Verkehrserhebungen von Juni 2021

Knoten Cbéte d‘Eich

» Analysebelastung 2016 von CMT aus einer
Detailuntersuchung der VDL

» plausibilisiert auf Basis von LSA-Detektor-Daten
von Marz / April 2019 (Problematik - Baustelle)

Hochrechnung der Knotenstrome der drei
Knoten mit aktuelleren Daten

Ubernahme der sich daraus ergebenden
aktualisierten Knotenstrome
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Kfz-Aufkommen in der Abendsp

zur Morgenspitze
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Ubersicht zu den Annahmen
zum Verkehrsaufkommen

Folie 7



Annahmen zum Verkehrsaufkommen des Kfz-Verkehrs im Untersuchungsgebiet
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Annahmen zum Verkehrsaufkommen des Busverkehrs - Zusammenfassung der Linienfahrten
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Annahmen zum TRAM-Verkehr — langfristiges Zielnetz im Jahr 2038

e Langfristplanung 2038 als Basis
fur Bewertung der Machbarkeit

e diverse TRAM-Linien in der VDL
Im 8-Minuten-Grundtakt

e Uberlagerung auf den Achsen
der Oberstadt und zum Gare auf
einen 4-Minuten-Takt

e Uberlagerung auf roter Briicke zu
2-Minuten-Takt (also alle 2 min
eine TRAM je Richtung)

Légende

== Ligne de tram

4' Cadences en minutes

O Pole d’échange

' O Arrét cram
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Ubersicht zum
angenommenen Lageplan
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Vorliegender Basisentwurf — Haltestellenbereich ,,Fondation Pescatore*
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Gegenuberstellung Bestandsfall / Planfall — Querschnitt in Haltestelle ,,Fondation Pescatore*
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Vorliegender Basisentwurf — weiterer Verlauf der Avenue de la Porte Neuve
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Gegenuberstellung Bestandsfall / Planfall — Engstelle in der Avenue de la Porte Neuve
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Vorliegender Basisentwurf — Querschnitt im Verlauf des Boulevard Royal (Nordabschnitt)
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Gegenuberstellung Bestandsfall / Planfall — Nordabschnitt des Boulevard Royal
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Vorliegender Basisentwurf — Haltestellenbereich ,,Royal / Reuter — Nordrichtung*
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Gegenuberstellung Bestandsfall / Planfall — Querschnitt in Haltestelle ,,Reuter / Royal*
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Gegenuberstellung Bestandsfall / Planfall — Querschnitt in Haltestelle ,,Reuter / Royal*
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Entwurf und Verkehrsablauf an
wichtigen Einzelknoten

Folie 22




Diskussion des Knotens ,,Rond-Point Robert Schuman*

AANANE WA W\ 3 R N\ ) , ST TSI T KT
Gegenwartiger Zustand q \ \ N N . Planfall / Mikrosimulation

Sp‘i;;rauftéilu g aller Richtu@bn des Kfz-Verkehrs inkl. Bussen
entspricht im Planfall vollstéandig der aktuellen Situation
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Diskussion des Knotens ,,Rond-Point Robert Schuman*

\ R \@Y RO L7 ] 7
Gegenwartiger Zustand d Problematische Strome, die heute zeitgleich zur TRAM Planfall / Mikrosimulation
‘ \ '& freigegeben werden, konnen auch im Planfall zeitgleich | ' RS 7
& mit allen (!) TRAM-Richtungen freigegeben werden.

Spuraufteilung aller Richtungen des Kfz-Verkehrs inkl. Bussen
L entspricht im Planfall vollstdndig der aktuellen Situation
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Dlskussmn des Knotens ,,Rond-Point Robert Schuman*

R

AR SIS
Gegenwartlger Zustand

XK P N ||

———

Problematische Strome, die heute zeitgleich zur TRAM
freigegeben werden, konnen auch im Planfall zeitgleich
mit allen (1) TRAM Rlchtungen freigegeben werden.
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Planfall / Mikrosimulation

Hoherer Zeitbedarf wegen Konflikten zwischen

-----
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Spuraufteilung aller Richtungen des Kfz-Verkehrs inkl. Bussen
entspricht im Planfall vollstdndig der aktuellen Situation
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TRAM-Richtungen und dichterem Takt (4 min = 2 m|n) i
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Dlskussmn des Knotens ,,Rond-Point Robert Schuman*

Gegenwartlger Zustand 2
N T ~% )

* 4 Minutentakt mit 1203 Umlaufzelt - im mittel 1 TRAM je Umlauf

« Abarbeitung der TRAM im Schatten der abbiegenden Verkehre .»
im Kfz-Verkehr und bei der TRAM bei Umlaufzeit 120s moglich

+ dynamische Umlaufzeitklirzung zur Verbesserung der Qualitat
s der FulR- und Radverkehrsstrome nutzbar

(w

5
g
&
a
2
5

(2]
Z
2
:
B
g
2
g
3
3

R
Planfall / Mikrosimulation

B v s e ~ 7 R/ /N

2 Minutentakt mit 120s Umlaufzeit = im mittel 2 TRAM je Umlauf

Abarbeitung der TRAM im Schatten der abbiegenden Verkehre
im Kfz-Verkehr und bei der TRAM bei Umlaufzeit 120s méglich

dynamische Umlaufzeitklirzung zur Verbesserung der Qualitat
der FuR- und Radverkehrsstrome nutzbar

bei gleichzeitigen TRAM in oder aus Richtung Porte-Neuve
sowie vom Glacis entstehen zusatzliche Verluste

Zufluss Richtung Bricke durch Kapazitat der Brucke begrenzt

v7

_ RARRRR)
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Dlskussmn des Knotens ,,Rond-Point Robert Schuman*

* 4 Minutentakt mit 120s Umlaufzelt -2 im'mittel 1 TRAM je:Umlauf

« Abarbeitung der TRAM im Schatten der abbiegenden Verkehre [§
im Kfz-Verkehr und bei der TRAM bei Umlaufzeit 120s moglich

. | *+ dynamische Umlaufzeitklrzung zur Verbesserung der Qualitat

Gegenwartlger Zustand %\ Planfall / Mikrosimulation
N AN VY oL =] 7 7 P

* 2 Minutentakt mit 120s Umlaufzeit = im mittel 2 TRAM je Umlauf

* Abarbeitung der TRAM im Schatten der abbiegenden Verkehre
im Kfz-Verkehr und bei der TRAM bei Umlaufzeit 120s mdéglich

+ dynamische Umlaufzeitkirzung zur Verbesserung der Qualitat

der FuBR- und Radverkehrsstrome nutzbar

* bei gleichzeitigen TRAM in oder aus Richtung Porte-Neuve
sowie vom Glacis entstehen zusatzliche Verluste

Zufluss Richtung Bricke durch Kapa2|tat der Brucke begrenzt

e

% der Fu’3- und Radverkehrsstrome nutzbar

1 » Steuerungsprogramm und Verkehrsqualitat fir den Kfz-Verkehr sowie den
FuBgéanger- und Radverkehr ahnlich heutigem Zustand maoglich

* moderate zusatzliche Verlustzeiten im TRAM-Verkehr méglich, diese sind
jedoch zum groRRen Teil durch Konflikte zwischen den TRAM und mdégliche
Fahrtenfolge (max. 1 TRAM pro 40 ... 50 Sek) auf der Bruicke determiniert |

| = Minimierung der TRAM-Verluste durch entsprechende Betriebsplanung in
enger Abstimmung mit Lichtsignalsteuerung und hohe Fahrplantreue
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Diskussion des Knotens ,,.Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter*
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Gegenwartiger Zustand N " “ \ » Planfall / Mikrosimulation
N \

8 \ im Abfluss auf eine ,klassische” Spur
' fur diesen Knoten praktisch unerheblich \

\ A Spuraufteilung aus zwei Richtungen entspricht
v .| im Planfall weitgehend der aktuellen Situation
\

B\ \\//\
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Diskussion des Knotens ,,Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter*

Gegen\wérhger ZusEar\I(\j | Reduktion von uberbreiter Fahrbahn Planfall / Mlkr03|mulat‘|on‘ |
\ ) im Abfluss auf eine ,klassische® Spur
i \ % ‘\ fur diesen Knoten praktisch unerheblich
g k | — T — 14
Heutiger Zeitbedarf fir abbiegende Busse i

| steht im Planfall TRAM-/BUS-Abbiegern zur Verfligung |
\\\\\\ [\ <\ Reduktion in der Ausfahrt auch hier eher nachrangig,
WL = | aber->Zunahme durch 4-min-Takt der TRAM + BUS
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5‘ \‘ \ 1 Spuraufteilung aus zwei Richtungen entspricht
LR im Planfall weitgehend der aktuellen Situation
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Diskussion des Kno

Avenue Emile Reuter*

tens ,,Boulevard Royal /

\ G
—

Gegenwartiger Zustand |
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Reduktion von Uberbreiter Fahrbahn
) im Abfluss auf eine ,klassische” Spur
far diesen Knoten praktisch unerheblich
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Heutiger Zeitbedarf fir abbiegende Busse

| steht im Planfall TRAM-/BUS-Abbiegern zur Verfiigung

Reduktion in der Ausfahrt auch hier eher nachrangig,
aber & Zunahme durch 4-min-Takt der TRAM + BUS

- o
=1
- -
- o
- =y N\
e

\

L U

Planfall / Mikrosimulation \

\

Zusatzlicher Zeitbedarf durch Spurreduktion in der Zufahrt
Avenue de la Porte Neuve + neuen Konflikt mit OV-Strémen
bei ,,Straffung“ des Verkehrsablaufes durch ,,Normbreiten*

Avenue de la Porte Neuve sollte abgewickelt werden

=20% ... 25% (200 ... 300 Kfz pro Stunde) des Zuflusses
zum Bd. Royal nicht abwickelbar (BadstraBe & Cote d‘Eich) |

é \ A} Y X L S i S o B S S ] PR\ A |
5‘ \‘ \ 1 Spuraufteilung aus zwei Richtungen entspricht
CA\" NN im Planfall weitgehend der aktuellen Situation
e:‘\\‘ R\ - U ea R Ll R =
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Diskussion des Knotens ,,Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter*

Gegenwartiger Zustand

2
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]
&2
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»: L) g
=
28.09.2021

I

Gleisdreieck mit Fahrtmdglichkeiten in allen Richtungen
plus zusatzlicher TRAM-Haltestelle und Busspur im Nordarm
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Planfall / Mikrosimulation
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Diskussion des Knotens ,,Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter*

, | |
Gegenwartiger Zustand

Gleisdreieck mit Fahrtméglichkeiten in allen Richtungen

Planfall / Mikrosimulation
plus zuséatzlicher TRAM-Haltestelle und Busspur im Nordarm

[ |

é Reduktion um eine Fahrspur im Zulauf < Mischspur
u

|

n

n
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Diskussion des Knotens ,,.Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter*

[ || LJ
Gegenwartiger Zustand Gleisdreieck mit Fahrtméglichkeiten in allen Richtungen Planfall / Mikrosimulation
' ; plus zusatzlicher TRAM-Haltestelle und Busspur im Nordarm !
| | _
Reduktion um eine Fahrspur im Zulauf = Mischspur |
— A
A ABER: jede dritte TRAM parallel zum Kfz-Verkehr |
: und zuséatzliche Mittelinsel im Haltestellenbereich
[
|
L

ddng

21d abessed 1odep
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Diskussion des Knotens ,,Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter*

Gleisdreieck mit Fahrtmoglichkeiten in allen Richtungen Planfall / Mikrosimulation
plus zuséatzlicher TRAM-Haltestelle und Busspur im Nordarm

Reduktion um eine Fahrspur im Zulauf = Mischspur

Gegenwartiger Zustand

- f
ABER: jede dritte TRAM parallel zum Kfz-Verkehr
und zusatzliche Mittelinsel im Haltestellenbereich

[ 1

Abbiegende TRAM in / aus Avenue Emile Reuter im !

gleichen Takt (4 min) wie heute, jedoch Verluste durch
zusatzliche Konflikte zwischen OV-Fahrzeugen / FG

— All I I I I I =S T— [e¥=2%) I I —>ra— e

I|I I III""
I 4

-----

I
== T
., < i
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Diskussion des Knotens ,,Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter*

Gegenwartiger Zustand

28.09.2021

Gleisdreieck mit Fahrtméglichkeiten in allen Richtungen
plus zuséatzlicher TRAM-Haltestelle und Busspur im Nordarm

Planfall / Mikrosimulation

[ |
Reduktion um eine Fahrspur im Zulauf = Mischspur
[ |
ABER: jede dritte TRAM parallel zum Kfz-Verkehr
und zusatzliche Mittelinsel im Haltestellenbereich
[ 1
Abbiegende TRAM in / aus Avenue Emile Reuter im
gleichen Takt (4 min) wie heute, jedoch Verluste durch
zuséatzliche Konflikte zwischen OV-Fahrzeugen / FG

o |11 LLLLLEE L L

=S — oz Bl o—>So<—

: ".-}'-"r_-’;"—“_-—":;u | =1 ==

AuBer rechtsabbiegender TRAM in Richtung Etoile liegen alle
OV-Bewegungen im Schatten der FuBgangerfurt des Boulevard Royal

i
|
|
|

alle 8 min
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Diskussion des Knotens ,,Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter*

Gegenwartiger Zustand

28.09.2021

Gleisdreieck mit Fahrtméglichkeiten in allen Richtungen
plus zuséatzlicher TRAM-Haltestelle und Busspur im Nordarm
[ |

Reduktion um eine Fahrspur im Zulauf = Mischspur

[ 1
ABER: jede dritte TRAM parallel zum Kfz-Verkehr
und zusatzliche Mittelinsel im Haltestellenbereich

[ |
Abbiegende TRAM in / aus Avenue Emile Reuter im
gleichen Takt (4 min) wie heute, jedoch Verluste durch
zuséatzliche Konflikte zwischen OV-Fahrzeugen / FG

o |11 LLLLLEE L L

=S — oz Bl o—>So<—

) "I".__:g;}‘.‘ -:_:.:::j}‘—,‘—p
AuRer rechtsabbiegender TRAM in Richtung Etoile liegen alle

OV-Bewegungen im Schatten der FuRBgangerfurt des Boulevard Royal
’ I I

i

Planfall / Mikrosimulation

alle 8 min

/

Situation ahnlich Monterey / Royal heute; verbleibende zuflieRende Kfz-Stréme abwickelbar
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Vissim —
Verkehrsflusssimulation
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Av. Porte — Neuve / Bd. Royal (teilweise vereinfachte Verkehrsabhangigkeit)
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Av. Porte — Neuve / Bd. Royal (teilweise vereinfachte Verkehrsabhangigkeit)
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Gesamtubersicht
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Ergebnisse der Simulation und der verkehrstechnischen Berechnungen (Individualverkehr)

\\

Kapazitatsreduktion durch Fahrspurreduktion N\
im Zulauf; zuflieBendes Kfz-Aufkommen mit
Auslastung < 95% abwickelbar

=

S N\

Aktuelles Kfz-Aufkommen wird mit ahnlicher
Kapazitat und Qualitat wie heute realisiert

} Verbesserung der Situation durch Normquerschnitte
bei Wegfall der Gberbreiten Fahrbahn; zuflieRendes
Kfz-Aufkommen mit Auslastung < 95% abwickelbar

N

\ O Fahrbahnverschwenkung
ist signaltechnisch beherrschbar

Verbesserung der Situation durch Normquerschnitte aber Fahrspurreduktion +

héhere Komplexitat + hoheres Aufkommen durch TRAM; insgesamt folgt eine

Kapazitatsreduktion = in Simulation werden sowohl morgens als auch abends

rund 200 ... 300 Kfz / Stunde weniger abgewickelt; dies entspricht etwa 20 bis

25 Prozent des zum Boulevard Royal zuflieBenden Verkehrs; das Aufkommen
in und aus Richtung Porte Neuve sollte prioritar abgewickelt werden

28.09.2021
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Ergebnisse der Simulation und der verkehrstechnischen Berechnungen (Individualverkehr)

Kapazitatsreduktion durch Fahrspurreduktion
im Zulauf; zuflieBendes Kfz-Aufkommen mit
Auslastung < 95% abwickelbar

SN

Langere Wartezeiten fur Ful3ganger- und
Radverkehr (wie heute) auf einigen Passagen

v

Aktuelles Kfz-Aufkommen wird mit ahnlicher
Kapazitat und Qualitat wie heute realisiert

R\

Verbesserung der Situation durch Normquerschnitte i
bei Wegfall der Gberbreiten Fahrbahn; zuflieRendes “
Kfz-Aufkommen mit Auslastung < 95% abwickelbar

R\

b\

Situation fur Ful3gdnger- und Radquerungen
| im Verlauf des Untersuchungsbereiches durch
N einen 75-Sekunden-Umlauf der LSA gut

Ty

1

Fahrbahnverschwenkung
ist signaltechnisch beherrschbar

Z
o 4
342

Verbesserung der Situation durch Normquerschnitte aber Fahrspurreduktion +
héhere Komplexitat + hoheres Aufkommen durch TRAM; insgesamt folgt eine
Kapazitatsreduktion = in Simulation werden sowohl morgens als auch abends ‘
rund 200 ... 300 Kfz / Stunde weniger abgewickelt; dies entspricht etwa 20 bis \\:
. ) 25 Prozent des zum Boulevard Royal zuflieRenden Verkehrs; das Aufkommen \
\ : | in und aus Richtung Porte Neuve sollte prioritar abgewickelt werden
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Ergebnisse der Simulation und der verkehrstechnischen Berechnungen (TRAM & BUS)

- L —————— \

v Situation ahnlich wie aktuell Avenue Monterey Ablauf & Qualitat ahnlich der aktuellen Situation
Abwicklung TRAM Reuter / Royal bei gleichem ggf. hohere Verlustzeiten durch betriebliche Aspekte
TRAM-Aufkommen mit ahnlichen Verlustzeiten (Zulauf Brucke & Konflikte TRAM / TRAM) determiniert
Abwicklung TRAM Royal / Royal ohne Konflikt Detailabstimmung zwischen Fahrpankonzept TRAM

mit Kfz mit sehr geringen Verlustzeiten und LSA-Steuerung sinnvoll und erforderlich

Busverkehr ungunstig auf Mischspur mit Kfz,
aber durch Zuflussdosierung und Normbreiten
im Verlauf des Boulevard Royal optimierbar

=>

Busverkehr in der Avenue de la Porte Neuve praktisch
wie heute mdglich; AVL-Netz abwickelbar; hohe Spitze
im Schilerverkehr = punktuell starke Behinderungen

A

TRAM zwischen Schuman & Reuter in einem koordinierten
Band mit 75-Sekunden-Umlauf der LSA

TRAM dadurch etwa mit 30 Sekunden mittlerer Verlustzeit (in
’ i den Haltestellen abgewartet) fir den gesamten Abschnitt

o ubrige Knoten verkehrsabhangig mit sehr geringen Verlust-
F | \ zeiten der TRAM innerhalb des Koordinierungsbandes

Ergebnis durch Detailplanung von LSA noch optimierbar
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Einige spezielle
Fragestellungen
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Einige grundlegende Aspekte

o Haltestellenproblematik bei gemeinsamer Nutzung TRAM / BUS

»

»

»

»

Mittellage der Haltestelle wegen Lage der Tlren rechts am Bus in Kombination mit der TRAM
ausgeschlossen

Positionierung TRAM / BUS wegen Ladeposition der TRAM voraussichtlich problematisch
Kapazitat der Haltestellen bei aktuellem Busverkehrsaufkommen nicht gegeben
Kapazitat und Organisation auch bei reduzierten Busverkehr voraussichtlich problematisch

- Lésungsansatz frithzeitig verworfen

e Aspekt der verzweigenden TRAM an den Hauptknoten

»

»

»

»

»

zusatzliche Phasen / zuséatzlicher Zeitbedarf wegen feindlicher TRAM-Beziehungen

zusatzliche Behinderungen wegen feindlicher TRAM-Beziehungen (sukzessives Senden von zwei TRAM-
Freigaben innerhalb einer Phase hinsichtlich der zulassigen Wartezeiten vermutlich problematisch)

sehr komplexe signalgruppenorientierte Steuerungsablaufe zu erwarten

spezifische signalgruppenorientierte Richtungsfreigabe der TRAM erfordert zuverlassige richtungs-
bezogene TRAM-Anmeldungen bereits im Zulauf (Voranmeldung) auf die Knoten

Problematik der langen Umlaufzeiten bei Festzeitprogrammen (RUckfallebene) wegen Ful3gangerfurten
und feindlichen TRAM-Signale mit langen Raumzeiten (insbesondere RP Schuman)
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Annahme einer Mischspur TRAM / BUS
im Haltestellenbereich

Einfluss einer Mischspur TRAM / BUS im Haltestellenbereich Royal / Reuter der TRAM

e Grundtakt ist 75-Sekunden-Umlauf der LSA

e nurjeden 3. Umlauf ist TRAM im Konflikt mit
Bussen in Haltestelle (alternativ T73/ T74)

173 e Reihenfolge beeinflussbar aber abhangig von
. Betriebskonzept TRAM / BUS
alle 8 min
A o problematisch wird das Abwarten der Verlust-
. - -
a| B13 zeiten der TRAM in der Haltestelle
. =
m | alle 10 min ‘ TU=75
= aripee | an 0 TE D M B P A BT e
. vit «| | 73 | 26 | 28 — =
: 812 t 7 | 66 | 59 —th
..... ° B13 <1 | 52|65 | 13 52 65
__] alle 8 min rs T71 = [ 36 | 60 | 24 i o
3 ——
T 74 B 12 I T72 i 49 [ 57 3 49 =
, | o 173 4 | 32|40 | 8 e
46 Busse pro Stunde 174 x o | 23 | 1o |t
_— N4 775« | 29 | 37 | 8 T
—== 46 getaktete Fahrten der AVL voraussichtlich abwickelbar 177 | |es |21 |28 —] o
Behinderungen fiir einen Teil (rund 10 ... bis 20%) der Busse P11 ~=| 47 | 50 | 12 -
zusétzliche Behinderungen dann aber > 50 Sekunden méglich P12 [ | 73|21 | 23 s =
Optimierung in Detailuntersuchung (Fahrplan & LSA) denkbar P13 = 74 | 4 | 5 | o
— T T T [RRERS T T T RRRAS T T g
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Vorliegender Basisentwurf — Ubersicht zur Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs

Detailprufung zu Linksabbieger zum Boulevard Prince Henri erforderlich
- ggf. Blockumfahrung, Signaltechnik oder Spuraufweitung

“ Im Entwurf TRANSAMO sind Mischspuren vorgesehen - Abwicklung der Abbieger im
N Detail (Simulation) zu untersuchen aber vermutlich wegen starker Wechselwirkungen

TRAM / Kfz eher problematisch im Rahmen der Lichtsignalsteuerung
AR\ W
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Diskussion zum Bereich des Knotens ,,Avenue de la Porte Neuve / Boulevard Prince Henri*
! AN W V@\ L BN Vo @ Vo NS °
©

Gegenwartiger Zustand

Fahrtméglichkeiten fir Kfz-Verkehr und Querungen mit &hnlicher Planfall / Mikrosimulation
Qualitat wie heute; Fahrbahnverschwenkung beherrschbar;
Linksabbieger zum Boulevard Prince Henri tber Blockumfahrung

w
2
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Vorliegender Basisentwurf — Ubersicht zu erforderlichen Detailpriifungen

. — - - —_

Detailprufung zu Verkehrsfihrung und Geometrie
im Bereich Rue Amelie / Ausfahrt Parking / Busfiihrung

Detailprufung
Geometrie Gleisdreieck

Detailprufung
Geometrie Gleisradius

Aktualisierung der Knotenstromzahlungen an den Knoten im Verlauf des

Boulevard Royal und Feinabstimmung einer ggf. erforderlichen Zufluss-

dosierung aus Richtung Céte d‘Eich (ggf. auch groBraumiger im Zulauf)
bzw. der Oberstadt sowie ggf. Anpassung und Optimierung der Fein-
erschlieBung vor allem im Bereich des Knotens Royal / Porte Neuve

w ———-— ——
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Anmerkungen zum Entwurf
von TRANSAMO

Folie 50




Lichtsignalsteuerung des Knotens ,,Boulevard Royal / Avenue Emile Reuter” im Vergleich
il | |

» beide Entwirfe mit Blick auf die relevanten Aspekte bis
auf die zuséatzliche Busspur in weiten Teilen identisch

Planfall / Mikrosimulation

» Frage der Busspur und der Geometrie des Gleisdreiecks
unabhangig von restlichen Uberlegungen zu betrachten

¢ » nach Optimierung vermutlich keine signifikanten Unter- f
schiede beziiglich Steuerung und Leistungsfahigkeit

alle 8 min | f
\4

Optimierung der Ful3géangerquerung
-> problematische Kopplungen

™

Planfall / Variante TRANSAMO |
mit Planungsstand 31.08.2021
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Lichtsignalsteuerung am ,,Boulevard Royal / Avenue de la Porte Neuve® im Vergleich

=

\ ’ %\
\ 3 3 g i) Planfall / Mikrosimulation |
Lo e e HE
? |
% 0
"4 2 | 275 | 275 | 325 335 ‘ 2 €
B B T :
§ -\ 16,3
b v\ oC
. ! ¢
\ 4 o ﬁ,__._—/
\_ g vf,
6V =
oV 2¢
\ ~ » keine signifikanten Unterschiede in Hinsicht auf die
@ L ¢ 3 Steuerung und die Leistungsfahigkeit
ot . . : :
' O » Fahrbahnbreite von 2 x 2,75 Meter im Boulevard Royal
' wegen Busverkehr & Behinderungen nicht zu empfehlen
Planfall / Variante TRANSAMO 2 | 325 » Querschnitt in der Engstelle im Bereich Avenue de la
mit Planungsstand 31.08.2021 Porte Neuve entspricht nicht Vorgaben Troncon A / B
> ()’ . o T o Al ™ Al T A - ¥ Al b W - A
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Lichtsignalsteuerung des ,,Rond Point Robert Schuman® im Vergleich der Varianten

R,
Alle Abbieger von / nach Avenue de la Porte Neuve Planfall / Mikrosimulation
zuséatzlich im Konflikt mit der abbiegenden TRAM |

J— & -_ 7N
E-

und ohne Mittelinsel mit dem ,,schwierigen“ FGU |
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Planfall / Variante TRANSAMO
mit Planungsstand 31.08.2021
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Lichtsignalsteuerung des ,,Rond Point Robert Schuman® im Vergleich der Varianten
R

Planfall / Mikrosimulation

Alle Abbieger von / nach Avenue de la Porte Neuve
zusatzlich im Konflikt mit der abbiegenden TRAM |
und ohne Mittelinsel mit dem ,,schwierigen*“ FGU

7T

5
et
-
o

TRAM-Freigabe nach rechts durch Kopplung tber
Bus auf TRAM-Achse zusatzlich (abhangig von der |
Fahrzeugreihenfolge) feindlich zu anderen TRAM

i

Planfall / Variante TRANSAMO
mit Planungsstand 31.08.2021

7

N >

Folie 54
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Lichtsignalsteuerung des ,,Rond Point Robert Schuman® im Vergleich der Varianten

R,
Alle Abbieger von / nach Avenue de la Porte Neuve Planfall / Mikrosimulation
zusatzlich im Konflikt mit der abbiegenden TRAM | <)
und ohne Mittelinsel mlt dem ,,schW|er|gen“ FGU |

TE

TRAM -Freigabe nach rechts durch Kopplung tber
Bus auf TRAM-Achse zusatzlich (abhangig von der |
Fahrzeugrelhenfolge) felndllch zZu anderen TRAM

Kompletter Verkehr aus Avenue de la Porte Neuve
auf einer Mischspur im Konflikt zu (fast) ALLEN (!)
motorisierten MIV-/ BUS-/ TRAM-Strémen

Planfall / Variante TRANSAMO
mit Planungsstand 31.08.2021
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Lichtsignalsteuerung des ,,Rond Point Robert Schuman® im Vergleich der Varianten

Alle Abbieger von / nach Avenue de la Porte Neuve |
zuséatzlich im Konflikt mit der abbiegenden TRAM
und ohne Mittelinsel mit dem ,,schwierigen“ FGU

TRAM-Freigabe nach rechts durch Kopplung tber
Bus auf TRAM-Achse zusatzlich (abhangig von der
Fahrzeugreihenfolge) feindlich zu anderen TRAM

motorisierten MIV-/ BUS-/ TRAM-Stromen

Kompletter Verkehr aus Avenue de la Porte Neuve
auf einer Mischspur im Konflikt zu (fast) ALLEN (!)

Planfall / Variante TRANSAMO
mit Planungsstand 31.08.2021

Weitere Aspekte bzgl. Signalsteuerung

e Haltestelle Pescatore liegt nicht am Knoten

e parallele Freigabe der Busspur von der roten
Bricke zur Porte Neuve mit dem MIV wegen
der Fahrspurreduktion nicht mehr moglich

e Wechselwirkungen zwischen den OV-Stromen
erschweren voraussichtlich extrem stark einen
zuverlassigen Verkehrsablauf

» Fahrzeugfolge BUS / TRAM extrem wichtig

» hohe technische Zuverlassigkeit der Systeme
zur OPNV-Priorisierung erforderlich

» dennoch zuséatzliche Verluste durch Busse in
Fuhrungsposition vor TRAM zu erwarten
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Lichtsignalsteuerung des ,,Rond Point Robert Schuman® im Vergleich der Varianten

Alle Abbieger von / nach Avenue de la Porte Neuve |
zuséatzlich im Konflikt mit der abbiegenden TRAM
und ohne Mittelinsel mit dem ,,schwierigen“ FGU

TRAM-Freigabe nach rechts durch Kopplung tber
Bus auf TRAM-Achse zusatzlich (abhangig von der
Fahrzeugreihenfolge) feindlich zu anderen TRAM

motorisierten MIV-/ BUS-/ TRAM-Stromen

Kompletter Verkehr aus Avenue de la Porte Neuve
auf einer Mischspur im Konflikt zu (fast) ALLEN (!)

Planfall / Variante TRANSAMO
mit Planungsstand 31.08.2021

Weitere Aspekte bzgl. Signalsteuerung

e Haltestelle Pescatore liegt nicht am Knoten

e parallele Freigabe der Busspur von der roten
Bricke zur Porte Neuve mit dem MIV wegen
der Fahrspurreduktion nicht mehr moglich

e Wechselwirkungen zwischen den OV-Stromen
erschweren voraussichtlich extrem stark einen
zuverlassigen Verkehrsablauf

» Fahrzeugfolge BUS / TRAM extrem wichtig

» hohe technische Zuverlassigkeit der Systeme
zur OPNV-Priorisierung erforderlich

» dennoch zuséatzliche Verluste durch Busse in
Fuhrungsposition vor TRAM zu erwarten

Fazit: mit 120-sek-Umlauf und Mindestgriin an
relevanten Signalgruppen sind Kfz-Stréme aus
der Porte Neuve und von der Briicke weit Uber
100% ausgelastet
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Anmerkungen zur Haltestellenkonfiguration TRANSAMO in Avenue de la Porte Neuve

)

\

A
121 -\
mns

Planfall / variante TRANSAMO || o  Doppelhaltestelle fiir Busverkehr vermutlich mit Blick auf

mit Planungsstand 31.08.2021
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Schleppkuren problematisch (Behinderungen TRAM)

Uberarbeitung der Geometrie zu priifen
ggf. parallele Spur bis in TRAM-Haltestelle hinein sinnvoll

e Uberlegungen / Anmerkungen zur Leistungsfahigkeit

vermutlich Behinderungen in ahnlicher Grof3enordnung wie
in der Haltestelle Reuter zu erwarten

Abwicklung der 43 Fahrten AVL-Verkehr ggf. denkbar (!)

Abwicklung der Schilerverkehre in der Spitze Uber die
Bustrasse mit problematischen Einfluss auf TRAM

Problematik der zuverlassigen Busanmeldungen bei RGTR
Engpéasse voraussichtlich eher am Rond Point Schuman

e ABER: Quantifizierung ohne Kontext und Gesamt-
simulation nicht moglich / nicht sinnvoll

Einflisse des Betriebskonzeptes TRAM / BUS
Einflisse der Fahrplanstabilitat TRAM / BUS
Einflisse aus Ubrigem Entwurf (Haltestelle Royal / Reuter)

28.09.2021
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Vielen Dank
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