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Dossier Nr. 99498: Bau und Betrieb eines Hubschrauberlandeplatzes beim Chateau
d’Urspelt - Priifung auf UVP-Pflicht (EIE-Screening)

Einreichung erganzender Informationen

Sehr geehrter Herr Gleis,
sehr geehrte Damen und Herren,

mit Bezug zu Ihrem Schreiben vom 01.07.2021 (siehe Anlage 1) stellen wir Innen nachfolgend die im
Schreiben geforderten ergdnzenden Informationen zum Dossier Nr. 99498 bezuglich Bau und Betrieb
eines Hubschrauberlandeplatzes beim Chateau d’Urspelt (Gemeinde Clervaux) in 2-facher Ausferti-
gung sowie in digitaler Fassung auf CD zur Verfligung.

1. Betrachtung des potentiellen Larmimpaktes auf die Umgebung

Wie gefordert, wurde zur detaillierteren Bewertung des relevanten Wirkfaktors ,Schall / Betriebslarm®
eine Impaktstudie durch die TUV Rheinland Energy GmbH in enger Abstimmung mit der Umwelt-
verwaltung als organisme agréé durchgefihrt.

Die wesentlichen Ergebnisse der Larmimpaktstudie werden nachfolgend zusammengefasst. Die
vollstandige ,/mpaktstudie zu den Gerduschimmissionen durch den Betrieb eines Hubschrauber-
landeplatzes auf dem Hotelgelénde vom Chéteau d’'Urspelt in Urspelt* der TUV Rheinland Energy
GmbH ist als Anlage 2 beigeflgt.

Als Betriebsszenario wurde, wie beantragt, davon ausgegangen, dass die Anflugachse A Uiberwiegend
verwendet wird (95 %) und die Anflugachse B nur in Ausnahmeféllen (5 %) verwendet werden darf,
z.B. bei untypischer Windrichtung.

Es wurde die geplante Nutzungsintensitat von 1 Startmandver und 1 Landungsmanéver (die immer
unmittelbar nacheinander stattfinden) pro Woche angesetzt. Beide Mandver finden in der lautesten
Stunde statt. Als Luftfahrzeuggruppe wurden fiir die Berechnungen Hubschrauber des Typs H 1.1
(Hochststartmasse tber 1.000 kg bis 3.000 kg) betrachtet.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die in der Studie zugrunde gelegten Immissionsorte.
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Abbildung 1: Immissionsorte aus der Impaktstudie der TUV Rheinland Energy GmbH

Die Ermittlung der an den Immissionsorten verursachten Gerauschimmissionen erfolgt ausgehend von
den Gerauschemissionen mittels Schallausbreitungsberechnungen. Als Basis fiir die Berechnung wird
ein digitaler Gelandegrundriss mit allen relevanten Gerduschquellen, Hindernissen sowie Gebauden
zugrunde gelegt und die entsprechenden Abschirmungen sowie Dampfung aufgrund des Boden-
effektes berticksichtigt.

Auf Basis des Betriebsszenarios wurden folgende Werte berechnet:

1. Gerauschimmissionspegel Lnr in der Umgebung fur die lauteste Stunde jeweils fur die
Anflugachsen A und B mit 100 %, d.h. 1 Start- und 1 Landemandver.

2. Maximalschalldruckpegel LmaxT mit Angabe seiner Einwirkung an den
Immissionsorten (Einzelpunktberechnung) wahrend eines einzelnen Vorbeiflugs jeweils
fur die Anflugachsen A und B mit 100 %.

3. Gerauschimmissionspegel L.t mit Angabe seiner Einwirkung an den Immissionsorten
(Einzelpunktberechnung) fir den gesamten Tageszeitraum (06:00 - 22:00 Uhr) in den 6
lautesten Monaten des Kalenderjahres (Mittelung tber 180 Tage) jeweils fir die
Anflugachsen A (100 %) und B (100 %) und fiir beide Anflugachsen (A: 95 % und B:

5 %).
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Die Ergebnisse der rechnerischen Bewertung der zu erwartenden Gerauschimmissionen werden
nachfolgend separat fiir die beiden Anflugachsen mit Nutzung von jeweils 100% und flr die lautesten
6 Monate auch fiur die Nutzungsverteilung von A = 95% und B = 5% aufgefiihrt.

Anflugachse A (100%):

e Die Gerauschimmissionspegel L.nrliegen an den Immissionsorten in der lautesten Stunde
zwischen 43 und 48 dB(A) und unterschreiten somit den Orientierungswert (nach DIN
18005, Teil 1, Beiblatt 1) von 55 dB(A) um mindestens 7 dB.

¢ Die Maximalschalldruckpegel LmaxT liegen an den Immissionsorten zwischen 77 und
86 dB(A) und unterschreiten somit den praventiven Richtwert von 95 dB(A) um mindestens
9 dB.

e Die Gerauschimmissionspegel L.t liegen flir den gesamten Tageszeitraum in den 6
lautesten Monaten des Kalenderjahres zwischen 34 und 40 dB(A) und unterschreiten den
Orientierungswert (nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1) von 55 dB(A) um mindestens 15 dB.

Anflugachse B (100%):

e Die Gerauschimmissionspegel L.nrliegen an den Immissionsorten in der lautesten Stunde
zwischen 36 und 53 dB(A) und unterschreiten somit den Orientierungswert (nach DIN
18005, Teil 1, Beiblatt 1) von 55 dB(A) um mindestens 2 dB.

o Die Maximalschalldruckpegel LmaxT liegen an den Immissionsorten zwischen 71 und
92 dB(A) und unterschreiten somit den praventiven Richtwert von 95 dB(A) um mindestens
3 dB.

e Die Gerauschimmissionspegel L.t liegen flir den gesamten Tageszeitraum in den 6
lautesten Monaten des Kalenderjahres zwischen 27 und 44 dB(A) und unterschreiten den
Orientierungswert (nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1) von 55 dB(A) um mindestens 11 dB.

Anflugachsen A (95%) und B (5%):

e Die Gerauschimmissionspegel L, liegen fir den gesamten Tageszeitraum in den 6 lautesten Mo-
naten des Kalenderjahres zwischen 35 und 40 dB(A) und unterschreiten den Orientierungswert (nach
DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1) von 55 dB(A) um mindestens 15 dB.

Aus den Ergebnissen der Larmimpaktstudie (siehe Anlage 2) geht somit hervor, dass die aus dem
Betrieb des geplanten Hubschrauberlandeplatzes zu erwartenden Gerauschimmissionen die anzu-
wendenden Orientierungs- und praventiven Richtwerte an den Immissionsorten immer und zum Teil
deutlich unterschreiten werden.

Erganzend zu der Bewertung im Antragsdossier kann also geschlussfolgert werden, dass der zu er-
wartende Larmimpakt unterhalb der Erheblichkeitsschwelle liegen wird und keine erheblichen Beein-
trachtigungen bzw. unzumutbare oder schadliche Einwirkungen auf das bewohnte Umfeld durch die
betriebsbedingten Wirkfaktoren zu erwarten sind.

Dies zudem vor dem Hintergrund, dass die Anflugachse A obligatorisch genutzt werden muss und die
Anflugachse B nur in begrindeten Ausnahmefallen (z.B. bei untypischer Windrichtung) genutzt
werden darf.
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2. Betrachtung der PAG-Konformitat

Da sich die finale Bewertung der Ergebnisse hinsichtlich des Impaktes auf die Nachbarschaft auch mit
der Frage auseinandersetzen muss, ob die Nutzung des als ,zone mixte” ausgewiesenen Gelandes
als Hubschrauberlandeplatz grundsatzlich konform zum PAG ist, folgte auf entsprechende Anfrage bei
der Gemeinde Clervaux die Rickmeldung, dass die geplante Nutzung des Gelandes mit der Aus-
weisung als ,zone mixte“ vereinbar ist und keine obligatorische Umwidmung in eine ,zone aerodrome*
erfolgen muss.

Hingegen muss flr das Vorhaben eine entsprechende Baugenehmigung beantragt werden.

Die Gemeinde stellte im Zuge des Austausches noch die Frage nach potentiellen Auswirkungen auf
das Umfeld durch den bei Start und Landung durch den Rotor der Hubschrauber entstehenden Wind.
Aus diesem Grund wird hier erganzend auf diesen potentiellen betriebsbedingten Wirkfaktor einge-
gangen.

Grundsatzlich gilt fur die vom Hubschrauber bei Start und Landung erzeugten Luftstrdomungen in
Bodennahe das Gleiche wie bei der Larmausbreitung, die Intensitat nimmt mit zunehmendem Abstand
zum Hubschrauber bzw. zur Rotorachse ab.

Im Rahmen einer Einwirkungsbeurteilung zu einem Projekt einer Hubschrauber-Landeplattform in
Deutschland kommt das Ingenieurblro Peil (Quelle: http://iwww.peil-ing.com/ingenieure/beratungen/-
beratung/hubschrauberlast, zuletzt geprift am 28.09.2021) zu dem Schluss, dass, auf Basis
einschlagiger Rechenmodelle zur Aerodynamik von Hubschraubern, vereinfacht davon auszugehen
ist, dass in einem Abstand von ca. 8 bis 10 m von der Rotorachse nur noch ca. 50% der erzeugten
Windgeschwindigkeiten zu erwarten sind, sich die Windlasten dann bereits um % reduziert haben und
diese ab dann in Bezug auf den Einfluss auf Gebaude nicht mehr als mafigebend angesehen werden
mussen.

Der ADAC empfiehlt im Hinblick auf Einsatze von Rettungshubschraubern einen Sicherheitsabstand
fur Personen von 50m (Quelle: https://presse.adac.de/meldungen/gesellschaftliches-engage-
ment/luftrettung/was-tun-wenn-der-hubschrauber-kommt.html, zuletzt geprift am 28.09.2021).

Wendet man die vorgenannten KenngroRen auf den beim Chéateau d’Urspelt geplanten Hubschrau-
berlandeplatz an, wird deutlich, dass durch die vorgesehene Sicherheitszone und den zusatzlich be-
stehenden Abstand zu den Schlossgebauden, Wohnbebauung, Parkplatz etc. der notwendige Ab-
stand zu den Bereichen mit den starksten Windlasten gesichert eingehalten wird (siehe Details im
Antrag auf Prifung der UVP-Pflicht vom 18.05.2021).

Durch den Betreiber wird sichergestellt, dass sich vor und wahrend der Start- und Landemandver keine
Personen in den Gefahrenzonen (FATO/TLOF) sowie in den Niedrigflugzonen (Anflug- und
Startachse) aufhalten, dies wird durch die Zugangsbeschrankung zum Heliport und die
wahrenddessen durch das Betriebspersonal erfolgende Uberwachung (auch im AuBenbereich)
sichergestellt.
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3. Betrachtung des potentiellen Impakts auf das Schloss als nationales Denkmal

Die Gebaude des Schlosses Urspelt sind in der ,Liste des immeubles et objets classés monuments
nationaux* als klassifiziertes nationales Denkmal aufgefuihrt. Ein rezenter Auszug aus der Liste ist dem
Schreiben als Anlage 3 beigefligt.

Der Heliport soll innerhalb des Bauperimeters auf einem bestehenden, unversiegelten Parkplatz auf
der Ruckseite des Schlossgebaudes eingerichtet werden, der bislang nur im Fall hoher Hotelbelegung
in Anspruch genommen wurde.

Das Projektgelande umfasst insgesamt eine Flache von ca. 1.160 m?.

Der Hubschrauberlandeplatz sowie die erforderliche Peripherie werden aus den nachfolgenden
Elementen bestehen:

¢ Endanflug- und Startflache (FATO) sowie Aufsetz- und Abhebeflache (TLOF) auf Grasnarbe mit
weild markierten Landelinien, einem FATO-Durchmesser von 19,50 m plus Sicherheitszone mit
einem Durchmesser von 26 m und einer Flache von insgesamt ca. 530 m?

e Gerateschuppen mit einer Grundflache von 16 m? zur Aufnahme der Notfallausriistungen (wie
Loéscheinrichtungen, Rettungsgerate, personliche Schutzausriistung flr den Brandfall, Werk-
zeug etc.)

¢ Windrichtungsanzeiger in Form von Masten mit Windsacken auf dem Dach des Hotels sowie
am Rand der Start- und Landezone

¢ umlaufender Zaun mit Badge-Codesystem an der Pforte fiir die Zutrittskontrolle.

Wie die voranstehende Liste verdeutlicht, kommt der Hubschrauberlandeplatz ohne signifikante
Hochbaueinrichtungen aus. Fir die Einrichtung der Landeplattform wird die bestehende Gelande-
aufschittung des Parkplatzes genutzt und mit Rasen begriint.

Der Hubschrauberlandplatz wird von der vorbeifiihrenden Strale aus und in der frontalen Schloss-
ansicht nicht zu sehen sein.

An den Schlossgebauden werden keine baulichen Veranderungen vorgenommen. Es soll lediglich auf
dem Dach ein 2 m hoher Mast installiert werden an dem ein Windsack fiur die Windrichtungsanzeige
befestigt wird.

Aufgrund der vorgenannten Projektspezifika kann eine erhebliche Beeintrachtigung des Schutzgutes
im Hinblick auf den Denkmalschutz ausgeschlossen werden.

Hingegen ist das Vorhaben nach Art. 10 des modifizierten Gesetzes vom 18.07.1983 ,concernant la
conservation et la protection des sites et monuments nationaux* genehmigungspflichtig und somit
obliegt die finale Beurteilung, ob das Vorhaben mit dem Denkmalschutz vereinbar ist, dem Kultur-
ministerium. Ein entsprechendes Antragsverfahren wurde bereits ausgeldst, mit einem Bescheid wird
ca. Ende Oktober gerechnet.

Sollten sich lhrerseits noch Fragen zum Vorhaben, respektive zu den oben beschriebenen Sach-
verhalten ergeben, so teilen Sie uns dies bitte mit. Wir werden uns umgehend um die Beantwortung
Ihrer Fragen bzw. die zur Verfigungstellung weiterer Informationen bemuhen.

28.09.2021 5/6



ProSolut S.A. V\/

Mit freundlichen GriiRen / Meilleures salutations

ProSolut S.A.

)%

q - W)\_/ *_4_/... O

Katharina KIHL hristian SIMON

Anlage: 1. Schreiben des Ministere de I'Environnement, du Climat et du Développement durable, vom 01.07.2021

2. Impaktstudie zu den Gerduschimmissionen durch den Betrieb eines Hubschrauberlandeplatzes auf dem
Hotelgelénde vom Chéteau d’'Urspelt in Urspelt‘ der TUV Rheinland Energy GmbH, vom 29.09.2021
3. Auszug aus der ,Liste des immeubles et objets classés monuments nationaux*, Stand 20. Juli 2021

cc: Yannick RUTH (Chéateau Urspelt),
Bill ERPELDING (SOGEDEC s.ar.l.)
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Luxembourg, le - _ 4 yun 2021

ProSolut S.A.
2, Garerstrooss
L-6868 Wecker

Y fOEN
N/Réf : 99498
Dossier suivi par : Charel Gleis
Tél. : 247 86872
E-mail : charel.gleis@mev.etat.lu
Concerne : Loi modifiée du 15 mai 2018 relative a I’évaluation des incidences sur I’environnement

(EIE)

Evaluation du projet « Bau und Betrieb eines Hubschrauberlandeplatzes beim Chéteau
d’Urspelt » sur le territoire de la commune de Clervaux — Demande de vérification
préliminaire — Accusé de réception

Madame, Monsieur,

En date du 19 mai 2021, le Ministére de I'Environnement, du Climat et du Développement durable, en
tant qu’autorité compétente, a regu votre demande du 18 mai 2021 concernant le projet mentionné sous
rubrique par courrier postal et en accuse réception par la présente.

En application des dispositions de la loi du 15 mai 2018 relative a I'évaluation des incidences et du
réglement grand-ducal du 15 mai 2018 établissant les listes de projets soumis a une évaluation des
incidences sur I'environnement, le projet figure a 'annexe IV {catégorie 1) dudit réglement et devra, par
conséquent, &tre soumis a une vérification préliminaire.

Aprés examen préalable, il est constaté que le dossier soumis ne comprend pas toutes les informations
requises par I'article 4.1 de la loi précitée.

Afin de mieux pouvoir juger I'interaction du projet avec son voisinage, il y a lieu de compléter le dossier
avec une appréciation plus détaillée et transparente des incidences sonores probables du projet. En effet,
le projet se situe d’aprés le plan d’'aménagement général en vigueur en zone mixte villageoise [Mix-v] a
proximité immédiate d’une zone d’habitation (Hab-1) et non en zone d’aérodrome telle que définie par le
réglement grand-ducal du 8 mars 2017 concernant le contenu du plan d’aménagement général d’une
commune. A défaut d’'une norme luxembourgeoise en la matiére, il y a lieu de se concerter au préalable
avec I’Administration de I’environnement {Monsieur Carlo Hippe).

En outre la parcelle cadastrale 653/2240 sur laquelle I'héliport est projeté comporte aussi un immeuble
classé monument national. Par conséquent le bureau d’études doit présenter les incidences potentielles
du projet sur le patrimoine culturel (facteur a analyser Art.3 loi EIE).

4, place de "Europe Tél. (+352) 247-86824 www.emwelt.lu www.gouvernement.lu
L-1499 Luxembourg Fax (+352) 400 410 www.luxembourg.lu



Tenant compte de ce qui précéde, je vous invite a compléter le dossier par les éléments mentionnés ci-
dessus. Conformément a I'article 4.3 de la loi précitée, une demande non complétée dans un délai de

quatre-vingt-dix jours par les informations supplémentaires requises par l'autorité compétente est a
considérer comme non recevable.

Veuillez agréer, Madame, Monsieur, I'expression de mes salutations trés distinguées.

La Ministre de I'Environnement, du
Climat et du Développement durable

b
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Carole Dieschbourg
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1 Aufgabenstellung

Das Hotel ,Chateau d’Urspelt® beabsichtigt auf seinem Betriebsgrundstick in Urspelt einen
Hubschrauberlandeplatz zu errichten und zu betreiben. Dieser soll tber zwei um 90 Grad
versetzte Anflugachsen (A und B) verfigen und Hubschrauber bis zu 3.175 kg empfangen
kénnen.

Im Rahmen der Vorprifung geman dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (,/oi
du 15 mai 2018 relative a I'évaluation des incidences sur I'environnement®[1]) sollen geman
Schreiben des Ministeriums fir Umwelt, Klima und nachhaltige Entwicklung (kurz MECDD,
Brief Nr. 99498 vom 01.07.2021 [10]) die Gerauschimmissionen durch den Betrieb des ge-
planten Hubschrauberlandeplatzes auf dem Hotelgeldande vom ,Chateau d’Urspelt” in Urspelt
fir beide o0.g. Anflugachsen in der Nachbarschaft ermittelt und beurteilt werden. Da es keine
spezifischen luxemburgischen Regelwerke bezlglich Fluggerduschimmissionen an Hub-
schrauberlandeplatze gibt, wurden die Normen fir die Berechnungen sowie die Beurteilung
vorab mit der ,Administration de I'Environnement* (kurz AEV) abgestimmt (Untersuchungs-
konzept Nr. 936/21254010/02 vom 15.09.2021 durch die AEV bestatigt [19]). Folgende Nor-
men bzw. Beurteilungsgrundlagen sollen Anwendung finden:

e Landeplatz-Fluglarmleitlinie LAI - Hinweise zur Ermittlung und Beurteilung der Fluglarm-
immissionen in der Umgebung von Landeplatzen (Hinweise zu Fluglarm an Landeplat-
zen), in der von der Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz - LAl (115. Sitzung)
- beschlossenen Fassung vom 12.03.2008 [8]

e DIN 45684 Teil 1, Akustik - Ermittlung von Fluggerauschimmissionen an Landeplatzen —
Teil 1: Berechnungsverfahren, 2013 [3]

e DIN 18005 Teil 1, Ausgabe Juli 2002 Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hin-
weise flr die Planung [6]

e Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1, Mai 1987 Schallschutz im Stadtebau - Schalltechnische
Orientierungswerte fUr die stadtebauliche Planung [5]

e DIN 18005 Teil 2, Ausgabe September 1991, Schallschutz im Stadtebau -Larmkonturkar-
ten - KartenmaBige Darstellung von Schallimmissionen [7].
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Im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) sind keine Flugbewegungen geplant, daher wird nur der
Tageszeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) betrachtet. Dabei werden zwei Bewertungsperioden be-
trachtet:

e die lauteste Stunde tags (06:00-22:00 Uhr) jeweils fir die Anflugachsen
A (100 %) und B (100 %) und

e den gesamten Tageszeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) in den 6 lautesten Monaten des Kalen-
derjahres (Mittelung Gber 180 Tage) jeweils fir die Anflugachsen A (100 %) und B (100 %)
und fur beide Anflugachsen (A: 95 % und B: 5 %).

Neben den Beurteilungspegeln Lt (lauteste Stunde tags) und L.t (gesamten Tageszeitraum)
fur die 0.g. Bewertungsperioden soll der Maximalschalldruckpegel Lmaxr wahrend eines einzel-
nen Vorbeiflugs jeweils fir die Anflugachsen A und B ebenfalls berechnet und diskutiert wer-
den.

Die Larmimpaktstudie soll im Rahmen unserer Zulassung als ,organisme agréé* [2] durchge-
fuhrt und soweit fir den Einzelfall zutreffend in Anlehnung an den Leitfaden "Systematischer
Ansatz far die Durchfiihrung von Schallimmissionsprognosen fiir landgebundene Verkehrspro-
jekte" [11] erstellt werden. Die Ermittlung der Vorbelastung sowie die Ermittlung der Gerau-
schimmissionen durch den Betrieb des Hotels und die Baustellenphase sind nicht Gegenstand
dieser Untersuchung.

2  Ortliche Situation

2.1 Allgemeine Beschreibung des Untersuchungsgebiets

Der Ubersichtsplan in Abbildung 2.2, Seite 11 zeigt das Untersuchungsgebiet mit der Lage der
Projektgrenze im Osten des Hotelgelandes in Urspelt in der topografischen Karte. Das Be-
triebsgrundstiick ist im PAG der Gemeinde Clervaux, Ortschaft Urspelt [9] als “zone mixte
villageoise — MIX-v* ausgewiesen.

Der geplante Hubschrauberlandeplatz soll éstlich vom Hotel auf aktuell ca. 472 m (.NN errich-
tet werden. Das Betriebsgrundstick (= Parzellen auf der sich der Heliport befindet) grenzt an
Parzellen an, die als “zone d’exploitation agricole — AGR", als “zone de batiments et équipe-
ments publics — BEP* (Kapelle), als ,zone d’habitation 1 — HAB-1“ oder als “zone spéciale-
ASSA — SPEC-ASSA” (Betrieb: Agri-produits, Lely Center) im PAG ausgewiesen sind. Im
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Nord- und Stdosten befinden sich landwirtschaftliche Nutzungen bzw. Ackerflachen. Im Su-
den befindet sich die schwach befahrene C.R. 340 (bzw. 340A). Die nachstgelegenen Wohn-
hauser liegen sudlich der geplanten Projekigrenze an der StraBe am Nidderland auf ca. 452-
470 m G.NN in ca. 85 m Entfernung (zum Mittelpunkt des geplanten Hubschrauberlandeplat-
zes) und westlich an der StraBe Beim Schlass auf ca. 481 m (.NN in ca. 100 m Entfernung
(Entfernungen in ,Luftlinie*, ohne Bertcksichtigung der Topographie). Die H6henstruktur des
Gelandes wird bei der Berechnung der Schallausbreitung bertcksichtigt. Die verkehrliche An-
bindung am Boden erfolgt Uber die StraBe C.R. 340 (bzw. 340A).

Im Untersuchungsgebiet liegt gemaB Geoportail (Stand 23.08.2021) die nachstgelegene
Windkraftanlage (LUREF: E 73777 N 127453, Typ: Enercon E92, Leistung: 2350 kVA, Naben-
héhe: 138 m, Durchmesser des Propellers: 92 m) mehr als 2300 m &stlich vom ersten Immis-
sionsort entfernt.

2.2 Immissionsorte fiir die Ausbreitungsrechnung

In Tabelle 2.1 sind die Immissionsorte fir die Ausbreitungsberechnungen mit den zugehdérigen
Anmerkungen und Erlduterungen beschrieben. Die Lage der Immissionsorte sowie die weite-
ren Angaben wurden im Rahmen einer Ortsbesichtigung am 12.08.2021 Uberprift. Angaben
zu den La&rmpegeln durch den StraBenlarm sind fir die Immissionsorte nicht bekannt, da die
C.R. 340 (bzw. 340A) kein Bestandteil der Umgebungslarmkartierung [12] nach EU-Umge-
bungslarmrichtlinie 2002/49/CE ist und nicht zu den permanenten Zahlstellen des ,Portail des
travaux publics® [14] zahlt. Die in Abbildung 2.1 dargestellte Verkehrszahlen wurden als Grund-
lage flr die verbale Beschreibung des StraBenverkehrs in Tabelle 2.1 mittels der DTV-Klassen
aus dem ,Leitfaden fUr die Erstellung von Larmimpakistudien fir Anlagen und Baustellen®
(TUV Rheinland Energy GmbH, KéIn, 16.10.2018, Seite 10, 2. Kasten) angesetzt. Die Ver-
kehrszahlen stammen aus dem Jahr 2012, da die neueren Publikationen der ,Ponts et Chaus-
sées” nur noch die Hauptverkehrsachsen beinhalten. Weitere bzw. neuere Verkehrsstudien
liegen uns nicht vor. Dartber hinaus liegt die Bushaltestelle ,Urspelt, Schlass“ vor dem Haus
Nummer 40, Beim Schlass.

Die anschlieBende Abbildung 2.2 zeigt die Lage der Immissionsorte auf der topografischen
Karte und die Abbildung 2.3 die zugehdrigen Gebietsausweisungen im Bebauungsplan (PAG)
[9] sofern vorhanden. Im Anhang 2, Seite 36 sind einige Fotos der Immissionsorte sowie die
genaue Lage der Immissionsorte in Ausschnitten aus der topographischen Karte dokumentiert.
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Abbildung 2.1:  Karte der durchschnittlichen Verkehrszahlen pro Richtung mit Pkw/Lkw in
Fahrzeuge pro Tag in 2012

MODELISATION DU RESEAU NATIONAL
TRAFIC ROUTIER 2012

Trafic journalier moyen annuel
(par direction - Voitures/Camions - en Véh./jour )
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Tabelle 2.1: Immissionsorte
Immissionsorte Gebiet Koordinaten' Verbale Orientierungswerte Vorschlag fiir die
Beschreibung (OW) in dB(A) Immissionsrichtwerte fiir den
des (D|N 18005. Teil 1 Ma_ximalschalldruckp(:)gel
StraBenverkehrs Beiblatt 1 [5]) Lma i dB(ﬁ)..z"rrY?’;me'du"g
48 [13] __von (_)I‘SC aaen
gema gemaB Studien [15] [16] [17]
. . Kritischer
Geschosszahl Ta Nacht | Praventiver
Nr. L , PAG Zone V) E N g -
' age bzw. Hohe (6-221) (22-6h)| Richtwert? | 'oeranz
lo1 |1, Am Nidderland Il -2 A 288932 | 5551172 schwach 55 45 95 115
lo2 |8, Am Nidderland Il HAB-1 @ B 288796 | 5551076 schwach 55 45 95 115
lo 3 | 10, Am Nidderland Il HAB-1 2 B 288766 | 5551096 schwach 55 45 95 115
lo 4 |12, Am Nidderland Il HAB-1 2 B 288730 | 5551001 schwach 55 45 95 115
lo5 | 14, Am Nidderland Il HAB-1 2 B 288696 | 5551113 schwach 55 45 95 115
lo6 |16, Am Nidderland Il HAB-1 @ B 288673 | 5551131 schwach 55 45 95 115
lo7 |66, Beim Schlass Il MIX-v @ B 288596 | 5551292 schwach 55 45 95 115
lo 8 |75, Om Knupp Il MIX-v @ B 288570 | 5551350 schwach 55 45 95 115
lo9 |85, Om Knupp 1] HAB-1 2 B 288668 | 5551518 schwach 55 45 95 115
lo 10 | Parzelle 740/2235 (unbebaut) 4m HAB-1 2 B 288672 | 5551422 schwach 55 45 95 115
3  Gebietseinstufung nach Bebauungsplan der Gemeinde Clervaux, Ortschaft Urspelt [9], mit:
HAB-1 Zone d’habitation 1;
MIX-v. Zone mixte villageoise.
b Gebietscharakter, mit:
Zone A Einzelne Wohnbebauung mit Wohnnutzungen (Bauernhof), Verkehrslarmeinfliisse von der C.R. 340 (bzw. 340A): schwacher Verkehr (DTV: bis zu 243 geman [13]),
keine relevante Gerauschvorbelastung in der Umgebung.
Zone B Geschlossene Wohnsiedlung mit lediglich Wohnnutzungen, vor allem Einfamilienhduser, Verkehrslarmeinfliisse von der C.R. 340 (bzw. 340A): schwacher Verkehr
(DTV: bis zu 243 geman [13]), abgesehen von landwirtschaftlichen Tatigkeiten (am lo 7) keine relevante Gerauschvorbelastung in der Umgebung des Hotelgelandes.
Der Immissionsort lo 10 liegt ndher zum geplanten Landeplatz, dennoch viel tiefer als der lo 9, deshalb werden beide betrachtet.

1 Koordinatensystem flr das Projekt geméan DIN 45684 [3] : UTM Koordinaten (nérdliche Hemisphare), ETRS89 (EU), geozentrisch, GRS80 (Zone 32).

2 Unter Berlcksichtigung einer Anstiegssteilheit des Pegels von 60 dB(A) pro Sekunde.
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Topografische Karte mit Darstellung der Immissionsorte
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Abbildung 2.3:  Gebietsausweisungen im PAG der Gemeinde Clervaux (Centre) [9]
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3 Anlagenbeschreibung

Die Abbildung 3.1, Seite 14 stellt den Lageplan des geplanten Hubschrauberlandeplatzes (du-
Bere Sicherheitszone mit einem Durchmesser von 26 m) mit den zwei geplanten Anflugachsen
A und B dar. Die Nutzung erfolgt ausschlieBlich bei Tageslicht sowie zwischen 8 Uhr und 21
Uhr. An Sonn- und Feiertagen sind Anflug und Start zwischen 12 Uhr und 13 Uhr untersagt.
Die Dauer der Start- und Landemandver darf nicht unnétig in die Lange gezogen werden.

Der Hubschrauberlandeplatz (auch Heliport genannt) dient allein der An- und Abreise von Ho-
telgasten. Es finden keine Rundfllige statt. Fir die Nutzung des Heliports sind keine besonde-
ren Flugmandver erforderlich, die Gber die international einheitlichen Standards der Piloten-
ausbildung hinausgehen. Es werden keine Betankungsvorgange auf dem Hubschrauberlan-
deplatz durchgefihrt. Vor Flugantritt erfolgen lediglich die obligatorischen Sicherheitskontrol-
len. Reparaturarbeiten, umfangliche Wartungs- oder Instandhaltungsarbeiten, Olwechsel etc.
werden am Heliport nicht ausgefihrt. Auch das Waschen von Hubschraubern ist nicht gestat-
tet.

Die Anflugachse A soll Gberwiegend (95 %) verwendet werden. Die Anflugachse B soll nur in
Ausnahmefallen (5 %) verwendet werden, z.B. bei untypischer Windrichtung. Die Nutzung des
Heliports erfolgt grundsatzlich nur bei glinstiger Witterung.

Es werden 1 Startmandver und 1 Landungsmandver pro Woche angesetzt. Beide Mandver
finden in der lautesten Stunde statt. Als Luftfahrzeuggruppe flir die Berechnungen werden
Hubschrauber des Typs H 1.1 (Héchststartmasse Uber 1.000 kg bis 3.000 kg) betrachtet.

Eine genaue Beschreibung des Vorhabens kann dem Antrag [18] enthommen werden. In die-
ser Untersuchung werden die Eckdaten gemaf Anhang B der DIN 45684 [3] erlautert. Die bei
den Berechnungen von der Software SoundPLAN verwendeten Daten werden in Form von
Bildschirmaufnahmen in den Abbildung 3.2 bis Abbildung 3.8, Seite 15 ff. dargestellt.

Im Anhang 3, Seite 40 ff. sind die Kenndaten fir Hubschrauber H 1.1 nach DIN 45684 [3]
dargestellt.
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Abbildung 3.1:  Lageplan mit Projektgrenze und Anflugachsen
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Abbildung 3.2: Eingabemaske — Flugplatzdaten

.= Flugplatz (21855)

Allgemeines  Flugplatzdaten  Start- und Landebahnen / Bahnbewegungsanteile  Strecken/Verkehr

Name lHeliport Urspelt]
ICAQ Flugplatzcode ELUC
Flugplatzbezugspunkt (FBP)
Geogr. Breite und Lange [2,',' 50 4 32.14 N 6 2 46.85 0
Projektkoordinaten (x)|288668.338 |l (v) |5551214.299 | [m]
Einflussradius
Flugplatzhohe (2)|474.98 |m]  [20000.00 | [m]
Zusatzliche Informationen
(® zivile Nutzung (O militarische Nutzung
Abbildung 3.3:  Eingabemaske — Achse A
Allgemeines  Flugplatzdaten  Start- und Landebahnen / Bahnbewegungsanteile  Strecken/Verkehr
Start-Landebahn I Start- / Landebahnen
T Name [a031 | 7 |a210 |
Bahnstatus |gep|ant I
Rechtweisende Richtung [Grad]
geographisch Nord (WGS84) |30' 5000 I / l210. 5000 ‘(Info)
Projektkoordinaten [30.5000 | / [210.5000 |(calo)

Gesamtlange [m] 0.00 Breite [m] |26.00

Koordinaten des Bahnbezugspunkts (BBP)

Geographische Koordinaten fo) N
(WGs4) [°,] )
Projektkoordinaten [m] (x)[288668.34 | ) [5551214.30 | (cale)

Abstand BBP zu @9[0.00 |(@v)[0.00 |
FBP [m]

Abstand des Startpunktes l0.00 | 7 |ooo |
zum BBP [m]

f.b]stand der Landeschwelle zum BBP I0.00 I / [0.00 |
m

Meridiankonvergenz [°,',"] _m (Info)
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Eingabemaske — Achse B

Allgemeines = Flugplatzdaten Start-und Landebahnen /Bahnbewegungsanteile  streckenVerkehr

Start-/Landebahn

Start- / Landebahnen

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

[Jao031/a210

M|B 121/8 301

Name [B 121 | 7 |30 |
Bahnstatus Igeplant |
Rechtweisende Richtung [Grad]
geographisch Nord (WGS84) 1121'0000 | / I301.0000 I(Info)
Projektkoordinaten [121.0000 | / [301.0000 | (cac)
Gesamtldnge [m] 0.00 Breite [m]
Koordinaten des Bahnbezugspunkts (BBP)
Geographische Koordinaten 0 N (Info
(WGS84) [%,,] 0
Projektkoordinaten [m] ) [288668.34 ] W [5551214.30 ] (calo)
Abstand BBP zu @9[0.00 |(@)[o.00 |
FBP [m]
Abstand des Startpunktes I0.00 | / |0.00 |
zum BBP [m]
Abstand der Landeschwelle zum BBP I0.00 I / ’0.00 I

[m]

Meridiankonvergenz [,',"]

b o [oomm | oo
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Eingabemaske — Achse A — Start

Allgemeines  Flugplatzdaten  Start- und Landebahnen / Bahnbewegungsanteile  Strecken/Verkehr

O

Strecken-/APU-Name

[BH11-5
JaH11-L
OdeH11-L

Rollwege, APU /Flugstrecken verkehrsdaten

Flugstreckentyp: liAbﬁug Hubschrauber

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

5.5.4.1.1 Streckenname

|AH11-5

Start-/Landebahn [ AD31 v‘

% |288668.34 [m]
v|5551214.30 [m]

BBP X 283668.34

arep000 |
ayrepoo0 i

5.5.4.1.2 Koordinaten Hubi-Platz (abs. zum FBP oder rel. zur Bahn mit zugehérigem Koordinatensystem)

Y |5551214,30

o000 |l
ayspoo0 im

5.5.4.1.3 Steigwinkel (alpha)

E—

5.5.4. 1.4 Rechtsweisende Richtung des Abschnitts Nr. 1 der
Abflugstrecke [Grad]

g

5.5.4.1.5 Beschreibung der Abflugstrecke (in Flugrichtung)

] e =
Abschnitt Abstand  Segmenttyp  Richtungs- Kurven- Korridorbreite Korridorbreite Hover-
Nr. anderung  radius am Anfang am Ende strecke
[m] [ [m] [m] [m] (H)
Gerade 26.00 77.00
2 998.00 Gerade 77.00 77.00

5.5.4. 1.6 Flughdhe Uber Platz

152,00 [m]

5.5.4.1.7 Bogenlange des Hovering-Segments [m]

0.00 [m]

E2_B_ChateaudUrspelt_Studie(30134593_:

2021_936_21254010_03).docx



A TUVRheinland®

.. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 18 von 42 —

Abbildung 3.6:  Eingabemaske — Achse A — Landung

Allgemeines ~ Flugplatzdaten Start- und Landebahnen / Bahnbewegungsanteile Strecken/Verkehr

Strecken-/APU-Name Rollwege, APU /Flugstrecken verkehrsdaten
OaH1L1-5 = :
[0BH1.1-5 Flugstreckentyp: |Anflug fubsciiiquba ¥
W AH11-L
EELEREE 5.5.5.1.1 Streckenname |AHL1-L ]

5.5.5.1.2 Koordinaten Hubi-Platz (abs. zum FBP oder rel. zur Bahn mit zugehérigem Koordinatensystem)

Start-/Landebahn |A 210 vl BBP X 233658.34 y |5551214,30

e R o TN
e T R

5.5.5.1.3 Gleitwinkel (w) 8.00 [
5.5.5.1.4 Rechtsweisende Richtung des Abschnitts Nr. 1 der ¢
| Anflugstrecke [Grad]
5.5.5.1.5 Beschreibung der Anflugstrecke (entgegen der [ n s | e (i I | |
Flugrichtung) : : (enioed < J‘_,“,,Uf _H.,,N,A ," ‘ :
Abschnitt Abstand  Segmenttyp  Richtungs- Kurven- Korridorbreite Korridorbreite Hover-
Nr. a&nderung radius  am Anfang am Ende strecke
[m] [ [m] [m] [m] (H)
Gerade w 26.00 77.00
2 998.00 Gerade w 77.00 77.00

5.5.5.1.6 Flughthe tiber Platz 152,00 [m]

5.5.5.1.7 Bogenlange des Hovering-Segments [m] 0.00 [m]
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Abbildung 3.7:  Eingabemaske — Achse B — Start

Allgemeines Flugplatzdaten Start- und Landebahnen / Bahnbewegungsanteile  Strecken/Verkehr

Strecken-/APU-Name Rollwege, APU j Flugstrecken verkehrsdaten
[JaH11-5 "
MEH11-5 Flugstreckentyp: gAbﬁug Hubschrauber v |
OJaH11-L
OeH11-L

5.5.4.1.1 Streckenname [BH11-5 |

5.5.4.1.2 Koordinaten Hubi-Platz {abs. zum FBP oder rel. zur Bahn mit zugehdrigem Koordinatensystem)

Start-/Landebahn |B 121 v BBP X |238668.34 Y |5551214.30

(own  Jm  awps  Jm sewpn
e T S T R

5.5.4.1.3 Steigwinkel (alpha) - nm

5.5.4.1.4 Rechtsweisende Richtung des Abschnitts Nr. 1 der [
Abflugstrecke [Grad]

5.5.4.1.5 Beschreibung der Abflugstrecke (in Flugrichtung) "?4 ‘ : ‘ ’ : i}ﬁbl J:: = ‘

Abschnitt Abstand  Segmenttyp  Richtungs- Kurven- Korridorbreite Korridorbreite Hover-

Nr. anderung  radius am Anfang am Ende strecke
[m] [ [m] [m] [m] (H)

Gerade 26.00 77.00

2 998.00 Gerade w 77.00 77.00

5.5.4. 1.6 Flughthe iiber Platz 152,00 [m]

5.5.4. 1.7 Bogenlange des Hovering-Segments [m] 0.00 [m]
1
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Abbildung 3.8:  Eingabemaske — Achse B — Landung

Allgemeines  Flugplatzdaten Start- und Landebahnen / Bahnbewegungsanteile ~ Strecken/Verkehr

Strecken-/APU-Name
OaHL1-5
dBH1L1-5
OaH11-L

Rollwege, APU /Flugstrecken  verkehrsdaten

Flugstreckentyp: !;\nﬂug Hubschrauber |

5.5.5.1.1 Streckenname [BHL1-L |

5.5.5.1.2 Koordinaten Hubi-Platz (abs. zum FBP oder rel, zur Bahn mit zugehérigem Koordinatensystem)

Start-/Landebahn |8 301 v| BBP X 288663.34 Y |5551214.30

Kmeesas i arp  Jm  sewfo
vssen Jm arepoo  Jm aysepoo i

5.5.5.1.3 Gleitwinkel (w) 8.00 |
5.5.5. 1.4 Rechtsweisende Richtung des Abschnitts Nr. 1der [?1
Anflugstrecke [Grad]
5.5.5.1.5 Beschreibung der Anflugstrecke (entgegen der T [ (] e e ]
Flugrichtung) {,N JL,‘ W’,H,"J * JL ‘
Abschnitt Abstand  Segmenttyp  Richtungs- Kurven- Korridorbreite Korridorbreite Hover-
Nr. anderung radius = am Anfang am Ende strecke
[m] [ [m] [m] [m] (H)
Gerade 26.00 77.00
2 998.00 Gerade w 77.00 77.00

5.5.5. 1.6 Flughthe iiber Platz 152.00 [m]

5.5.5.1.7 Bogenlange des Hovering-Seaments [m] 0.00 [m]
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4 Vorgehensweise

Beim geplanten Hubschrauberlandeplatz entstehen immissionsrelevante Gerausche durch
den Flugverkehr entlang der Anflugachsen A und B. Gemaf Kapitel 1 der DIN 45684-1 [3] sind
in der Regel ,die Gerausche durch rollende Luftfahrzeuge, durch Hubschrauber im Schwebe-
flug mit Bodeneffekt und durch den Betrieb von Hilfstriebwerken sowie Gerausche aufgrund
der Durchfiihrung von Triebwerksprobelaufen auf den Flugbetriebsflachen gegeniber den Ge-
rauschen der startenden und landenden Luftfahrzeuge zu vernachlassigen und deshalb in die-
ser Norm nicht zu betrachten.”

Demnach sind folgende Arbeitsschritte geplant:

e Erarbeitung eines georeferenzierten digitalen Berechnungsmodells (DBM) unter Berlck-
sichtigung der Topographie (Lidar-Daten: MNT aus 2019) sowie der Lage und Hbhe der
Gebéaude in der Nachbarschaft.

e Ermittlung der vom geplanten Hubschrauberlandeplatz verursachten Gerdauschemissio-
nen im Frequenzbereich 63 Hz bis 8 kHz auf Grundlage einer Anlagenbeschreibung und
Kenndaten aus der DIN 45684-1 [3] (Luftfahrzeugklasse H 1.1).

Zu den Gerauschquellen wurden die nach DIN 45684-1 [3] erforderlichen Angaben ge-
macht (siehe Kapitel 3 und Anhang 3).

e Einarbeitung der Gerauschemissionen (als Punkt-, Linien- oder Flachenschallquelle) in
das vorhandene digitale Berechnungsmodell.

e Berechnung der Gerauschimmissionen in der Umgebung des geplanten Hubschrauber-
landeplatzes:

— Berechnung der Gerauschimmission nach der DIN 45684-1 [3] auf die in Tabelle 2.1
abgestimmte Immissionsorte unter Bertcksichtigung der kommunalen Bebauungspla-
nen (PAG) [9] sowie anhand von Rasterlarmkarten (Rasterabstand 25 m und Berech-
nungshéhe 4 m tber Grund).
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— Darstellung der Gerauschsituation in der Umgebung des geplanten Hubschrauberlan-
deplatzes fir:

= die lauteste Stunde tags (06:00 — 22:00 Uhr) L+nt jeweils fir die Anflugachsen
A (100 %) und B (100 %),

» den Maximalschalldruckpegel tags (06:00 — 22:00 Uhr) Lmaxr wéhrend eines ein-
zelnen Vorbeiflugs jeweils flr die Anflugachsen A (100 %) und B (100 %) und

» den gesamten Tageszeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) Lt in den 6 lautesten Monaten
des Kalenderjahres (Mittelung Uber 180 Tage) jeweils fur die Anflugachsen A
(100 %) und B (100 %) und far beide Anflugachsen (A: 95 % und B: 5 %).

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen jeweils auf die vom Larm am starksten
betroffenen Fenster (in der Regel oberstes Stockwerk) der betrachteten Immission-
sorte. Die Berechnungen berlcksichtigen die vorliegende Topographie und Abschir-
mungen (Gebaude etc.).

5 Gerauschemissionen

Als kennzeichnende GroBe fir die abgestrahlte Gerduschemission wird der Schallleistungs-
pegel Lwa verwendet. Anhand der Schallleistungspegel erfolgen der Vergleich der verschiede-
nen Emittenten und die Berechnung der Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft.

Kenndaten aus der DIN 45684-1 [3] bilden die Datengrundlage fir die Luftfahrzeuge. Kennda-
ten flr Hubschrauber zwischen 1.000 kg und 3.000 kg (Luftfahrzeugklasse H 1.1) werden an-
gesetzt.

Die fir die Berechnung der Gerauschemissionen zugrunde gelegten Ansatze und die ange-
setzten Oktavspektren wurden in den Abbildung 3.2 bis Abbildung 3.8, Seite 15 ff. sowie im

Anhang 3, Seite 40 ff. dargestellt. Die Lage und Bezeichnung der wesentlichen Schallquellen
ist in der Abbildung A 4.1, Seite 42 dargestellt.
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6 Gerauschimmissionen

6.1 Berechnung der Gerauschimmissionen

Die Ermittlung der an den Immissionsorten verursachten Gerauschimmissionen erfolgt ausge-
hend von den Gerauschemissionen mittels Schallausbreitungsrechnungen. Die Schallausbrei-
tungsrechnungen werden frequenzabhangig in Oktavbandbreite mit Hilfe der Software Sound-
Plan 8.2 auf der Grundlage der DIN 45684-1 [3] durchgefiihrt. Fir die Software liegt eine Kon-
formitatserklarung nach DIN 45687 [4] vor.

Als Basis fiir die Berechnung wird ein Gelandegrundriss mit allen relevanten Gerauschquellen,
Hindernissen und Gebauden digitalisiert. Abschirmungen werden bei der Ausbreitungsberech-
nung berticksichtigt. Die Dampfung aufgrund des Bodeneffektes Dz wird nach Nr. 5.3.6 der
DIN 45684-1 [3] mit frequenzabhangiger Berechnung des Bodeneffektes berechnet. Fir den
gesamten Bereich (die Betriebsflache und die Wohngebiete) wird auf der sicheren Seite lie-
gend (,worst case“) von einem schallharten Boden mit einem Bodenfaktor von G = 0.1 (= hoher
Reflexionsanteil) ausgegangen. Lediglich fir Ackerflachen und Wald wird ein Bodenfaktor von
G = 0.5 berlcksichtigt. Gemai der DIN 45684-1 [3] wird keine meteorologische Korrektur
(Cmet) berlicksichtigt. Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen jeweils auf die vom Larm
am starksten betroffenen Fenster (maBgebliches Geschoss) der betrachteten Immissionsorte.
Bei der Ausbreitungsrechnung sind ggf. auftretende Ton- und Impulshaltigkeiten bereits in den
Emissionswerten beriicksichtigt.
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6.2 Ergebnisse der Schallausbreitungsrechnungen — L;inr

Die Immissionspegel L:1nt durch den geplanten Betrieb des Hubschrauberlandeplatzes an den
Immissionsorten (Einzelpunktberechnung) fir die lauteste Stunde jeweils fir die Anflugachsen
A (100 %) und B (100 %) am Tag (06:00 — 22:00 Uhr) kénnen der nachfolgenden Tabelle
entnommen werden.

Tabelle 6.1:  Gerduschimmissionspegel Ln1 in der Umgebung fir die lauteste Stunde tags

Gerdauschimmissionspegel Lrint in dB(A)

(lauteste Stunde zwischen 6 und 22 Uhr)

lo1 |lo2 | lo3 |lo4 |lo5 | lo6 |lo7 |lo8 |l0o9 |lo10
Anflugachse A (100 %) 43 44 43 45 46 47 48 46 45 48
Anflugachse B (100 %) 45 51 52 51 52 53 41 39 36 39
Orientierungswerte (OW) in dB(A) 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55
Differenz OW - Anflugachse A in dB 12 11 12 10 9 8 7 9 10 7
Differenz OW - Anflugachse B in dB 10 4 3 4 3 2 14 16 19 16

Unter Berucksichtigung des in Kapitel 3, Seite 13 ff. beschriebenen Betriebsszenarios und in
Kapitel 5, Seite 22 ff. beschriebenen Gerduschemissionen liegen die Immissionspegel Liint
durch den geplanten Betrieb des Hubschrauberlandeplatzes in der lautesten Stunde tags zwi-
schen 43 und 48 dB(A) fur die Anflugachse A (100 %) und zwischen 36 und 53 dB(A) fir die
Anflugachse B (100 %). Damit werden die in Tabelle 2.1 abgestimmten Orientierungswerte
nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 [5] um mindestens 7 dB fir die Anflugachse A (100 %) und
um mindestens 2 dB fir die Anflugachse B (100 %) unterschritten.

Als Erganzung zu den Einzelpunktberechnungen wurden die Gerauschimmissionen flachen-
haft berechnet. Die Ergebnisse kdnnen den Rasterlarmkarten in der Abbildung 6.1 und der
Abbildung 6.2 entnommen werden. Die Rasterlarmkarten wurden geman DIN 45684-1 [3] mit
einer Aufldsung von 25 x 25 Meter und einer Héhe von 4 Meter Gber Grund berechnet.
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Abbildung 6.1:  Immissionspegel L.nt durch den Betrieb des Hubschrauberlandeplatzes fiir
die Anflugachse A (100 %) — lauteste Stunde tags
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Abbildung 6.2:  Immissionspegel L.nt durch den Betrieb des Hubschrauberlandeplatzes fiir
die Anflugachse B (100 %) — lauteste Stunde tags
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6.3 Ergebnisse der Schallausbreitungsrechnungen — Liaxr

Die Maximalschalldruckpegel Lmaxt durch den geplanten Betrieb des Hubschrauberlandeplat-
zes mit Angabe seiner Einwirkung an den Immissionsorten (Einzelpunktberechnung) wéhrend
eines einzelnen Vorbeiflugs jeweils fir die Anflugachsen A (100 %) und B (100 %) am Tag
(6:00 — 22:00 Uhr) kdnnen der nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Tabelle 6.2:  Maximalschalldruckpegel Lmaxt in der Umgebung wéhrend eines einzelnen

Vorbeiflugs tags
Maximalschalldruckpegel Lmaxt in dB(A)
(wahrend eines einzelnen Vorbeiflugs zwischen 6 und 22 Uhr)
lo1 |(lo2 (lo3 |lo4 [ lo5 | 1lo6 |lo7 [ lo8 | o9 |lo10
Anflugachse A (100 %) 77 79 79 83 83 84 85 81 82 86
Anflugachse B (100 %) 85 91 92 91 90 90 82 76 71 75
Praventiver Richtwert (PR) in dB(A) 95 95 95 95 95 95 95 95 95 95
Differenz PR - Anflugachse A in dB 18 16 16 12 12 11 10 14 13 9
Differenz PR - Anflugachse B in dB 10 4 3 4 5 5 13 19 24 20

Unter Berucksichtigung des in Kapitel 3, Seite 13 ff. beschriebenen Betriebsszenarios und in
Kapitel 5, Seite 22 ff. beschriebenen Gerauschemissionen liegen die Maximalschalldruckpe-
gel Lmaxt durch den geplanten Betrieb des Hubschrauberlandeplatzes tags zwischen 77 und
86 dB(A) fur die Anflugachse A (100 %) und zwischen 71 und 92 dB(A) fir die Anflugachse B
(100 %). Damit werden die in Tabelle 2.1 praventiven Richtwerte geman Studien [15] [16] [17]
um mindestens 9 dB fiir die Anflugachse A (100 %) und um mindestens 3 dB flr die Anflug-
achse B (100 %) unterschritten.
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6.4 Ergebnisse der Schallausbreitungsrechnungen — Lt

Die Immissionspegel Lir durch den geplanten Betrieb des Hubschrauberlandeplatzes mit An-
gabe seiner Einwirkung an den Immissionsorten (Einzelpunktberechnung) fiir den gesamten
Tageszeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) in den 6 lautesten Monaten des Kalenderjahres (Mittelung
tber 180 Tage) jeweils fir die Anflugachsen A (100 %) und B (100 %) und fir beide Anflug-
achsen (A: 95 % und B: 5 %) kénnen der nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Tabelle 6.3:  Gerduschimmissionspegel L;r in der Umgebung flir den gesamten Tageszeit-

raum
Gerauschimmissionspegel Lir in dB(A)

(180 Tage Mittelwert, 16 Stunden am Tag zwischen 6 und 22 Uhr)

lo1 |(lo2 (lo3 |lo4 [ lo5 | 1lo6 |lo7 [ lo8 | o9 |lo10
Anflugachse A (100 %) 35 | 35 | 34 | 36 | 37 | 38 | 40 | 37 | 37 | 39
Anflugachse B (100 %) 37 | 43 | 43 | 43 | 43 | 44 | 32 | 30 27 | 30
Anflugachse A (95 %) und B (5 %) 35 | 36 | 35 | 37 | 38 | 39 | 40 | 37 | 36 | 39
Orientierungswerte (OW) in dB(A) 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55
Differenz OW - Anflugachse A in dB 20 20 21 19 18 17 15 18 18 16
Differenz OW - Anflugachse B in dB 18 12 12 12 12 11 23 25 28 25
Eri]f;eée(”szog)v\i’n' d’;”f'uga"hse A (95 %) 20 | 19 | 20 | 18 | 17 | 16 | 15 | 18 | 19 | 16

Unter Berucksichtigung des in Kapitel 3, Seite 13 ff. beschriebenen Betriebsszenarios und in
Kapitel 5, Seite 22 ff. beschriebenen Gerauschemissionen liegen die Immissionspegel Lt
durch den geplanten Betrieb des Hubschrauberlandeplatzes flr den gesamten Tageszeitraum
(06:00 — 22:00 Uhr) in den 6 lautesten Monaten des Kalenderjahres (Mittelung Gber 180 Tage)
zwischen 34 und 40 dB(A) fur die Anflugachse A (100 %), zwischen 27 und 44 dB(A) fir die
Anflugachse B (100 %) und zwischen 35 und 40 dB(A) fir beide Anflugachsen (A: 95 % und
B: 5 %). Damit werden die in Tabelle 2.1 abgestimmten Orientierungswerte nach DIN 18005,
Teil 1, Beiblatt 1 [5] um mindestens 15 dB flr die Anflugachse A (100 %), um mindestens
11 dB flr die Anflugachse B (100 %) und um mindestens 15 dB fir beide Anflugachsen (A:
95 % und B: 5 %) unterschritten.

Als Erganzung zu den Einzelpunktberechnungen wurden die Gerduschimmissionen flachen-
haft berechnet. Die Ergebnisse kénnen den Rasterlarmkarten in der Abbildung 6.3, der Abbil-
dung 6.4 und der Abbildung 6.5 entnommen werden. Die Rasterlarmkarten wurden geman
DIN 45684-1 [3] mit einer Auflésung von 25 x 25 Meter und einer Héhe von 4 Meter Gber Grund
berechnet.
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Abbildung 6.3:  Immissionspegel L,r durch den Betrieb des Hubschrauberlandeplatzes fiir
die Anflugachse A (100 %) — flir den gesamten Tageszeitraum (Mittelung

tber 180 Tage)
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Abbildung 6.4: Immissionspegel L, durch den Betrieb des Hubschrauberlandeplatzes fiir
die Anflugachse B (100 %) — flir den gesamten Tageszeitraum (Mittelung
tber 180 Tage)
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Abbildung 6.5:  Immissionspegel L, durch den Betrieb des Hubschrauberlandeplatzes fiir
beide Anflugachsen (A: 95 % und B: 5 %) — fir den gesamten Tageszeit-

raum (Mittelung dber 180 Tage)
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7 Zusammenfassunq

Das Hotel ,Chateau d’Urspelt® beabsichtigt auf seinem Betriebsgrundstick in Urspelt einen
Hubschrauberlandeplatz zu errichten und zu betreiben. Dieser soll tGber zwei um 90 Grad
versetzte Anflugachsen (A und B) verfiigen und Hubschrauber bis zu 3.175 kg empfangen
kénnen.

Im Rahmen der Vorprifung geman dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (,/oi
du 15 mai 2018 relative a I'évaluation des incidences sur I'environnement“[1]) wurden geman
Schreiben des Ministeriums fir Umwelt, Klima und nachhaltige Entwicklung (kurz MECDD,
Brief Nr. 99498 vom 01.07.2021 [10]) die Gerauschimmissionen durch den Betrieb des ge-
planten Hubschrauberlandeplatzes auf dem Hotelgeldande vom ,Chateau d’Urspelt” in Urspelt
fur beide o0.g. Anflugachsen in der Nachbarschaft ermittelt und beurteilt. Da es keine spezifi-
schen luxemburgischen Regelwerke bezlglich Fluggerauschimmissionen an Hubschrauber-
landeplatze gibt wurden die Normen fir die Berechnungen sowie die Beurteilung vorab mit der
LAdministration de [I'Environnement® (kurz AEV) abgestimmt (Untersuchungskonzept
Nr. 936/21254010/02 vom 15.09.2021 durch die AEV bestatigt [19]).

Im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) sind keine Flugbewegungen geplant, daher wurde nur
den Tageszeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) betrachtet. Dabei werden zwei Bewertungsperioden
betrachtet:

e die lauteste Stunde tags (06:00—-22:00 Uhr) jeweils fir die Anflugachsen
A (100 %) und B (100 %) und

o den gesamten Tageszeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) in den 6 lautesten Monaten des Kalen-
derjahres (Mittelung Gber 180 Tage) jeweils fur die Anflugachsen A (100 %) und B (100 %)
und far beide Anflugachsen (A: 95 % und B: 5 %).

Neben den Beurteilungspegeln Lqnt und Lt fUr die 0.g. Bewertungsperioden soll der Maximal-
schalldruckpegel Lmaxr wahrend eines einzelnen Vorbeiflugs jeweils fir die Anflugachsen A
und B ebenfalls berechnet und diskutiert werden.

Die Larmimpaktstudie wurde im Rahmen unserer Zulassung als ,organisme agréé”“ [2] durch-
geflhrt und soweit fir den Einzelfall zutreffend in Anlehnung an den Leitfaden "Systematischer
Ansatz fir die Durchfiihrung von Schallimmissionsprognosen fiir landgebundene Verkehrspro-
jekte" [11] erstellt.
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Die Larmimpaktstudie kommt unter Berlicksichtigung des in Kapitel 3, Seite 13 ff. beschriebe-
nen Betriebsszenarios und in Kapitel 5, Seite 22 ff. beschriebenen Gerauschemissionen auf
folgende Ergebnisse:

e Die Immissionspegel Lt durch den geplanten Betrieb des Hubschrauberlandeplatzes in
der lautesten Stunde tags liegen zwischen 43 und 48 dB(A) fur die Anflugachse A (100 %)
und zwischen 36 und 53 dB(A) fiir die Anflugachse B (100 %). Damit werden die in Tabelle
2.1 abgestimmten Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 [5] um mindes-
tens 7 dB fir die Anflugachse A (100 %) und um mindestens 2 dB fiir die Anflugachse B
(100 %) unterschritten.

e Die Maximalschalldruckpegel Lmaxt durch den geplanten Betrieb des Hubschrauberlande-
platzes tags liegen zwischen 77 und 86 dB(A) firr die Anflugachse A (100 %) und zwischen
71 und 92 dB(A) fir die Anflugachse B (100 %). Damit werden die in Tabelle 2.1 praven-
tiven Richtwerte geman Studien [15] [16] [17] um mindestens 9 dB fir die Anflugachse A
(100 %) und um mindestens 3 dB fir die Anflugachse B (100 %) unterschritten.

e Die Immissionspegel L.t durch den geplanten Betrieb des Hubschrauberlandeplatzes fir
den gesamten Tageszeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) in den 6 lautesten Monaten des Kalen-
derjahres (Mittelung Uber 180 Tage) liegen zwischen 34 und 40 dB(A) flr die Anflugachse
A (100 %), zwischen 27 und 44 dB(A) fur die Anflugachse B (100 %) und zwischen 35 und
40 dB(A) fir beide Anflugachsen (A: 95 % und B: 5 %). Damit werden die in Tabelle 2.1
abgestimmten Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 [5] um mindestens
15 dB fir die Anflugachse A (100 %), um mindestens 11 dB fir die Anflugachse B (100 %)
und um mindestens 15 dB fir beide Anflugachsen (A: 95 % und B: 5 %) unterschritten.

Abteilung Immissionsschutz / La&rmschutz

Bearbeitet von: Geprft durch:
T A i
Dipl.-Ing. Nicolas Boulnois M. Sc. Sylvie Dugay

Kéln, 28. September 2021
936/21254010/03
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Anhang 1: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und Unterlagen

A1 Gesetzliche Regelungen

[1] Loi du 15 mai 2018 relative a I'’évaluation des incidences sur I'environnement, Journal
officiel du Grand-Duché de Luxembourg, A-Nr. 398, 23.05.2018.

[2] Arrété N°: OA/2019/001 vom 18.03.2019 ,Zulassung [...] fir die Durchfiihrung techni-
scher Forschungs- und Prufaufgaben im Umweltbereich®.

A1.2 Auslandische Normen und Richtlinien

[3] DIN 45684 ,Ermittlung von Fluggerauschimmissionen an Landeplatzen®, Teil 1: ,Be-
rechnungsverfahren®, Ausgabe Juli 2013.

[4] DIN 45687 ,Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmission
im Freien — Qualitadtsanforderungen und Prifbestimmungen®, Ausgabe Mai 2006.

[5] DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Beiblatt 1: ,Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung®, Mai 1987.

[6] DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Pla-
nung, Ausgabe Juli 2002.

[7] DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 2: Larmkonturkarten - KartenmaBige Dar-
stellung von Schallimmissionen, Ausgabe September 1991.

[8] Landeplatz-Fluglarmleitlinie LAl — ,Hinweise zur Ermittlung und Beurteilung der Flug-
larmimmissionen in der Umgebung von Landeplatzen (Hinweise zu Fluglarm an Lan-
deplatzen)“, in der von der Landerarbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz - LAI (115.
Sitzung) - beschlossenen Fassung vom 12.03.2008.

A1.3 Bebauungsplan (PAG)

[9] Plan d’Aménagement Général commune de Clervaux — partie centre, N° Projet 1140,
N° Plan G-01-02 vom 31.10.2018.

A1.4 Weitere Unterlagen
[10]  Brief Nr. 99498 vom 01.07.2021, Ministerium fir Umwelt, Klima und nachhaltige Ent-
wicklung.

[11] Leitfaden "Systematischer Ansatz fur die Durchfihrung von Schallimmissionsprogno-
sen fir landgebundene Verkehrsprojekte", Dezember 2018.

[12]  Administration de I'Environnement, Cartographie du bruit concernant les routes princi-
pales, geoportail.lu (letzter Besuch : 22.04.2021).

[18] Portail des Travaux publics (https://travaux.public.lu/fr/publications/statistigues/TJMA-
2-Directions-VC-2012.html).

[14] Portail des Travaux publics (http:/www?2.pch.etat.lu/comptage/home.jsf).
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[15] Prof. Dr. Barbara Griefahn, Prof Dr. Dr. Gerd Jansen, Prof. Dr. Klaus Scheuch, Prof Dr.
Manfred Spreng, Zeitschrift fir Larmbekampfung 49 (2002) Nr. 5 - September, Seiten
171 -175.

[16]  Fluglarmwirkungen, Jens Ortscheid, Heidemarie Wende, Umweltbundesamt, Berlin,
2000.

[17]  Fluglarmschutzkonzept der sogenannten Synopse auf dem Prifstand neuerer Erkennt-
nisse der Larmwirkungsforschung sowie gesetzlicher Rahmenbedingungen; Klaus
Scheuch. Manfred Spreng. Gerd Jansen; ver6ffentlicht in der Zeitschrift LArmbekamp-
fung, Band 2 (2007), Nr. 4 - Juli und Nr. 5 - September 2007

[18] ,Bauund Betrieb eines Hubschrauberlandeplatzes beim Chateau d’Urspelt - Antrag auf
Prafung der UVP-Pflicht - (EIE-Screening)“, Projekt Nr. 2240-na-1514, ProSolut S.A.
Ingénieurs-Conseils, 18.05.2021.

[19] E-Mail der Umweltverwaltung vom 16.09.2021, Herr Carlo HIPPE.
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Anhang 2: Dokumentation der Immissionsorte

Abbildung A.2.1: Immissionsorte — Fotos und Planausschnitt

d S N, s

Blick auf die Nordwestfassade des Hauses .
1. Am Nidderland Auszug aus der topographischen Karte

Blick auf die Nordfassade des Hauses

8, Am Nidderland

Blick auf die Nordwestfassade des Hauses .
10, Am Nidderland Auszug aus der topographischen Karte
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Blick auf die Nordfassade des Hauses
12, Am Nidderland

Auszug aus der topographischen Karte

Blick auf die Nordfassade des Hauses
14, Am Nidderland

Auszug aus der topographischen Karte

Blick auf die Nordfassade des Hauses
16, Am Nidderland

Auszug aus der topographischen Karte
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=
wil

3

Blick auf die Slidfassade des Hauses
66, Beim Schlass (lo auf der Ostfassade)

~

Blick auf die Stidostfassade des Hauses
75, Om Knupp

Blick auf die Stid- und Ostfassaden des Hauses
85, Om Knupp

Auszug aus der topographischen Karte (aktuelle
Gebdude sind schraffiert)
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,.

P [oro]
Mecher/

Blick auf die Parzelle 740/2235 (unbebaut) Auszug aus der topographischen Karte

- -Dt-' ‘; s ) w’{.

Anflugachse A (vom aktuellen Parkplatzrand aus) | Anflugachse B (vom aktuellen Parkplatzrand aus)

Die Bilder wurden am 12.08.2021 im Rahmen einer Ortsbesichtigung aufgenommen.
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Anhang 3: Kenndaten flir Hubschrauber H 1.1 nach DIN 45684

Abbildung A.2.2: Kenndaten fiir Hubschrauber H 1.1 — Start — Eigenschaften

System  Projekt

###  Elementname
H11-§
4 H11-L

Eigenschaften  AzB 2008 / DIN 45684-1:2013-07 Profile  Kommentare

Flugzeugklasse

Zusatzpegel bei Platzrunden [dB]

Flugzeugbeschreibung | AzB 2008 / DIN 45684-1:2013-07 v Richtlinie alle v
Flugzeugart Hubschrauber v

Flugzeugagruppe [H 1.1 v l

Betriebsbedingung Hubschrauber Start v

[H11-s J

G4
ha [m] 320 ]
Standard-Abflugwinkel alpha [*] |9.00

PF: Hubschrauberlandeplatz

X= @ + + SHover

tan alpha

Abbildung A.2.3: Kenndaten fiir Hubschrauber H 1.1 — Start — Akustische Kenndaten und

Flugleistungsdaten
Filter
Richtiinie | DIN 45684-1:2013-07 v Betriebsbedingung alle v
System  Projekt Eigenschaften 42B 2008 / DIN 45684-1:2013-07 Profile  Kommentare
##t# Elementname On, An Sigma’ zZ Y H
> IE s n f[Hz] On Lwn /- Rn =\ [dB] [més] [m]
AL [dB] [dE] al a2 a3 0 2 0
1 63H 1338 1.0 -1.0 1.0 3 0 3 2
2 125Hz 782 1298 1.0 1.0 1.0 i 5 5 >
-
3 250Hz 812 1328 1.0 1.0 1.0 =
4 BOH: 2 1331 10 40 10 D g i 5
5 1kHz 762 1284 1.0 1.0 1.0 sH+30 0 2 15
E 2kHz 702 1232 1.0 -1.0 1.0 X 0 33 ho
7 4kHz 622 1176 1.0 1.0 1.0 %+1000 i} 36 ha
8 8kHz 602 1182 1.0 -1.0 1.0
Summe 87.4 139.2
o
Diagrammtyp auswahlen
® On O Lwn ORn
T
=
c
<]
1] < B> Bl +* =
> Global > Projekt
Sigma” dZ/ds’ dv/ds” dH/ds
Springe zu: l [dB/m] 4]
Summe 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k 0 0 0
M 4 B B o = T
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Abbildung A.2.4: Kenndaten fiir Hubschrauber H 1.1 — Landung — Eigenschaften

System  Projekt Eigenschaften A28 2008 / DIN 45684-1:2013-07 Profile  Kommentare
###  Elementname : Sy
3H11-5 Flugzeugbeschreibung | AzB 2008 / DIN 45684-1:2013-07 v Richtlinie alle v
>  4HI11-L i Flugzeugart Hubschrauber v
Flugzeuggruppe [H 11 v [

Betriebsbedingung Hubschrauber Landung v
Flugzeugklasse [H LAk J

i
i

Standard-Anflugwinkel w [*] 11.00

Zusatzpegel bei Platzrunden [dB]

PF: Hubschrauberlandeplatz

X= + + SHover

tan w

Abbildung A.2.5: Kenndaten fir Hubschrauber H 1.1 — Landung — Akustische Kenndaten und

Flugleistungsdaten
Filter
Richtlinie | DIN 45684-1:2013-07 v Betriebsbedingung alle v
System  Projekt Eigenschaften 428 2008 / DIN 45684-1:2013-07 Profile  Kommentare
#tt#t  Elementname On.An Sigma” 2 W H
3H11-5 n f[Hz] On Lwn - Rn -4 [dB] [m#s] [m]
N ST . [dB] [dB] al a2 a3 0 2 0
1 B3Hz : 1338 1.0 -1.0 1.0 3 0 3 2
2 125Hz . 1238 1.0 1.0 1.0
3 250H: 82 123 10 10 10 it g ? ¢
4 s00H: 812 1331 10 10 10 Sy 0 9
5 TkHz 762 1284 10 A0 1.0 sH+30 0 2
6 2kHz 70.2 1232 1.0 -1.0 1.0 X 1) 33 ho
7 4kHz 622 176 10 -1.0 1.0 ®+1000 0 6 ho
g BkHz 60.2 1182 1.0 1.0 1.0
Summe 87.4 139.2
o
Diagrammtyp auswahlen
® 0On O Lwn O Rn
80
70
60
T 50
S 40
30
20 <4 < > >l * -
> Global > Projekt 10 —— . = =
Sigma’ dZ/ds” dviids” dH/ds”
Springe zu: | 0 [m] [dB /m] [14s]
Summe 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k 0 0 0
M4 4 > B * = v x iz
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Anhang 4: Schallquellenplan

Abbildung A 4.1: Lage der Schallquellen im Luftbild 2020

[ [ [ |
288500 289000 289500 290000

I
5552500
oosTsss

OOOTSSS

[
5552000

[
5551500
008 |L999

|
5551000
000 ILsss

|
5550500
oostlnsss

ID Projektgrenze Hubschrauber Landung MaRstab 1:12500 N
— — Anflugachse A —— Korridor W%O

Anflugachse B ——— Emissionslinie 0 75 150 300 TUVRheinland
. I —
e Immissionsort Korridor (3D) m -
Genau. Richtig.
Flugplatzbezugspunkt
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! eVle O\ v Service des sites et
W e X/ %, monuments nationaux

LISTE
DES IMMEUBLES ET OBJETS CLASSES MONUMENTS NATIONAUX
OU INSCRITS A L'INVENTAIRE SUPPLEMENTAIRE

(état au 20 juillet 2021)

Les numéros cadastraux mis entre parenthéses et notés en lettres italiques [p.ex. (301/1527)] représentent
en principe les numéros actualisés en 2000. Ils sont indiqués a titre informatif afin de faciliter
I’identification des objets protégés. Or, en cas de litige, ce seront les numéros cadastraux retenus dans les
décisions gouvernementales resp. ministérielles qui feront foi.

Commune de Beaufort :

Immeubles et objets classés monuments nationaux :

Beaufort:

- La chapelle dite « Klaischen », sise route d’Eppeldorf, a Beaufort inscrite au cadastre de la commune de
Beaufort, section B de Kosselt, sous le numéro 213. -Arrété ministériel du 31 juillet 1968.

- L’ancien et le nouveau chateau de Beaufort, avec les terrains avoisinants, inscrits au cadastre de la
commune de Beaufort, section B de Beaufort, sous les numéros 802, 799/1989, 731/2, 734/1986,
738/1985, 790/1804, 791, 792/1805, 793/1806, 794/336, 795/2277, 796/1808, 797, 798, 799/1990, 800,
801, 803/1809, 805/1987, 805/1988, 806/2230 (806/1811), 1567/2488, 1572/2279 et 1592/2490. -Arrété
du Conseil de Gouvernement du 16 septembre 1988.

- La chapelle avec la place, sises sur la parcelle inscrite au cadastre de la commune de Beaufort, section C
de Beaufort, sous le numéro 1592/2 et partie de la parcelle numéro 1592/2491 (1592/2514). -Arrété du
Conseil de Gouvernement du 16 septembre 1988.

- L’immeuble, sis 3, rue du Bois, inscrit au cadastre de la commune de Beaufort, section C de Beaufort,
sous le numéro 690/2267. -Arrété du Conseil de Gouvernement du 13 mars 2009.

Grundhof:

- Les immeubles sis 9-11, route de Dillingen a Grundhof, inscrits au cadastre de la commune de Beaufort,
section A de Dillingen, sous le numéro 314/1263. - Arrété du Conseil de Gouvernement du 9 janvier 2015.

Hallerbach:

- La région touristique du Hallerbach et du Haupeschbach.

A ) Haupeschbach

L) Les rochers et terrains situés sur la rive gauche du Haupeschbach, comprenant les parcelles inscrites au
cadastre de la commune de Beaufort, section C sous les numéros 733, 738/1584, 740, 746/26, 747, 748,
749, 750, 752/1193, 766/106, 766/1001, 785/1740, 785/1741, 785/1742, 784/1151, 777/1149, 781/1150.
II.) La vallée sur les deux rives en aval de la route de Beaufort a Haller, entre les rochers énumérés ci-
dessus et les rochers et hauteurs de la rive droite, comprenant les parcelles inscrites au cadastre de la



Heinerscheid:

- Les immeubles sis 4 et 6, um Knapp, inscrits au cadastre de la commune de Clervaux, section HC de
Heinerscheid, sous le numéro 763/5748. — Arrété du Conseil de Gouvernement du 30 mars 2018.

Lieler:

- L’église de Licler et le cimetiére y attenant, sis 56 Hauptstrooss, inscrits au cadastre de la commune de
Heinerscheid, section A de Lieler, sous le numéro 1320/3740. -Arrété ministériel du 31 juillet 1968.

- L’ancien presbytcre sis 1, an der Baach et I’ancienne école sise 2, an der Baach, inscrits au cadastre de la
commune de Clervaux, section HA de Lieler, sous les numéros 1319/4281 et 1317/2879, ainsi que la place
située sur la parcelle numéro 1301/3817, inscrite au cadastre de la Commune de Clervaux, section HA de
Lieler. — Arrété du Conseil de Gouvernement du 2 juin 2021.

Munshausen:

- L’¢glise Saint-Hubert de Munshausen et le cimeti¢re y attenant, sis 14, Duerefstrooss, inscrits au
cadastre de la commune de Munshausen, section B, sous les numéros 704/1867 et 705. -Arrété ministériel
du 28 décembre 1961.

- Le site archéologique au lieu-dit « Kukigt », inscrit au cadastre de la commune de Clervaux, section MB
de Munshausen, sous le numéro 87/1036. — Arrété du Conseil de Gouvernement du 6 septembre 2018.

Siebenaler:

- Les immeubles sis au n° 16 a Siebenaler, inscrits au cadastre de la commune de Munshausen, section A
de Sicbenaler, sous le numéro 4. - Arrété du Conseil de Gouvernement du 27 mai 2011.

Urspelt:

- Les immeubles du « Chateau d’Urspelt », sis 60, am Schlass, inscrits au cadastre de la commune de
Clervaux, section E d’Urspelt, sous les numéros 651/2061 et 653/2149. -Arrété du Conseil de
Gouvernement du 26 septembre 2008.

Weicherdange:
- L’église et le cimetieére de Weicherdange, inscrits au cadastre de la commune de Clervaux, section C de
Weicherdange, sous les numéros 434/1976 et 435. -Arrété ministériel du 27 mai 1963.
- La ferme sise 38, Tony Bourg Strooss, inscrite au cadastre de la commune de Clervaux, section C de

Weicherdange, sous les numéros 456/3166 et 457/2683.-Arrété du Conseil de Gouvernement du 17 juin
2011.

Immeubles et objets proposés au classement comme monument national :

Clervaux:
- L’immeuble sis 4-6, rue Brooch avec jardin, inscrit au cadastre de la Commune de Clervaux, section CA

de Clervaux, sous les numéros 280/3132, 280/2897, 280/3274 et 280/3276.- Arrété ministériel du 26 avril
2021.
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