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2Abstimmungssitzung 13.01.2021 mit PCH, GIO, S&A – Zusammenfassung

In der gemeinsamen Sitzung mit PCH (R.FOX, R. BIEL), GIO (F. GIORGETTI, P. BERNA, C. DA
SOLLER C. DE CROMBRUGGHE) und S&A (J.-L- WEIDERT L. QUALLO) wurde nachfolgendes
festgehalten:



30. Historie

Fußballstadion
(im Bau)

Pôle d‘échange
Cloche d‘Or

Service du Sport
(im Bau)

Richtung
Bettembourg

Richtung
Leudelange

Geplantes Projekt



40. Historie
Planung 2018 Projet CHG



50. Historie
Planung 2018 Projet CHG

Quelle: VALENTINY hvparchitects, Stand 08.09.2017

+evtl. Casino (Stand Juni 2018)
/



60. Historie
Planung 2018 Projet CHG

Verkehrsabschätzung Anzahl und Konzept Stellplätze Interne Verkehrsabwicklung

Verkehrsabwicklung öffentlicher Straßenraum mittel Mikrosimulation Fußgängersimulation Konzert



70. Historie
Planung 2018 Projet CHG

Verkehrsabschätzung Anzahl und Konzept Stellplätze Interne Verkehrsabwicklung

Verkehrsabwicklung öffentlicher Straßenraum mittel Mikrosimulation Fußgängersimulation Konzert

Upzudaten auf das neue Projekt

Kein Update erforderlich!Update Abhängig vom neuen Verkehrsaufkommen



80. Historie

Die Anschlüsse an den Boulevard und den CR
sind bereits umgesetzt!



Einleitung
0. Historie

1. Planung 2020 „FORET D‘OR“

2. Erschließungskonzept

3. Verkehrsabschätzung

4. (Mikrosimulation)



101. Planung 2020 „FORET D‘OR“



111. Planung 2020 „FORET D‘OR“

142205140

Commerce

MICRO Hotel
18 rooms

Playroom



141. Planung 2020 „FORET D‘OR“
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151. Planung 2020 „FORET D‘OR“

Hotel

Restaurant

Sport

Meeting

Club

Hotel Shop

FORET D‘OR

N4/ CR186

Wege innerhalb
Wege außerhalb

…des Projektes
Prinzipielle Darstellung!
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Richtung
Bettembourg

Richtung
Leudelange

Zufahrt Süd

2. Erschließungskonzept
Erschließung Pkw

Zufahrt Nord
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Zufahrt Süd

Zufahrt Nord

Pkw
≈750 Parkplätze

2. Erschließungskonzept
Erschließung Pkw

Level -2

Level -1
RDJ

RDC/ ±0

Level +1
Level +2
Level +3
Level +4

±0

±0

RDJ

Pkw
Pkw

Pkw

RDJ



19

Taxi/ Bus
Kiss & Go

2. Erschließungskonzept
Erschließung Taxi, (Reise-/Shuttle-) Bus, Kiss & Go

±0

±0

RDJ

Level -2

Level -1
RDJ

RDC/ ±0

Level +1
Level +2
Level +3
Level +4

Taxi/Bus/ K&Go

Pkw
Pkw

Pkw
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Richtung
Bettembourg

Richtung
Leudelange

Lkw/
trafic de livraison

2. Erschließungskonzept
Erschließung Lieferverkehr

RDJ
±0

-2

Level -2

Level -1
RDJ

RDC/ ±0

Level +1
Level +2
Level +3
Level +4

Taxi/Bus/ K&Go

Pkw
Pkw

Pkw Level -2

Level -1
RDJ

RDC/ ±0 Taxi/Bus/ K&Go

Pkw
Pkw

Pkw LKW



212. Erschließungskonzept
Erschließung Kfz

Zufahrt Süd



222. Erschließungskonzept
Erschließung Kfz

Alte Planung CHG 2018 – Zufahrt Nord

-2

±0

RDJ

±0

Planung besprochen in der Sitzung vom
13.01.2021 mit PCH/ S&A/ GIO



232. Erschließungskonzept
Erschließung Kfz

-2

±0

RDJ

±0

Aktuelle Planung – Zufahrt Nord

Die in der Sitzung vom
13.01.2021 besprochene Idee der
nördlichen Zufahrt wurde weiter
vertieft und ausgearbeitet. Dabei
wurden die Ideen der
ursprünglichen Variante weitest-
gehend beibehalten. Um die
Verkehrsführung verständlicher
zu gestallten wurde sie jedoch in
einen (kompletten) Kreisverkehr
abgeändert. Die Idee den
Fahrzeugen vom Boulevard in
Richtung Parkplatz (=Haupt-
strom) am Kreisverkehr
Vorfahrt zu gewähren um
Rückstaus auf den Boulevard
möglichst zu vermeiden wurde
dabei weiterhin beibehalten.



242. Erschließungskonzept
Erschließung Kfz

Aktuelle Planung – Zufahrt Nord

RDJ
-1/ -2

-2

Pkw

0

0



252. Erschließungskonzept
Erschließung Kfz

Aktuelle Planung – Zufahrt Nord

Taxi/ Bus
Kiss & Go

RDJ
-1/ -2

-2

0

0
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Aktuelle Planung – Zufahrt Nord

-2

0

0

2. Erschließungskonzept
Erschließung Kfz

Aktuelle Planung – Zufahrt Nord

Lkw

RDJ
-1/ -2



272. Erschließungskonzept
Erschließung Fußgänger/ Radverkehr

Anbindung
Luxemburg-Stadt

Anbindung
Luxemburg-Stadt

Anbindung
PC1

Richtung
Kockelscheuer, Bettembourg, …

Rad/ Fußweg

Rad-
schnellweg

Fußgänger/ Rad
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Anbindung
Luxemburg-StadtAnbindung

Luxemburg-Stadt

Richtung
Kockelscheuer, Bettembourg, …

Richtung Leudelange,
Raum Esch-Alzette,…

2. Erschließungskonzept
Erschließung ÖV
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303. Verkehrsabschätzung
Allgemein

Da es nicht möglich ist das künftig auftretende Verkehrsaufkommen exakt vorherzusagen, aufgrund vieler unbekannter Variablen
und auch weil die Art der Nutzung und deren Größe noch nicht abschließend festgelegt ist, wird ein Spanne sprich ein minimal, ein
mittleres und ein maximal mögliches Verkehrsaufkommen geschätzt (von…bis…).

Um eher von einem „Worst case“ Szenario auszugehen, werden die späteren Untersuchungen dann mit dem mittleren und dem
maximal geschätzten Verkehrsaufkommen untersucht.

Das Verkehrsaufkommen der einzelnen Nutzungen (Hotel, Fitness, …) wird
separat abgeschätzt und am Ende überlagert.

min mittel max
Bruttofläche [m2]

Beschäftigte/ 100m2

Beschäftigte
Wege pro Beschäftigtem [-]

Besetzungsgrad [%]

Anwesenheitsquote [%]

Binnenverkehrsabschlag [%]

Modal Split:

Anteil MIV [%]

Anteil ÖV [%]

Anteil NMIV [%]

Spitzenstundenanteile

Morgenspitze (Quellverkehr) [%]

Morgenspitze (Zielverkehr) [%]

Abendspitze (Quellverkehr) [%]

Abendspitze (Zielverkehr) [%]

Kfz / 24h

M
S Quellv.

Zielv.

AS

Quellv.

Zielv.

Données d‘entrée:  surface, nombre emplacement,
chambre…

Hypothèses

Estimation du trafic TIM



313. Verkehrsabschätzung

Hotel

min mittel max
Fläche [m2] 32000 32000 32000

Beschäftigte/ 100m2 0,2 0,3 0,4

Beschäftigte 64 96 128
Wege pro Beschäftigtem 2 2 2

Besetzungsgrad 1,2 1,2 1,2
Anwesenheitsquote 0,8 0,8 0,8

Binnenverkehrsabschlag 0% 0% 0%
Anteil MIV [%] 65 76 86

Spitzenstundenanteile
 Morgenspitze (Quellverkehr) [%] 1 1 1

Morgenspitze (Zielverkehr) [%] 1 1 1
Abendspitze (Quellverkehr) [%] 1 1 1

Abendspitze (Zielverkehr) [%] 1 1 1

Zimmer 550 550 550
Per./ Zimmer 1,0 1,5 2,0

Belegungsgrad Zimmer 60% 75% 90%
Gäste 330 619 990

Wege pro Gast 3,0 4,0 5,0
Besetzungsgrad [-] 1,0 1,5 2,0

Anteil MIV [%] 40 40 40
Spitzenstundenanteile

 Morgenspitze (Quellverkehr) [%] 10 10 10
Morgenspitze (Zielverkehr) [%] 7 7 7

Abendspitze (Quellverkehr) [%] 10 10 10
Abendspitze (Zielverkehr) [%] 10 10 10

Kfz / 24h 451 757 1137

Quellv. 20 33 50
Zielv. 14 24 35

Quellv. 20 33 50
Zielv. 20 33 50

M
S

AS



323. Verkehrsabschätzung

min mittel max
Bruttofläche [m2] 500 500 500

Beschäftigte/ 100m2 0,5 1,5 3

Beschäftigte 3 8 15
Wege pro Beschäftigtem [-] 2 2 2

Besetzungsgrad [%] 1,2 1,2 1,2
Anwesenheitsquote [%] 80% 80% 80%

Binnenverkehrsabschlag [%] 0% 0% 0%

Anteil MIV [%] 65 76 86
Spitzenstundenanteile

 Morgenspitze (Quellverkehr) [%] 5 5 5
Morgenspitze (Zielverkehr) [%] 30 30 30

Abendspitze (Quellverkehr) [%] 25 25 25
Abendspitze (Zielverkehr) [%] 10 10 10

Kunden/ 100m2 20 50 100
Kunden 100 250 500

Wege pro Kunde [-] 2 2 2

Besetzungsgrad [-] 1,2 1,2 1,2
Binnenverkehrsabschlag [%] 40% 40% 40%

Verbundeffekt [%] 25% 25% 25%
Mitnahmeeffekt [%] 25% 25% 25%

Anteil MIV [%] 86 86 86
Spitzenstundenanteile

 Morgenspitze (Quellverkehr) [%] 1 1 1
Morgenspitze (Zielverkehr) [%] 1 1 1

Abendspitze (Quellverkehr) [%] 15 15 15
Abendspitze (Zielverkehr) [%] 15 15 15

Kfz / 24h 17 43 89

Quellv. 0 0 1
Zielv. 0 1 3

Quellv. 1 4 8
Zielv. 1 3 6

M
S

AS

Hotel Shop



333. Verkehrsabschätzung

Restaurants/ Bars

min mittel max
Bruttofläche [m2] 2200 2200 2200

Beschäftigte/ 100m2 1 1,5 2,5

Beschäftigte 20 30 60
Wege pro Beschäftigtem [-] 2 2 2

Besetzungsgrad [%] 1,2 1,2 1,2
Anwesenheitsquote [%] 80% 80% 80%

Binnenverkehrsabschlag [%] 0% 0% 0%

Anteil MIV [%] 65 76 86
Spitzenstundenanteile

 Morgenspitze (Quellverkehr) [%] 1 1 1
Morgenspitze (Zielverkehr) [%] 1 1 1

Abendspitze (Quellverkehr) [%] 1 1 1
Abendspitze (Zielverkehr) [%] 1 1 1

Gast je Beschäftigtem 15 20 30
Gäste 300 600 1800

Wege pro Gast [-] 2 2 2

Besetzungsgrad [-] 2 2 2
Binnenverkehrsabschlag [%] 40% 40% 40%

Verbundeffekt [%] 10% 10% 10%
Mitnahmeeffekt [%] 0% 0% 0%

Anteil MIV [%] 85 85 85
Spitzenstundenanteile

 Morgenspitze (Quellverkehr) [%] 0 0 0
Morgenspitze (Zielverkehr) [%] 0 0 0

Abendspitze (Quellverkehr) [%] 5 5 5
Abendspitze (Zielverkehr) [%] 25 25 25

Kfz / 24h 145 285 834

Quellv. 0 0 0
Zielv. 0 0 0

Quellv. 3 7 19
Zielv. 16 32 96AS

M
S



343. Verkehrsabschätzung

min mittel max
Bruttofläche [m2] 4100 4100 4100

Beschäftigte/ 100m2 0,5 1 1,5

Beschäftigte 21 41 62
Wege pro Beschäftigtem [-] 2 2 2

Besetzungsgrad [%] 1,2 1,2 1,2
Anwesenheitsquote [%] 80% 80% 80%

Binnenverkehrsabschlag [%] 0% 0% 0%

Anteil MIV [%] 65 76 86
Spitzenstundenanteile

 Morgenspitze (Quellverkehr) [%] 0 0 0
Morgenspitze (Zielverkehr) [%] 15 15 15

Abendspitze (Quellverkehr) [%] 15 15 15
Abendspitze (Zielverkehr) [%] 0 0 0

Kunden/ 100m2 10 15 20
Kunden 410 620 820

Wege pro Kunde [-] 2 2 2

Besetzungsgrad [-] 1,5 1,5 1,5
Binnenverkehrsabschlag [%] 10% 10% 10%

Verbundeffekt [%] 25% 25% 25%
Mitnahmeeffekt [%] 25% 25% 25%

Anteil MIV [%] 65 76 86
Spitzenstundenanteile

 Morgenspitze (Quellverkehr) [%] 1 1 1
Morgenspitze (Zielverkehr) [%] 1 1 1

Abendspitze (Quellverkehr) [%] 10 10 10
Abendspitze (Zielverkehr) [%] 25 25 25

Kfz / 24h 160 293 447

Quellv. 1 1 2
Zielv. 2 4 7

Quellv. 8 16 24
Zielv. 18 31 47AS

M
S

ATHLETIC/ SPORT/ PLAYROOM/ SPA



353. Verkehrsabschätzung

(Night-) Club Meeting/ conférence

min mittel max
Anzahl Stellplätze [ - ] 276 276 276

Belegungen/ Parkplatz [ - ] 1,0 1,0 1,0
Auslastungsgrad [ - ] 70% 70% 70%

Spitzenstundenanteile
 Morgenspitze (Quellverkehr) [%] 5 5 5

Morgenspitze (Zielverkehr) [%] 30 30 30
Abendspitze (Quellverkehr) [%] 25 25 25

Abendspitze (Zielverkehr) [%] 10 10 10

Kfz / 24h 386 386 386

Quellv. 10 10 10
Zielv. 58 58 58

Quellv. 19 19 19
Zielv. 1 1 1

M
S

AS

min mittel max
Bruttofläche [m2] 510 510 510

Beschäftigte/ 100m2 0,5 0,75 1

Beschäftigte 3 4 5
Wege pro Beschäftigtem [-] 2 2 2

Besetzungsgrad [%] 1,2 1,2 1,2
Anwesenheitsquote [%] 80% 80% 80%

Binnenverkehrsabschlag [%] 0% 0% 0%

Anteil MIV [%] 65 76 86
Spitzenstundenanteile

 Morgenspitze (Quellverkehr) [%] 0 0 0
Morgenspitze (Zielverkehr) [%] 0 0 0

Abendspitze (Quellverkehr) [%] 0 0 0
Abendspitze (Zielverkehr) [%] 5 5 5

Kunden/ 100m2 50 100 200
Kunden 260 510 1020

Wege pro Kunde [-] 2 2 2

Besetzungsgrad [-] 2 2 2
Binnenverkehrsabschlag [%] 50% 50% 50%

Verbundeffekt [%] 20% 20% 20%
Mitnahmeeffekt [%] 0% 0% 0%

Anteil MIV [%] 30 30 30
Spitzenstundenanteile

 Morgenspitze (Quellverkehr) [%] 1 1 1
Morgenspitze (Zielverkehr) [%] 1 1 1

Abendspitze (Quellverkehr) [%] 1 1 1
Abendspitze (Zielverkehr) [%] 1 1 1

Kfz / 24h 26 50 98

Quellv. 0 0 0
Zielv. 0 0 0

Quellv. 0 0 0
Zielv. 0 0 1

M
S

A
S
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min mittel max min mittel max min mittel max min mittel max min mittel max min mittel max min mittel max

IV
17 43 89 160 293 447 145 285 834 451 757 1137 386 386 386 26 50 98 1185 1815 2990

IV 0 0 1 1 1 2 0 0 0 20 33 50 10 10 10 0 0 0 31 45 63

IV 0 1 3 2 4 7 0 0 0 14 24 35 58 58 58 0 0 0 75 88 104

IV 1 4 8 8 16 24 3 7 19 20 33 50 48 48 48 0 0 0 82 108 150

IV 1 3 6 18 31 47 16 32 96 20 33 50 19 19 19 0 0 1 75 120 219

24h
M

S
AS

Q
uell

Ziel
Q

uell
Ziel

GesamtMeeting/ conférenceRestaurant/ BarSport Hotel

M
S

AS
24

h

ClubHotel Shop

Q
ue

ll
Zi

el
Q

ue
ll

Zi
el

3. Verkehrsabschätzung
Zusammenfassung/ Summe

min mittel max

2038 4598

95 129

78 104

243 398

319 598

Gesamt

24h
M

S
AS

Q
uell

Ziel
Q

uell
Ziel

2018 CHG:Projete FORET D‘OR 2020 (Vergleich mit CHG 2018)
- Geringfügig größere Hotels
- Geringfügig größere Restaurants
- Kein Casino, kein Schwimmbad
- Kleinere Veranstaltungshalle
- Kleinerer Fitnessbereich
- Neu: Club, ohne Auswirkungen auf Spitzenstunde

 Etwas geringere 24h Belastung (ohne Berücksichtigung Veranstaltungshalle)
 Morgenspitzenstunde: - 25% (mittel)
 Abendspitzenstunde: - 60% (mittel)
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FZ/h
FZ/h

Verkehrsverteilung:

Zufahrt Nord

Zufahrt Süd

3. Verkehrsabschätzung
Verteilung des Verkehrsaufkommens
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FZ/h
FZ/h

Verkehrsverteilung:

Zufahrt Nord

Zufahrt Süd

3. Verkehrsabschätzung
Mittleres Verkehrsaufkommen – Morgenspitze

Inkl. ≈10% Liefer-/ Wirtschaftsverkehr
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FZ/h
FZ/h

Verkehrsverteilung:

Zufahrt Nord

Zufahrt Süd

3. Verkehrsabschätzung
Mittleres Verkehrsaufkommen – Abendspitze

Inkl. ≈10% Liefer-/ Wirtschaftsverkehr
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FZ/h
FZ/h

Verkehrsverteilung:

Zufahrt Nord

Zufahrt Süd

3. Verkehrsabschätzung
Mittleres Verkehrsaufkommen – Abendspitze

Inkl. ≈10% Liefer-/ Wirtschaftsverkehr

Aktuelle Planung – Zufahrt Nord

7 Fz/h

12 Fz/h

66 Fz/h

63 Fz/h



413. Verkehrsabschätzung
Mittleres Verkehrsaufkommen – Morgenspitze 2030

Die Prognose 2030 setzt sich zusammen aus den
Prognosezahlen der CMT für das Jahr 2024, den
Verkehrsprognosen des geplanten
Hotelkomplexes und der künftigen Infrastruktur
(Fertigstellung Pôle d‘echange, Tram,…).

Aufgrund letzterem wurden die Verkehrszahlen der
CMT für das Jahr 2024 für den Horizont 2030
übernommen und nicht weiter hochgerechnet, da
davon ausgegangen wird, dass sich ein Teil des
IV‘s künftig auf den ÖV umverlagern wird. Zudem
könnte ein wesentlich höherer Mehrverkehr als
hier dargestellt vom umliegenden Netz vermutlich
nicht abgewickelt werden und somit hier nicht
ankommen.

∑Knoten, ohne Hotel = 3215

∑Knoten, mit Hotel = 3281 (+2%)
∑Knoten, ohne Hotel = 1609

∑Knoten, mit Hotel = 1696 (+6%)

∑Knoten, ohne Hotel = 1545

∑Knoten, mit Hotel = 1603 (+4%)

FZ/h
FZ/h

Verkehrsverteilung:

Zufahrt Nord

Zufahrt Süd

Inkl. ≈10% Liefer-/ Wirtschaftsverkehr

FZ/h Prognose 2024 CMT
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FZ/h
FZ/h

Verkehrsverteilung:

Zufahrt Nord

Zufahrt Süd

3. Verkehrsabschätzung
Mittleres Verkehrsaufkommen – Abendspitze 2030

Inkl. ≈10% Liefer-/ Wirtschaftsverkehr

FZ/h Prognose 2024 CMT

Die Prognose 2030 setzt sich zusammen aus den
Prognosezahlen der CMT für das Jahr 2024, den
Verkehrsprognosen des geplanten
Hotelkomplexes und der künftigen Infrastruktur
(Fertigstellung Pôle d‘echange, Tram,…).

Aufgrund letzterem wurden die Verkehrszahlen der
CMT für das Jahr 2024 nicht weiter
hochgerechnet, da davon ausgegangen wird, dass
sich ein Teil des IV Verkehrs künftig auf den ÖV
umlagern wird. Zudem könnte ein wesentlich
höherer Mehrverkehr als hier dargestellt vom
umliegenden Netz vermutlich nicht abgewickelt
werden und somit hier nicht ankommen.

∑Knoten, ohne Hotel = 2938

∑Knoten, mit Hotel = 3052 (+4%)
∑Knoten, ohne Hotel = 1370

∑Knoten, mit Hotel = 1518 (+11%)

∑Knoten, ohne Hotel = 1256

∑Knoten, mit Hotel = 1342 (+7%)
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444. Mikrosimulation
Simulationsergebnisse 2018

Quelle: CHG KOCKELSCHEUER- Studie zur verkehrlichen Erschließung, 01.2019

Kein Update der Simulation erforderlich, da -25% Verkehr
in der Morgenspitze! (mittel)



454. Mikrosimulation
Simulationsergebnisse 2018

Quelle: CHG KOCKELSCHEUER- Studie zur verkehrlichen Erschließung, 01.2019

Kein Update der Simulation erforderlich, da -60% Verkehr
in der Abendspitze! (mittel)




