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Abstimmungssitzung 13.01.2021 mit PCH, GIO, S&A — Zusammenfassung

In der gemeinsamen Sitzung mit PCH (R.FOX, R. BIEL), GIO (F. GIORGETTI, P. BERNA, C. DA
SOLLER C. DE CROMBRUGGHE) und S&A (J.-L- WEIDERT L. QUALLO) wurde nachfolgendes
festgehalten:

Die Zu- und Ausfahrt fiir Pkw zu den insgesamt ca. 750 Farkplatzen (2018/2019: ca. 830), ist (iber beide Zufahrten méglich,
sodass eine maximale Flexibilitét und eine méglichst geringe Beeinflussung des Knotenpunktes N4/ CR186 gewéhrleistet

Die vorgestellte Studie ist eine Aktualisierung der 2018/2019 im Rahmen des geplanten Projektes ,CHG-Kockelscheuer®

vorgestellten Verkehrsstudie.
werden kann.

Ziel ist die Anfrage einer Permission de Voirie und die Abstimmung der oben genannten Punkte mit der PCH im Voraus.
Zudem ist ein separater Bereich fiir Taxis/ (Reise-)Busse und Kiss&Go unmittelbar vor dem Haupteingang vorgesehen.
Die vorgestellte Verkehrsstudie wurde wie folgt untergliedert: Dieser und auch der Bereich fiir Lieferverkehr wird lediglich tiber die nérdliche Zufahrt angebunden.
1)  Vergleich des aktuellen Projektes mit dem Projekt von 2018/2019.
2)  ErschiieBungskonzept Eine Anbindung an das OV- Netz ist durch die nahegelegenen TRAM- und Bushaltestellen und die Nahe zum geplanten Péle
3) Abschétzung des durch das Projekt entstehende Verkehrsaufkommen und Verteilung auf die beiden bestehenden d'échange sichergestellt.
Zufahrten und auf das éffentliche Verkehrsnetz (N4 und CR186)

4)  (Mikrosimulation) Die Anbindung an das FuB- und Radverkehrsnetz ist ebenfalls durch mehrere Zugange zum Geldnde gewahrleistet.

Ziit) [Vargleich a5 aktiallen Projekiesimit dsh Vol 20182019 Zu 3) ,Abschétzung des durch das Projekt entstehende Verkehrsaufkommen und Verteilung auf die beiden bestehenden

Zufahrten und auf das éffentliche Verkehrsnetz (N4 und CR186)"
Das aktuell geplante Projekt beinhaltet im Vergleich zu 2018/2019,

- iy Capmn kain Schmmbad; Im Vergleich zum 2018/2019 vorgestellten Projekt ist das geschatzte Verkehrsaufkommen fiir das aktuelle Projekte in der
¥ bechgich ging ca. halbiso grofe Vermstakongshaliy (ca. 3000 Pers.; morgendlichen Spitzenstunde um ca. 25%, in der abendlichen Spitzenstunde um ca. 60% niedriger. Die Wege pro 24h sind
= lediglich einen ca. halb so grofer Fitness-/SPA-Bereich; Ahnlich

= einen neuen Club (ohne Auswirkungen auf Spitzenstunden);
L] lediglich geringfiigig gréfere Hotels; N . . . . L . .
glich geringtiglg 9 2018/2019 wurde bereits eine Mikrosimulation mit einem deutlich héheren Verkehrsaufkommen gemacht und die

= lediglich geringfiigig groRere Restaurants; ; P . ; . i . s
Leistungsfahigkeit der beiden erschliefenden Knotenpunkte wie auch die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt CR186/ N4

= ahnliche Meetingrooms
nachgewiesen. Aufgrund des geringeren Verkehrsaufkommens beim aktuellen Projekt ist eine Aktualisierung der

Mikrosimulation von 2018/2019 daher nicht erforderlich!

Aufgrund der nur ca. halb so groRen Veranstaltungshalle ist eine Aktualisierung der 2018/2019 erstellten

FuRgangersimulation, in der die Machbarkeit bereits mit ca. 5500 Gasten in der Veranstaltungshalle nachgewiesen wurde,

nicht erforderlich.

Zu 2) ,ErschlieBungskonzept”

Die ersten Meter der zwei 2018/2019 geplanten Zufahrten zum Projekt, sprich den Anschluss an den CR186 und den
Anschluss an die N4, wurden bereits umgesetzt und werden nicht mehr in Frage gestellt. Fir die Weiterfithrung der Zufahrten
im Projekt selber, sprich fir die Abwicklung des Verkehrs auf Seiten des Projektes, wurde ein erster Entwurf vorgestellt und

vom Grundsatz her fiir in Ordnung empfunden.
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0. Historie
Planung 2018 Projet CHG
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0. Historie
Planung 2018 Projet CHG
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Planung 2018 Projet CHG

3. Ver stzung und M
é Entspt F Juni 2018

Hotel
max | T min Fiache (']
he [m] 1735
Anaant zmmer] 75| s T
" £ ol | E T
L 285 F Besetzungsgrad Pkw| 1,20
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> Fir Schwimmbadnutzer sind keine Stellplatze auf dem
Geliinde des CHG Kockelscheuer vorgesehen (lediglich
Kurzzeitparker/ Kiss&Go)
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Verkehrsabschatzung

5. Mikrosimulation 4
Verkehrsqualitat nach HBS 2015 — i CHG - i

Fur die Morgenspitze wurde lediglich die Variante mit maximal
e

3. Verkehrsabschatzung und Stellplatzkonzept
Mégliche Aufteilung der vorhandenen Stellplatze

@23

SS2

95 Stellplatze
(+201583)

‘ 90 Stellplétze Casino SEIDIzCioc A —

3 Konferenz
Anzahl und Konzept Stellplatze
. 3 Ti:msml!tl'"latio: HBS 2015 — i CHG K« - i :

Warte:

<30

des
untersuchten Projektes simuliert (=,sichere Seite’ iner Qualitétsstufe von ,D* kann ein noch
quter Verkehrsfluss erreicht werden.
Auf Grund der niedrigen Schétzung des Verkehrsaufkommens fiir die westliche Zufahrt zum Projekt
[£6{ wurde diese in dieser Simulation fir die morgendliche Spitzenstunde auf 20 Fz/h und Richtung erhéht
sichere Seite)

o= Belastung Q= Kapazitat

G

D | <45
>45
a>cC

q= Belastung Q= Kapazitat

Verkehrsabwicklung o6ffentlicher StralRenraum mittel Mikrosimulation

3. atzung und =
Erforderliche Anzahl an Abfertigungsanlagen

Fur die maRgebende Abendspitzenstunde (maximal geschatztes Verkehrsaufkommen):

—
416 Einfahrt
o 5 $52/S53
[Ben 600 7
\ oo | = | = | = |

P

Ausfahrt
S$S1/S82/SS3

[riters Enfanrze
[55% Rucistausnge 1Pl
[55% Ruskstautanger .l
[ouststssur 05

Nordiche Westiiche
Zufahtt Zutanrt

Die Zufahrt zum Parking SS2/ SS3 ist aufgrund der hohen Anzahl an Stellplatzen im SS2 und SS3 am héchsten belastet.

Hier sind mil 2 Abfertigt 1 ich um einen auf den zu i Hinsichtlich
der Leistungsfahigkeit ist an den tbrigen Zufahrten eine einzelne Abfertigungsanlage ausreichend. Dennoch ist auch dort

eine zweite Abfertigungsanlage zu empfehlen fir den Fall, dass eine Abfertigungsanlage defekt ist.

Im Ausfahrtsbereich des $S2/ SS3 in Richtung nérdlicher Zufahrt sind ebenfalls zwei Abfertigungsanlagen

sinnvoll, da ansonsten zu StoRzeiten mit Wartezeiten (=Rickstau) beim ausfahren zu rechnen ist.

Alle { sind in i vom B vorzusehen, um eine

groRe Aufstelllange zu garantieren.

E schRoEDER

Interne Verkehrsabwicklung

21. der i der £l il ion zur des
complexe hotelier KOCKELSCHEUER" durch das Biiro Durth-Roos:

Projektes ,Accés

Untersucht wurden zwei Szenarien:

- Szenario 1: Zeitraum vor inn (3.600 laufen in Richtung Konzerthalle, die dbrigen
Besucher sind bereits im Vorfeld auf dem Konzertgelande),
- Szenario 2: Zeitraum nach (5.500 verlassen die in Richtung des

geplanten P&R/Pole d'échange Cloche d'Or sowie der geplanten Tram Haltestelle auf dem Boulevard (N4).

Dabei wurden folgende Annahmen getroffen:

- Der Kiz-Verkehr entstammt der GMT Prognose vom Jull 2017 fiir den Horizont 2024,

30% der FuBganger erreichen und verlassen das Konzertgelande mit der Tram,

- 70% der FuRganger erreichen und verlassen das Konzertgelinde liber den P&R/Pole d'échange Cloche d'Or (Pkw oder
Bus),

Zusétzlicher Grundverkehr zu den 5.500 resp. 3.660 FuBgénger von 10%,

- 6min. Takt der Tram je Richtung (max. Kapazitt 420 Pers./ Tram).

Mit Szenario 2 wurde der ,worst case” simuliert.

Durth Roos hat festgestellt, dass die FuRgangerstréme in beiden Szenarien ohne wesentliche Beeintrachtigung des Kiz-
Verkehrs an den LSA und der Tram Haltestelle leistungsfahig abgefiihrt werden kénnen.

FulRgangersimulation Konzert

SCHROEDER

S
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Planung 2018 Projet CHG \/
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SCHROEDER

Verkehrsabschatzung Anzahl und Konzept Stellplatze

\ Interne Verkehrsabwicklung}

Upzudaten a{Jf das neue Projekt

5. Mikrosimulation 7 5. Mikrosimulation ‘AE_»‘”
Verkehrsqualitat nach HBS 2015 — i CHG - i Verkehrsqualitat nach HBS 2015 — il CHG K - i -

21. der i der £l il ion zur des Projektes ,Accés
complexe hotelier KOCKELSCHEUER" durch das Biiro Durth-Roos:

Untersucht wurden zwei Szenarien:

- Szenario 1: Zeitraum vor inn (3.600 a laufen in Richtung Konzerthalle, die dbrigen
Besucher sind bereits im Vorfeld auf dem Konzertgelande),
- Szenario 2: Zeitraum nach (5.500 a verlassen die in Richtung des

geplanten P&R/Pole d'échange Cloche d'Or sowie der geplanten Tram Haltestelle auf dem Boulevard (N4).

Dabei wurden folgende Annahmen getroffen:

- Der Kiz-Verkehr entstammt der GMT Prognose vom Jull 2017 fiir den Horizont 2024,

30% der FuBgénger erreichen und verlassen das Konzertgelande mit der Tram,

- 70% der FuRganger erreichen und verlassen das Konzertgelinde liber den P&R/Pole d'échange Cloche d'Or (Pkw oder
Bus),

Zusétzlicher Grundverkehr zu den 5.500 resp. 3.660 FuBgénger von 10%,

- 6min. Takt der Tram je Richtung (max. Kapazitt 420 Pers./ Tram).

Mit Szenario 2 wurde der ,worst case” simuliert.
Warte: Durth Roos hat festgestellt, dass die FuRgangerstréme in beiden Szenarien ohne wesentliche Beeintrachtigung des Kfz-
Verkehrs an den LSA und der Tram Haltestelle leistungsféhig abgefiihrt werden kénnen.

T die Morgenspiize warde lediglch die Variante mit maximal de: <30

untersuchten Projektes simuliert (=,sichere Seite"). Mit einer Qualitatsstufe von ,D* kann ein noch D s
quter Verkehrsfluss erreicht werden.

>45

Auf Grund der niedrigen Schétzung des Verkehrsaufkommens fiir die westliche Zufahrt zum Projekt 5T
g ﬂ"m [£6] wurde diese in dieser Simulation fiir die morgendliche Spitzenstunde auf 20 Fz/h und Richtung erhsht g
= Belastung Q= Kapazitat . sichere Seite*) = Belastung Q= Kapazitit

\ Verkehrsabwicklung offentlicher StralRenraum mittel Mikrosimulation \ Fuigangersimulation Konzert

9>C § a>C

|

| : .
Update Abhéngig vom neuen Verkehrsaufkommen Kein Update erforderlich!
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. 1. Planung 2020 , FORET D‘OR*

@

- Keine neue FulRgangersimulation
erforderlich!

- 24%
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500
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A - 2 - A\ s
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Casino Piscine Event Club Meeting Hotel Restaurant  Sport Hotel Shop
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Playroom
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. 1. Planung 2020 , FORET D‘OR*

Wege innerhalb
Wege aul3erhalb

15
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2. ErschlieBungskonzept +
Erschliel3ung Taxi, (Reise-/Shuttle-) Bus, Kiss & Go
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2. ErschlieBungskonzept o

ErschlieRung Kfz
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2. ErschlieBungskonzept
ErschlieBung Kfz

Planung besprochen in der Sitzung vom

Alte Planung CHG 2018 — Zufahrt Nord 13.01.2021 mit PCH/ S&A/ GIO

\r .“' """ S ///

N
s
bes
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ErschlieBung Kfz

. 2. ErschlieRungskonzept \@/23

Die in der Sitzung™ vom
13.01.2021 besprochene ldee der
nordlichen Zufahrt wurde weiter
vertieft und ausgearbeitet. Dabeli
wurden die ldeen der
urspringlichen Variante weitest-
gehend beibehalten. Um die
Verkehrsfiihrung  verstandlicher
zu gestallten wurde sie jedoch in
einen (kompletten) Kreisverkehr
abgedndert. Die - Idee den
Fahrzeugen vom Boulevard in
Richtung Parkplatz (=Haupt-
strom) am Kreisverkehr
Vorfahrt zu gewéhren um
- Ruckstaus auf den Boulevard
- madglichst zu vermeiden wurde
~ dabei weiterhin beibehalten.
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2. ErschlieBungskonzept
ErschlieBung Kfz

Aktuelle Planung — Zufahrt Nord

—
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2. ErschlieBungskonzept

ErschlieBung Kfz

Aktuelle Planung — Zufahrt Nord
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2. ErschlieBungskonzept

ErschlieBung Kfz

Aktuelle Planung — Zufahrt Nord
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0. Historie

1. Planung 2020 ,FORET D'OR"

2. ErschlieRungskonzept

3. Verkehrsabschatzung

4. (Mikrosimulation)




. 3. Verkehrsabschatzung @30

Allgemein

Das Verkehrsaufkommen der einzelnen Nutzungen (Hotel, Fitness, ...) wird
separat abgeschatzt und am Ende Uberlagert.

Da es nicht mdglich ist das kinftig auftretende Verkehrsaufkommen exakt vorherzusagen, aufgrund vieler unbekannter Variablen
und auch weil die Art der Nutzung und deren Grof3e noch nicht abschlieRend festgelegt ist, wird ein Spanne sprich ein minimal, ein
mittleres und ein maximal mogliches Verkehrsaufkommen geschétzt (von...bis...).

Um eher von einem ,Worst case* Szenario auszugehen, werden die spateren Untersuchungen dann mit dem mittleren und dem
maximal geschatzten Verkehrsaufkommen untersucht.

______________________________ putotace w2 - Données d‘entrée: surface, nombre emplacement,
chambre...

Beschéftigte/ 100m:
Beschéftigte —

Wege pro Beschaftigtem [-]

Besetzungsgrad [%]
Anwesenheitsquote [%]

Binnenverkehrsabschlag [%]

Modal Split ’_ HypOthéseS

Anteil MIV [%]

Anteil OV [%]

Anteil NMIV [%]
Spitzenstundenanteile
Morgenspitze (Quellverkehr)
Morgenspitze (Zielverkehr)
Abendspitze (Quellverkehr)
)

Abendspitze (Zielverkehr

— Estimation du trafic TIM
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3. Verkehrsabschatzung

Flache

Beschaftigte

Zimmer
Per./ Zimmer
Belegungsgrad Zimmer

Gaste
Wege pro Gast

AS MS

Hotel

[m2]

Kfz / 24h”

Quellv. i
Zielv.”
Quellv. i
Zielv.”

min

32000

550
10

60%

330

mittel max
32000 32000
96 128
550 550
1,5 2,0
75% 90%
619 990
4,0 5,0
115
40
10
7
10
10
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. 3. Verkehrsabschatzung

Hotel Shop
min mittel max
] Bruttoflache  ma 500 | . 500 | 500

Beschéftigte 3 8 15
Kunden/ 100m? 20 50 100
Kunden 100 250 500

Kfz / 24h" f

) Quellv. [ [

= Zielv.” 7

oy Quellv.” I

< Zielv.” f
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. 3. Verkehrsabschatzung

Restaurants/ Bars

Bruttoflache

Beschaftigte

Gast je Beschaftigtem
Gaste

AS MS

Kfz /24h"

Quellv.”
Zielv. "
Quellv.”
Zielv. "

min
2200

15
300

mittel

20
600

30
1800
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. 3. Verkehrsabschatzung

ATHLETIC/ SPORT/ PLAYROOM/ SPA

Bruttoflache

Beschéftigte

Kunden/ 100m?
Kunden

%)
=
%)
<C

[m2] 4100

10
410

Kfz/ 24h"

Quellv. "
Zielv.”
Quellv. "
Zielv. "

mittel

15
620

20
820

34
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. 3. Verkehrsabschatzung

(Night-) Club

Bruttoflache [m2]

Beschéftigte

Kunden/ 100m?
Kunden

Kfz / 24h”

Quellv.”
Zielv.
Quellv. "
Zielv. "

AS MS

50
260

mittel

100
510

200
1020

Anzahl Stellplatze

AS MS

Meeting/ conférence

(-]

Kfz/ 24h"

Quellv.”
Zielv.”

Quellv.”
Zielv.

min
276

mittel

276

&

max
276
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3. Verkehrsabschatzung
Zusammenfassung/ Summe

@

- Morgenspitzenstunde: - 25%
- Abendspitzenstunde: - 60%

36
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Hotel Shop Sport Restaurant/ Bar Hotel Meeting/ conférence Club Gesamt
min  mittel max | min mittel max | min mittel max | min mittel max | min mittel max | min mittel max | min mittel max
W 17 43 89 [ 160 293 447 | 145 285 834 | 451 757 1137| 386 386 386 | 26 50 98 |1185f 1815 §2990 §
?y v O 0 1 1 1 2 0 0 0 20 33 50 10 10 10 0 0 0 31 63 g -
E Iv| O 1 3 2 4 7 0 0 0 14 24 35 58 58 58 0 0 0 75 104 E ”
?y v| 1 4 8 8 16 24 3 7 19 20 33 50 | 48 48 48 0 0 0 82 150 g
- | >
E vf 1 3 6 18 31 47 16 32 96 20 33 50 19 19 19 0 0 1 75 219 5
Projete FORET D*OR 2020 (Vergleich mit CHG 2018) 2018 CHG:
- Geringfugig grolRere Hotels Gesamt
- Geringflgig grofRere Restaurants min__ mittel _max
- Kein Casino, kein Schwimmbad 2038 4598 |®
- Kleinere Veranstaltungshalle 95 129 |8
- Kleinerer Fitnessbereich e 1o e
- Neu: Club, ohne Auswirkungen auf Spitzenstunde °
243 3985 |
- Etwas geringere 24h Belastung (ohne Berlicksichtigung Veranstaltungshalle) 319 S99 |§




3. Verkehrsabschatzung 37

Verteilung des Verkehrsaufkommens

Verkehrsverteilung:

Sl
g
g
=
g
o

, ‘ “ - FZ/h 2zufahrt Sud
T e /. - . kX FZ/h ZufahrtNord
o — ¥ : ¥ ey

Fond de carte : {C) ACT

2021-01-04 C:\aptcrfich202012020°



3. Verkehrsabschatzung 38

Mittleres Verkehrsaufkommen — Morgenspitze

Verkehrsverteilung:

FZ/h Zufahrt Sid

(&)
g
=
g.
=
o
o
g
B
b=
&
8
2
5
8
8
2
2

Fond de carte: () ACT pe mi L 1 : TR s B G e 2o Tl TN A T Inkl. =10% Liefer-/ Wirtschaftsverkehr

2021-01-04



3. Verkehrsabschatzung 39

Mittleres Verkehrsaufkommen — Abendspitze

Verkehrsverteilung:

FZ/h Zufahrt Sid

(&)
g
=
g.
=
o
o
g
B
b=
&
8
2
5
8
8
2
2

Fond de carte: () ACT pe mi L 1 : TR s B G e 2o Tl TN A T Inkl. =10% Liefer-/ Wirtschaftsverkehr

2021-01-04



3. Verkehrsabschatzung 40
Mittleres Verkehrsaufkommen — Abendspitze \/

I

Verkehrsverteilung:

FZ/h Zufahrt Std

s Pt il L Tl | g | EZ/h Zufahrt Nord

m

2021-01-04  C:\aptcrfich202012)201187\ECM-ACAD 100\ C-

Fond de carte : (C) ACT it - 2 , - : ; ) ; i AFEN 3 i Inkl. =10% Liefer-/ Wirtschaftsverkehr



3. Verkehrsabschatzung 41
Mittleres Verkehrsaufkommen — Morgenspitze 2030

ZKnoten, mitHotel — 3281 (+2%)

.....

Die Prognose 2030 setzt sich zusammen aus den
Prognosezahlen der CMT fur das Jahr 2024, den
Verkehrsprognosen des geplanten
Hotelkomplexes und der kunftigen Infrastruktur
(Fertigstellung Péle d‘echange, Tram,...).
Aufgrund letzterem wurden die Verkehrszahlen der
CMT fur das Jahr 2024 fur den Horizont 2030
Ubernommen und nicht weiter hochgerechnet, da

Verkehrsverteilung:

davon ausgegangen wird, dass sich ein Teil des

IV's kiinftig auf den OV umverlagern wird. Zudem : v
konnte ein wesentlich hdherer Mehrverkehr als

hier dargestellt vom umliegenden Netz vermutlich

FZ/h Zufahrt Nord

Inkl. =10% Liefer-/ Wirtschaftsverkehr

nicht abgewickelt werden und somit hier nicht
ankommen.



3. Verkehrsabschatzung 42
Mittleres Verkehrsaufkommen — Abendspitze 2030

ZKnoten, mitHotel — 3052 (+4%)

_____

N e
Die Prognose 2030 setzt sich zusammen aus den
Prognosezahlen der CMT fur das Jahr 2024, den
Verkehrsprognosen des geplanten
Hotelkomplexes und der kunftigen Infrastruktur N
(Fertigstellung Pdle d‘echange, Tram,...). ((@ : S -;— y
Aufgrund letzterem wurden die Verkehrszahlen der Ver keh rsvertei I un g :
CMT fur das Jahr 2024 nicht weiter
hochgerechnet, da davon ausgegangen wird, dass
sich ein Teil des IV Verkehrs kiinftig auf den OV
umlagern wird. Zudem kdnnte ein wesentlich
hoherer Mehrverkehr als hier dargestellt vom

umliegenden Netz vermutlich nicht abgewickelt

FZ/h Zufahrt Nord

Inkl. =10% Liefer-/ Wirtschaftsverkehr

werden und somit hier nicht ankommen.
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4. Mikrosimulation 44

Simulationsergebnisse 2018

5. Mikrosimulation
Verkehrsqualitat nach HBS 2015 — Maximales Verkehrsaufkommen CHG Kockelscheuer — Morgenspitze

|I I » ; 1 - ‘ f =y ‘. s ﬂ;- = o . ”N\‘hh g iy g
+ | i = = ' = S £y
== UO;(.;] 5
— i -' 1 / o
— | m"
o | i )
- "“‘-“’u'y c’t—.‘i.__ S _-'!
o . S [~ § ein Update der Simulation erforderlich, da -25% Verkehr
in der Morgenspitze! (mittel)
Vi = e .
& 4 s i - __-,,{v\{&
G =
Kfz e
" Mittlere \ R L
as Wartezeit [s .-} """ L8]
ohne LSA| mit LSA : fs 4
<10 | <20 | | : &
<20 <35 S
C <30 <50 : / Fir die Morgenspitze wurde lediglich die Variante mit maximal geschatztem Verkehrsaufkommen des
D | <as <70 untersuchten Projektes simuliert (=,sichere Seite®). Mit einer Qualitatsstufe von ,, nn ein nocl
D hten Projektes simuli ichere Seite”). Mit einer Quali ufi D ka i h
' 45 >70 i guter Verkehrsfluss erreicht werden.
T T Auf Grund der niedrigen Schatzung des Verkehrsaufkommens fiir die westliche Zufahrt zum Projekt
a i Fin do proger | [ O] wurde diese in dieser Simulation fir die morgendliche Spitzenstunde auf 20 Fz/h und Richtung erhéht

g= Belastung Q= Kapazitit (=,sichere Seite")

Quelle: CHG KOCKELSCHEUER- Studie zur verkehrlichen ErschlieRung, 01.2019 E SCHROEDER




4. Mikrosimulation
Simulationsergebnisse 2018

5. Mikrosimulation

Keln Update der Slmulatlon erforderllch da -60% Verkehr
in derAbendspltzeI (mittel)

Mittlere
Wartezeit [s] |

ohne LSA| mit LSA
<10 <20 *&

<20 <35
<30 <50 |
<45 | <70 |
> 45 >70
g>C g>C |
g= Belastung Q= Kapazitat e : i = | SCHROEDER |

Quelle: CHG KOCKELSCHEUER- Studie zur verkehrlichen Erschlief3ung, 01.2019
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