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Prise de position de Schroeder & Associés

Evolution planification « Forét d'Or »

Données 2021 et 2024 attirent moins de trafic que 2018
- Pas nécessaire de faire une nouvelle simulation
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Prise de position de Schroeder & Associés - Simulation des flux piétonniers
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Le bureau Schroeder & Associés est d’avis qu’une
simulation des flux piétonniers n’est pas nécessaire pour
les raisons suivantes:

1. Il est trés improbable qu'un événement se déroulant
dans le complexe de la Forét d'Or coincide
exactement avec un événement sportif se déroulant
dans le stade.

2.  Les responsables des événements de la Forét d'Or
’/? seront au courant de I'horaire du stade et pourront

e ‘/ Zufahrt Nord \ gIaAnlflt\er fn consequence.

. race a l'inclusion de la ligne de tram, le stade et les
\/J(\ salles de la Forét d'Or seront accessibles par les
3 » transports publics, et les deux « groupes » de
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N : = piétons ne se croisent guere.

[Foret d Or] 4. En outre, il existe une solution de stationnement
A alternative au P&R de Kockelscheuer, qui est déja
aujourd’hui bien accessible par les lignes de bus
publics. Le risque que ce P&R soit également plein
au méme moment est marginal. Les visiteurs du site
Forét d’Or pourraient donc étre conseillés d’utiliser
cette 2° option, pour éviter définitivement tout
croisement avec les visiteurs du stade.
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Prise de position de Schroeder & Associés — trafic motorisé - horizon

3. Verkehrsabschatzung
Mittleres Verkehrsaufkommen — Morgenspitze 2030

! ) Ixnoten, onne Hotsl = 3215
: Tknoten, mit Hotet = 3281 (+2%)

Die Prognose 2030 setzt sich zusammen aus den
Prognosezahlen der CMT fur das Jahr 2024, den
Verkehrsprognosen des geplanten
Hotelkomplexes und der kiinftigen Infrastruktur
Aufgrund letzterem wurden die Verkehrszahlen der
CMT fir das Jahr 2024 fir den Horizont 2030 \ :
ibernommen und nicht weiter hochgerechnet, da l ) ‘\‘
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Verkehrsverteilung:

Tknoten, ohne Hotel = 1545
Sknoten, mitHoter = 1603 (+4%)

davon ausgegangen wird, dass sich ein Teil des {',
1V's kiinftig auf den ov umverlagem wird. Zudem ) ’:; © FZ/h Prognose 2024 CMT
konnte ein wesentlich hoherer Mehrverkehr als » ¥
S - FZ/h Zufahrt Sud

ier darg vom den Neiz ,;,
nicht abgewickelt werden und somit hier nicht > FZ/h Zufahrt Nord
ankommen. Inkl. =10% Liefer-/ Wirtschaftsverkehr
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Pour rappel, les chiffres de I'estimation de la prognose
pour l'horizon ont été élaborés sous I'hypothese
suivante:

La prognose de trafic 2030 est composée des chiffres
de prognose de la CMT pour l'année 2024, des
estimations de trafic du complexe hoételier prévu et
des infrastructures futures (achévement du Poéle
d'échange, tram, etc.).

En raison de ces derniers, les chiffres de trafic de la
CMT pour I'année 2024 ont été adoptés pour I'horizon
2030 et n'ont pas été extrapolés davantage, car il est
supposé qu'une partie du trafic individuel se déplacera
vers les transports publics a I'avenir. De plus, un trafic
supplémentaire beaucoup plus important que celui
présenté ici ne pourrait probablement pas étre géré
par le réseau environnant.



Prise de position de Schroeder & Associés — trafic motorisé — évenement

oy pO=0n Dans le cas éventuel d'évenements simultanés du
=SS ¢ === stade et dans les halls de la Forét d’Or, il faut souligner
- le fait que cette éventualité se déroulerait tres

probablement en dehors des heures de pointe. Dans la
, = : distribution journaliere ci-dessous, on voit la baisse
Lo importante du trafic apres 18h00.

Bien sdr, il serait proposé de coordonner des

évenements d’envergure, afin d'éviter des situations

.8 Zufahrt Nord défavorables (P+R Stade surchargé, transport public
surchargg, ..)
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