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1 Aufgabenstellung

Das syndicat intercommunal pour la ZA MlerscherDall (ZAMID) beabsichtigt neue Flachen fir
Gewerbeansiedlungen in den ZAE ,Mierscherdall (,Zone d’Activités Economiques®) und Er-
weiterung ,Mierscherbierg“ | nach dem modifizierten Gesetz vom 10.06.1999 ,relative aux
établissements classés” (Commodo-/Incommodo-Gesetz) [2] zu Uberplanen. Im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP bzw. EIE) ist flr das vorgenannte Projekt eine schalltech-
nische Beurteilung gemaf den Stellungnahmen des Umweltministeriums vom 29.05.2020 [26]
und der Umweltverwaltung vom 22.04.2020 [25] durchzufiihren. Vorgenannte Stellungnahmen
wurden im Rahmen von zwei Besprechungen am 10.07.2022 [29] und am 10.06.2023 [30]
naher erlautert. Die neuen Flachen grenzen an die Gewerbezone ,Mierscherbierg“ | und I
ndrdlich und 6stlich an, die durch die ,Arrétés* N°1/04/0222 [19] und N°1/04/0222/RG [20]
(letzteres enthdlt die rechtkraftigen Auflagen zum Larmschutz) und anhand der Larmimpakt-
studie des Ingenieurbiros iB(A) von 2004 [18] genehmigt ist. Die Umklassierung der ZAE
~Mierscherdall“ im PAG der Gemeinde Mersch [13] ist bereits erfolgt. Der erforderliche ,Plan
d’Aménagement Particulier” (kurz PAP) Nr 19418/45C wurde am 05.12.2022 [15] verabschie-
det. Im Rahmen dieses Vorhabens sollen die in Abbildung 1.1, Seite 9 gekennzeichneten Ge-
werbeflachen der ZAE ,Mierscherdall“ und der Erweiterung ,Mierscherbierg® | fiir die Uberpla-
nung (= Plangebiet) betrachtet werden. Die Nutzung der nicht genehmigten Teilflachen 18 und
19 aus [18] in ,Mierscherbierg”| (= Erweiterung ,Mierscherbierg® | bzw. ,Zone d’activités In
den Gehren®) soll nicht als planerische Vorbelastung, sondern als Teil des Plangebiets mitbe-
ricksichtigt werden. Die Geometrie der Teilflachen in der Erweiterung ,Mierscherbierg® | wer-
den am aktuellen PAP [14] (MOPO) angepasst. Beide geplante Gewerbezonen ,Mierscherdall*
und Erweiterung ,Mierscherbierg“ | bilden zusammen das Plangebiet.

Im Rahmen dieser Larmimpaktstudie sollen folgende schalltechnische Bewertungen durchge-
fuhrt werden:

e Gerauschkontingentierung (Anlagenlarm)
Bei der Uberplanung soll das Planungsinstrument der Gerauschkontingentierung tiber die
Festsetzung von Emissionskontingenten Lex nach der DIN 45691 ,,Gerauschkontingentie-
rung”“ [6] Anwendung finden. Zielstellung ist es, einerseits den angemessenen Schutz der
in der Umgebung vorhandenen bzw. planungsrechtlich zulassigen Wohnnutzung vor An-
lagengerauschen zu gewahrleisten und andererseits eine optimale Nutzung des Plange-
biets (inklusive etwaiger Erweiterungen) zu erméglichen. Dies bedeutet, dass zunachst zu
Uberprifen ist, ob Reserven an den umliegenden immissionsrelevanten Immissionsorten
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in der Wohnnachbarschaft bestehen, und wenn ja, in welcher Hohe, bevor eine Uberpla-
nung des Plangebiets erfolgen kann. Dies erfolgt durch eine Ermittlung der Gerauschvor-
belastung und einen Vergleich mit den mittels Gebietscharakter gemaf Réglement grand-
ducal vom 13.02.1979 [1] abgeleiteten Immissionsrichtwerten. Den Ausgangspunkt der
Betrachtungen bildet die Bestandsanalyse anhand von Genehmigungsunterlagen und ggf.
vorliegenden Studien, aus der sich die genehmigte Gerauschvorbelastung durch die be-
reits bestehenden Nutzungen ergibt.

e Baustellenlarm
Bauarbeiten sind innerhalb und auf3erhalb des Plangebiets fiir die ZAE geplant (u.a. Ter-
rassierung, StraBenbau wie z.B. fur die Umgehungsstral3e, Ver-/Entsorgungsinfrastruktur
wie z.B. Leitungen...), von denen in dieser Studie die Gerduschimmissionen in der
Baustellenphase ermittelt werden sollen. Naheres dazu im Kapitel 3, Seite 27.

e Verkehrslarm
Nach den Abstimmungen vom 21.06.2023 [30] sollen Verkehrslarmberechnungen in der
Umgebung des Plangebiets durchgefiihrt werden. Die Gerauschimmissionen an den vor-
handenen schutzbedurftigen Bebauungen aul3erhalb des Plangebietes sollen mithilfe der
zur Verfigung gestellten Verkehrszahlen [31] fur folgende drei Szenarien ermittelt und
bewertet werden:

— die heutige Situation (= IST-Fall, als Referenz),

— die Situation im Jahr 2035 (Prognosehorizont) ohne Realisierung des PAP
Mierscherdall (= NULL-Fall) und

— die Situation im Jahr 2035 mit Realisierung des PAP Mierscherdall (= PLAN-Fall).

Es werden auch die Pegeldifferenzen des Verkehrslarms ohne und mit der Weiterentwick-
lung des Areals im Vergleich zur IST-Situation und zueinander (PLAN versus NULL) er-
mittelt.

Die Untersuchung soll im Rahmen unserer Zulassung als ,organisme agréé” [3] und in Anleh-
nung an den Leitfaden fur die Erstellung von Larmimpaktstudien fir Anlagen und Baustellen
[16] und den Leitfaden ,Umweltvertraglichkeitsprifung fur Infrastrukturprojekte® [17] durchge-
fuhrt werden. Dem Untersuchungskonzept vom 30.11.2023 [32] zu diesem Vorhaben wurde
am 12.12.2023 [33] zugestimmt.

E2_B1_ZAMID_Mersch_Studie(1564937_2024_Eul_21255041_03).docx



) TUVRheinland®
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH Genau. Richtig.
Larmschutz — Seite 9 von 139 —

Abbildung 1.1:  Ubersichtsplan von der Erweiterung der ZAE Mierscherbierg | und der
geplanten ZAE Mierscherdall (= Plangebiet) mit bestehenden
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2 Ortliche Situation

2.1 Allgemeine Beschreibung des Untersuchungsgebiets

Gegenstand der Untersuchung sind die im PAG der Gemeinde Mersch [13] als gewerblich
ausgewiesenen Flachen, die sich in Mersch am Ort ,Mierscherbierg“ befinden. Diese liegen
zwischen der Rue de Colmar-Berg (N. 7) im Westen, einer schmalen Griinflache (Zone de
verdure) im Stden und der Rue de Pettingen im Sudosten und im Osten. Das Gelandeniveau
vom Plangebiet liegt auf ca. 265 m 0.N.N. im Norden und zwischen 240 m {.N.N.
270 m U.N.N. im Osten.

Der Ubersichtsplan in Abbildung 1.1, Seite 9 zeigt das Untersuchungsgebiet mit dem Standort
des Plangebiets (= ,Mierscherdall und Erweiterung ,Mierscherbierg“ |, als ECO-r und ECO-
cl bzw. nur als ECO-c1 im PAG ausgewiesen) in der Umgebung. Die Abbildung 2.4, Seite 19
zeigt die ,modification ponctuelle du PAG* — ECO-c1 ,Zone d’activités In den Gehren® [14],
d.h. die Erweiterung ,Mierscherbierg® I. Die bereits genehmigte und tberwiegend bebaute Ge-
werbezone ,Mierscherbierg“ | und Il (als ECO-c1, COM, BEP im PAG ausgewiesen), die an
das Plangebiet im Stden und im Westen angrenzen, werden ebenfalls dargestellt. Die Gewer-
beflachen und Betriebe aul3erhalb des Plangebiets (Kapitel 2.4, Seite 24) werden in Tabelle
2.2 aufgelistet. Im Norden und im Osten schlieRen sich teilweise landwirtschaftlich genutzte
Flachen an die Gewerbezone ,Mierscherbierg” | und Il an.

Die néachstgelegenen geschlossenen Wohnsiedlungen mit mindestens fiinf Wohneinheiten (in-
nerhalb eines 100 m-Radius Kreises gemalf [1]) liegen um die bestehende Gewerbezone Uber
der N. 7 an der Rue de Colmar-Berg im Westen und Uber der schmalen Griinflache an der
Strale Beschmontsbongert im Siiden. Die Entfernung vom Rand der bestehenden Gewerbe-
zone zu den nachstgelegenen Wohnbebauungen betragt zwischen 15 m und 25 m. Die Ent-
fernung vom Rand des Plangebiets zu denselben nachstgelegenen Wohnbebauungen betragt
zwischen 15 m im Sidden und 165 m im Westen. Meistens besteht eine direkte Sichtverbin-
dung zum Plangebiet, auBer wenn die Gewerbezone ,Mierscherbierg“ | und Il und ihre hohen
Gebé&ude dazwischenliegen. Eine geschlossene Wohnsiedlung liegt in nordwestlicher Rich-
tung auf ca. 225 m .N.N., ca. 460 m vom Rand des Plangebiets entfernt (Um Weyer, Pettin-
gen). Hier besteht aufgrund der topographischen Gegebenheiten keine direkte Sichtverbin-
dung zum Plangebiet und zur Gewerbezone ,Mierscherbierg®. Dariber hinaus befindet sich
nordwestlich An der Faulsank in Mersch ein landwirtschaftlicher Betrieb mit 2 Wohneinheiten
(keine geschlossene Siedlung) auf ca. 250 m G.N.N., ca. 780 m vom Rand des Plangebiets
entfernt.
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Die verkehrliche Anbindung des Plangebiets erfolgt hauptsachlich Uber die N. 7 im Nordwes-
ten (hier ist die ErschlieBung des Plangebiets am Kreisverkehr ,Rond-point Tinnesbruch®
durch eine neue Umgehungsstral3e geplant) in der Nahe der Autobahnanschlussstelle ,Mier-
scherbierg® der A 7.

2.2 Immissionsorte

In Tabelle 2.1 sind die Immissionsorte flr die Ausbreitungsberechnungen mit den zugehoérigen
Anmerkungen und Erlauterungen beschrieben. Ein Vorschlag fur die Immissionsrichtwerte, die
durch die gewerblichen Gerauschimmissionen einzuhalten sind, ist ebenfalls in der Tabelle 2.1
enthalten. Die anschlieRende Abbildung 2.2 zeigt die Lage der Immissionsorte auf der topo-
grafischen Karte sowie Abbildung 2.3 die zugehdérigen Gebietsausweisungen im Bebauungs-
plan (PAG) [13] — sofern vorhanden. Im Anhang 2, Seite 95 ff. sind einige Fotos bzw. Abbil-
dungen der Immissionsorte sowie die genauere Lage der Immissionsorte in Ausschnitten aus
der topographischen Karte dokumentiert. Die Lage der Immissionsorte sowie die weiteren An-
gaben wurden im Rahmen einer Ortshesichtigung am 21.04.2021 Gberprift.

Angaben zu den Larmpegeln durch den StraBenlarm sind fir die Immissionsorte nur entlang
der A 7 und der N. 7 bekannt, da die weiteren StraRen in der Nahe der Immissionsorte kein
Bestandteil der Umgebungslarmkartierung [22] nach EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/CE im Jahr 2016 waren. Die N. 7 ist Teil der permanenten Zahlstellen des ,Portail
des travaux publics” [23] und kann durch die Zahistelle Nr. 500 abgebildet werden. Die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke (kurz DTV) betrug im Jahr 2022 (Verkehrszahlen von
01.01.2022 zum 31.12.2022 [23]) 13.479 Fahrzeuge am Tag. Die Verkehrszahlen aus dem
Jahr 2012 [24] beinhalten keine hilfreichen Angaben in der Rue de Pettingen bzw. in der Stral3e
Um Kisel in Pettingen (siehe Abbildung 2.1). Lediglich fur die C.R. 306 sind Verkehrszahlen
vorhanden, deren Gerauschimmissionen aber die schutzbediirftigen Gebiete (o 13 und lo 14)
nicht direkt beeinflussen, weil es sich um die stidlichen und nicht um die nérdlichen Fassaden
handelt. Dartiber hinaus ist der Verkehr an dieser Stelle schwach (DTV in 2012: 343).

Die Immissionsorte werden so ausgewahlt, dass sie fur die Kontingentierung des Plangebiets
reprasentativ sind. Immissionsorte innerhalb der Gewerbezone ,Mierscherbierg“ (ndrdlich der
Zone sind nur Bironutzungen vorhanden) und der BEP am Kreisverkehr ,Rond-point Tinnes-
bruch® wurden nach Ricksprache [30] mit den zustandigen Behorden aus dem Untersu-
chungsumfang entfernt. Es ware dennoch angemessen, dass fur jeden geplanten Betrieb im
Plangebiet die Einhaltung der Immissionspegel von 65 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts an den
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angrenzenden sensiblen Nutzungen (Blros bzw. Betreiberwohnung) im Plangebiet und in der
bestehenden Gewerbezone ,Mierscherbierg” | und Il vorausgesetzt wird.

Abbildung 2.1: Karte der durchschnittlichen Verkehrszahlen pro Richtung mit Pkw/Lkw in
Fahrzeuge pro Tag in 2012

MODELISATION DU RESEAU NATIONAL
TRAFIC ROUTIER 2012

Trafic journalier moyen annuel
(par direction - Voitures/Camions - en Véh./jour )

3466/10
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Tabelle 2.1: Immissionsorte
- . . Larmpegelbereich Immissionsrichtwerte
1
Immissionsorte Gebiet Koordinaten* | o orenverkehr®in dB(A) |  in dB(A) gemaR [1] [33]
Ge- Tag Nacht
_ ) ) ) (lauteste Stunde | (lauteste Stunde
Nr. Lage schoss PAG * Zone ¢ E N Loen Lnignt zwischen 7 und | zwischen 22 und
zahl 22 Uhr) 7 Uhn)
lo 01 &1&5‘“6 des Champs, " HAB-1 A 74782 | 91441 60-65 50-55 60 45
0 02 ,‘\‘A“érsghe des Champs, " HAB-2 A 74882 | 91446 60-65 50-55 60 45
0 03 Ve’r?éﬂ Bisserwee, " HAB-2 A 74968 | 91328 55-60 45-50 60 45
lo04 | 31, Am Wangert, Mersch Il HAB-1 A 75041 | 91216 <55 45-50 60 45
lo06 | 38, Am Wangert, Mersch 1] HAB-1 A 75094 | 91173 <55 45-50 60 45
loo7 | 82B. Rue de Colmar- v HAB-2 A 75186 | 91132 <55 45-50 60 45
Berg, Mersch

10 08 &S;S'iﬁscr‘momsmnge”’ I HAB-1 B 75313 | 91110 <55 < 45 55 40
lo 09a i’/ijgcsﬁhmo'mbo”ge“’ I HAB-1 B 75393 | 91167 <55 < 45 55 40
lo 09b Kﬂle’r'g’fﬁChmO”tSbonge”’ " HAB-2 c 75422 | 91262 <55 < 45 60 45
o 10 &4&25;‘3“”‘0”‘5[)0”99”’ m HAB-1 B 75488 | 91324 <55 < 45 55 40

1

Aus dem nationalem Geoportal des GroRherzogtums Luxemburg, http://emwelt.geoportail.lu/ (LUREF). Die 2016 EU-Larmkartierung auf der N. 7 ist ab der Hohe vom Geb&aude 2,

Allée John W. Léonard Richtung Stden unterbrochen. Auch wenn das merkwiurdig ist, werden in der Tabelle die Pegel der 2016 EU-Larmkartierung dokumentiert. Schienenlarmpegel

sind bei den betrachteten Immissionsorten nicht relevant, da die Schienenstrecke ca. 35 m tiefer liegt als der lo 12.
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.. . . 1 Larmpegelbereich Vqrsc_:hlag_fur die
Immissionsorte Gebiet Koordinaten 1 Immissionsrichtwerte
StraRenverkehrt in dB(A) . N
in dB(A) gemaf [1]
Ge- Tag Nacht
_ ) b) _ (lauteste Stunde | (lauteste Stunde
Nr. Lage schoss PAG @ Zone E N Loen Lnight swischen swischen
zahl 7und 22 Uhn) | 22 und 7 Uhr)
"Auf dem Pettingerweg"
Phase 2 - Sid, Mersch
lo 11a | (Baugrundstuck auf der Il HAB-1 B 75522 | 91368 <55 <45 55 40
Katasterparzelle
762/7018)
"Auf dem Pettingerweg"
Phase 2 - Nord, Mersch
lo 11b | (Baugrundstiick auf der Il HAB-1 B 75535 | 91458 <55 <45 55 40
Katasterparzelle
762/7009)
012 | 3% RuedePetingen, I HAB-1 | B | 75567 | 91478 | <55 <45 55 40
lo13 | 20, Um Weyer, Pettingen Il HAB-1 D 75689 | 92621 <55 <45 55 40
lo 14 | 14, Um Kisel, Pettingen Il HAB-1 D 75609 | 92659 <55 <45 55 40
1A, An der Faulsank, ) )
lo 15 Mersch (Bauernhof) 1] AGR E 74055 | 92333 55-60 50-55 60 45
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a)

Gebietseinstufung nach Bebauungsplan der Gemeinde Mersch, Plan d‘ensemble, Stand 12/2020 [13] mit;

BEP Zone de batiments et équipements publics; zuldssig sind gemeinnitzige Bauten und Einrichtungen fiur die Bedirfnisse der Gemeinschaft und Dienst-
wohnungen.

HAB-1  Zone d’habitation 1; zuldssig sind hauptsachlich Einfamilienhduser — isoliert, als Doppelhduser oder Reihenhduser — (bei ,PAP nouveau quartier*
Flache = 60% Einfamilienhauser, in Moesdorf, Pettingen und Schoenfels sogar = 80%) und Tatigkeiten als Freiberufler mit einer bis zu 50 m? groRRe
Nutzflache innerhalb des Hauptgebdudes. Generell sind Anlagen und Betriebe, die u.a. die Ruhe der Nachbarschaft beeintréachtigt, unzulassig. Es
kann ggf. Bestandschutz fur vorhandene Betriebe gelten.

HAB-2  Zone d’habitation 2; zulassig sind hauptsachlich Mehrparteienhauser (bei ,PAP nouveau quartier” Flache 2 50% Mehrparteienhauser) und Tatigkeiten
aus den Bereichen: Dienstleister, Handel, Handwerk (klein), Freizeit, Kultur, Amter und Stadtwerke. Generell sind Anlagen und Betriebe, die u.a. die
Ruhe der Nachbarschaft beeintrachtigt, unzulassig. Es kann ggf. Bestandschutz fiir vorhandene Betriebe gelten.

COM Zone commerciale; zulassig sind Tatigkeiten aus den Bereichen: Grol3- und Einzelhandel, Hotelanlagen, Restaurants, Freizeiteinrichtungen, Einkaufs-
zentren und Verbrauchermarkte. Unzulassig sind Tankstellen und Kfz-Werkstatte (Kfz-Handler), aul3er an der Rue de Colmar-Berg (N. 7). Pro Katas-
terparzelle ist eine Wohnnutzung zulassig. Die Wohnnutzung ist innerhalb des Gebaudes zur Durchfiihrung der Haupttatigkeit unterzubringen.

AGR Zone agricole; zulassig sind ausschlie3lich Bauten, die gemal dem Gesetz ,loi sur la protection de la nature et des ressources naturelles” zulassig
sind. Pro landwirtschaftlicher Betrieb ist eine Wohnbebauung mit bis zu zwei Wohneinheiten zulassig, wenn diese in Verbindung mit dem eigenen
Betrieb steht. Es gelten weitere Einschréankungen im Textteil zum PAG.

ECO-cl Zone d’activités économiques communale type 1; zulassig sind Tatigkeiten aus den Bereichen: Grof3handel, Handwerk, Leichtindustrie, gemeinniitzige
technische Einrichtungen und Transport/Logistik. Der Einzelhandel mit Verkaufsflache bis zu 2000 m? (pro Gebaude) ist auch zuléssig, wenn er in
Verbindung mit dem eigenen Betrieb steht. Unzulassig sind offentliche Tankstellen, auRer an der Rue de Colmar-Berg (N. 7). Pro Katasterparzelle ist
eine Wohnnutzung zuléssig, wenn diese zur Fiihrung, Uberwachung oder Bewachung eines Betriebs dient. Es kbnnen in begriindeten Ausnahmeféllen
auch 2 Wohnnutzungen zugelassen werden. Alle Wohnnutzungen sind innerhalb des Gebaudes zur Durchfiihrung der Haupttatigkeit unterzubringen.
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b)  Gebietscharakter, beschrieben anhand der Kriterien des Réglement grand-ducal von 1979 Art. 3 [1] (Beurteilung der Gerduschsituation) — die Zugehdrigkeit zu
einer Agglomération ist bei allen Immissionsorten mit Ausnahme vom lo 15 gegeben — mit:

Zone A Geschlossene Wohnsiedlung mit lediglich Wohnnutzungen (Ausnahme lo 02 und lo 07, hier sind im EG Geschéfte bzw. Biros geplant) entlang der
N. 7. Es sind starke Verkehrslarmeinflisse von der N. 7 vorhanden (Stelle Nr. 500 - DTV: 13.479 in 2022 gemalf [23]). Eine relevante Gerauschvorbe-
lastung in der Umgebung durch die Betriebe der Gewerbezone ,Mierscherbierg” | und 1l im Osten ist ebenfalls vorhanden.

Zone B Geschlossene Wohnsiedlung mit lediglich Wohnnutzungen entlang der sudlichen Grenze der Gewerbezone ,Mierscherbierg® | und I, ,hinter der im
PAG dargestellten Griinzone (VERD). Es sind wenige Verkehrslarmeinfliisse der N. 7 vorhanden, da diese Immissionsorte keine direkte Sichtverbin-
dung zur N. 7 haben. Eine starke Gerauschvorbelastung in der Umgebung durch die Betriebe der Gewerbezone ,Mierscherbierg® | und Il im Norden
ist aber vorhanden, besonders stark an den lo 08 und lo 10. Die lo 11b und lo 12 sind etwas weiter von der bestehenden Grenze der Gewerbezone
.Mierscherbierg“ | und Il entfernt, dennoch sehr nah am Plangebiet.

Zone C  Geschlossene Wohnsiedlung mit lediglich Wohnnutzungen (Nr. 1A und 71 sind zeitlich nach der Gewerbezone entstanden) entlang der sudlichen
Grenze der Gewerbezone ,Mierscherbierg“ | und Il, direkt ,hinter* der im PAG dargestellten Grinzone (VERD). Es sind wenige Verkehrslarmeinflisse
von der N. 7 vorhanden, da dieser Immissionsort keine direkte Sichtverbindung zur N. 7 hat. Eine starke Gerauschvorbelastung in der Umgebung durch
die Betriebe der Gewerbezone ,Mierscherbierg® | und Il im Norden ist aber vorhanden, da der lo 09b sehr nah am Plangebiet liegt.

Zone D  Geschlossene Wohnsiedlung mit lediglich Wohnnutzungen in einer landlichen Umgebung. Schwache Verkehrslarmeinfliisse von der C.R. 306 (DTV in
2012: 343 gemal [24]). Keine relevante Gerauschvorbelastung in der Umgebung.

Zone E Einzelne Wohnbebauungen mit 2 Wohneinheiten, keine geschlossene Wohnsiedlung gemaf [1]. Starke Verkehrslarmeinfliisse von der A7 (DTV in
2012: 22893 gemalf [24]). Keine relevante Gerauschvorbelastung in der Umgebung mit Ausnahme der eigenen landwirtschaftlichen Tatigkeiten.
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Abbildung 2.2:  Ubersichtsplan mit der topographischen Karte und Darstellung der
Immissionsorte
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Abbildung 2.3: Gebietsausweisungen im Bebauungsplan (PAG) der Gemeinde Mersch
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Abbildung 2.4: PAP — Erweiterung Mierscherdall [15]
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2.3  Verkehrsbetrachtung

Die verkehrliche Anbindung der Gewerbezone ,Mierscherbierg® erfolgt aktuell hauptséachlich
Uber die N. 7 (Rue de Colmar-Berg) mit ihrem Kreisverkehr im Westen Uber die Stralle Um
Mierscherbierg in der Nahe vom lo 02 und teilweise lber die neue Stral3e Rue Edouard Kraus
in der Nahe von den lo 04 und lo 06, so dass bereits nach der Ausfahrt von der Gewerbezone
eine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr auf der N. 7 (Rue de Colmar-Berg) erfolgt. Nach
den nationalen Verkehrszahlungen fir 2022 [23] verkehren auf der N. 7 in Hohe der Gewer-
bezone ,Mierscherbierg” (Stelle N. 500) taglich 13.479 Fahrzeuge: 12.825 Pkw und 654 Lkw
(p = 4,9 % Lkw-Anteil).

Zukunftig soll die verkehrliche Anbindung bzw. ErschlieRung des Plangebiets fiir die Gewer-
bezone ,Mierscherdall“ und die Erweiterung ,Mierscherbierg” wie folgt erfolgen:

1. Die Anbindung soll hauptséachlich tber eine neue StralRe im Norden des Plangebiets er-
folgen, die am Kreisverkehr (Rond-point Tinnesbruch) an der N. 7 in der Nahe der Ponts
et Chaussées angeschlossen werden und von dort nach Osten verlaufen soll. Von dieser
Stral3e wird das Plangebiet an 2 Kreuzungen erschlossen. Da die Autobahn A 7 hier den
nachstgelegenen Verkehrsknoten darstellt, soll die Rue de Colmar Berg zuklnftig stdlich
des Kreisverkehrs (Rond-point Tinnesbruch) entlastet werden.

2. Weiterhin soll die ErschlieRung wie aktuell Gber die StraRen Um Mierscherbierg und Rue
Edouard Kraus erfolgen. Dennoch wird hier zukinftig durch das Plangebiet ein geringerer
Verkehr verursacht da die geplante Straf3e im Norden ein Teil vom aktuellen Verkehr zur
Gewerbezone ,Mierscherbierg® | und Il aufnehmen soll. Das bestehende Einkaufszentrum
in der Nahe vom lo 02 wird weiterhin viel Pkw Verkehr mit sich bringen.

3. Die neue Stral3e innerhalb des Plangebiets soll im Stdosten an der Rue die Pettingen
nordlich vom lo 12 angeschlossen werden und von dort Richtung Nordost bis zur Allée
John W. Léonard zwischen den Hausnummern 5 und 7 verlaufen.

Nach Abstimmung [30] sollen verschiedene Stralen im Untersuchungsgebiet bei der Ver-
kehrslarmberechnung berticksichtigt werden. Als Hilfestellung dient die Abbildung 2.5, Seite
22 mit dem Untersuchungsgebiet und das Plangebiet mit den nummerierten bestehenden und
geplanten Stral3en (-abschnitten). Der Stral3enabschnitt Nr. 11 (Autobahn A 7) wird in der Ab-
bildung nicht in voller La&nge gezeigt.
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Nach einer aktuellen Verkehrsstudie von 2022 [28] liegt im Jahr 2019 aufgrund der bestehen-
den Gewerbezone ,Mierscherbierg“ die Verkehrsbelastung im Netz bei 14.800 Fahrzeugen
taglich. Mit der Erweiterung um das Plangebiet wird eine zuséatzliche Verkehrsbelastung im
Netz von ca. 11.000 Fahrzeugen taglich prognostiziert. Da im Untersuchungsgebiet der Durch-
fahrtsverkehr auch nicht zu vernachlassigen ist, gehen wir davon aus, dass das Gesamtver-
kehrsaufkommen nicht verdoppelt wird, so dass aus der gewerblichen Nutzung des Plange-
biets keine beurteilungsrelevante Zunahme der Stral3enverkehrslarmimmissionen (Pegelerho-
hung um mindestens 3 dB) an schutzbeanspruchenden Nutzungen zu erwarten ist. Siehe dazu
auch den Auszug aus der Studie in der Abbildung 2.6, Seite 23.
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Abbildung 2.5:  Untersuchungsgebiet mit zu bertcksichtigenden StralRen und Nummern
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Auszug aus der Verkehrsstudie von 2022

Abbildung 2.6:
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2.4 Gewerbliche Gerauschvorbelastung

Die benachbarten Betriebe bzw. Gewerbeflachen aul3erhalb des Plangebiets werden in der
nachfolgenden Tabelle 2.2 mit Angabe der Firmennamen, der Tatigkeiten, der Adresse und
des néchstgelegenen Immissionsortes aufgelistet. Es wird auf einer Dokumentation der beste-
henden Betriebe innerhalb der Gewerbezone ,Mierscherbierg® | und Il verzichtet, da alle Par-
zellen dieser Gewerbezone kontingentiert wurden und die genehmigte Situation nicht geandert
werden soll. Die Abbildung 2.7 zeigt die Lage der Betriebe aul3erhalb des Plangebiets anhand
der Nummern aus der Tabelle 2.2 — sofern vorhanden.

Bei der Entstehung der Gewerbezone ,Mierscherbierg” wurden 38 kontingentierte Teilflachen
(,Mierscherbierg® I: Parzellen BPQ1001 bis BPQ1030. ,Mierscherbierg® Il: Parzellen BPQ2001
bis BPQ2008) in der Studie [18] definiert und 36 davon (,Mierscherbierg“ |: Parzellen BPQ1001
bis BPQ1030 ohne BPQ1018 und BPQ1019. ,Mierscherbierg® Il: Parzellen BPQ2001 bis
BPQ2008) mit dem Arrété Nr. 1/04/0222/RG [20] (s. Nr. 1) genehmigt. Auf diesen Teilflachen
sind Uberwiegend Betriebe vorhanden. Diese Betriebe verfligen ggf. Uber eigene Betriebsge-
nehmigungen.

Im Anhang 3, Seite 101 ff. sind einige Fotos und Abbildungen der Betriebe sowie deren ge-
nauere Lage in Ausschnitten aus der topographischen Karte dokumentiert. Die Lage der Be-
triebe sowie die weiteren Angaben wurden im Rahmen einer Ortsbhesichtigung am 21.04.2021
Uberprift.
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Tabelle 2.2: Benachbarte Betriebe fir die Gerauschvorbelastung im Untersuchungsgebiet (Name in fett: Genehmigung vorhanden)
Nr. Firmenname Tatigkeit Adresse Stadt Offnu_ngs-_und Nachstgelegenez
SchlieRzeiten Immissionsorte

lo 02, lo 03, lo 04, lo 06,
lo 08, lo 094, lo 10

1 AC Mersch'— Zc‘)‘ne Kontingentierte Flache / Gewerbezone Um Mierscherbierg | L-7526 Mersch - -
»Mierscherbierg“ | und Il

AuBerhalb der kontingentierten Zone ,,Mierscherbierg” (1) Genehmigung Nr. 1/04/0222/RG
Administration des Ponts | Bau bzw. Instandhaltung von Stral3en mit Werkstatt | 1, Rond-point

2 | et Chaussées und Bilrogebaude. Tinnesbruch L-7524 Mersch i i lo 15
Flache mit einem bebauten Wohnhaus. Im Haus
3 | coM-Zone Nr. 64 wohnt seit Juni 2021 keiner mehr (leerstand), | 64-66, Rue de L-7525 Mersch i i 10 06

im Haus Nr. 66 eine Person. Unbekannt, ob es sich Colmar-Berg
zusatzlich um eine Bironutzung handelt.

Ein von zwei geplanten Parkh&usern im Westen des
4 | Parkhaus Sportssite Plangebiets. Dieses Parkhaus liegt aber auf der an- | Parzelle 840/7217 | L-7521 Mersch - - lo 01
deren StraBenseite, also aulRerhalb des Plangebiets.

2 Die tatséchlichen kritischsten Immissionsorte fiir jeden Betrieb werden in der Tabelle 5.1 dargestellt. Hier stellen die 0.g. Immissionsorte eine erste Abschatzung dar.

E2_B1_ZAMID_Mersch_Studie(1564937_2024_Eul_21255041_03).docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 26 von 139 —

Abbildung 2.7:  Luftbild (Ortophoto 2023) vom Untersuchungsgebiet mit Kennzeichnung
der Betriebe auRerhalb des Plangebiets
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3 Baustellenphasen — Beschreibung

3.1 Allgemeine Beschreibung und Untersuchungsumfang fur den Baustellenlarm

Es sind verschiedene Bauarbeiten innerhalb und au3erhalb des Plangebiets durchzufiihren:

(1) Erbauung der Infrastruktur innerhalb des Plangebiets (Terrassierung, Kanéle,
Stral3en etc.) (siehe Kapitel 3.2, Seite 28),

(2) Bau der UmgehungsstralRe (,Route de Substitution“) nérdlich des Plangebiets
(auerhalb) (siehe Kapitel 3.3, Seite 29),

(3) Leitungsarbeiten von der 6stlichen Plangebietsgrenze aus bis zur Klaranlage vom
Sidero (mit Querung Eisenbahnschienen und Alzette) auRerhalb des Plangebiets.

Fur den Baustellenlarm der UmgehungsstralRe (2) sind nach Absprache [30] nur die Arbeiten
zu Lot 2 und Lot 3 (2027 — 2030) zu bericksichtigen. Diese Abschnitte verlaufen parallel zur
PAP-Grenze und sind wesentlich fur die ErschlieBung der Gewerbezone. Das Lot 1 der Um-
gehungsstralie (Anschlussstelle Ost, Beringen) muss hinsichtlich Baustellenlarm nicht bertck-
sichtigt werden, da dieser Abschnitt zu einem wesentlich spateren Zeitpunkt (2030 — 2035)
erbaut wird und ausschlieBlich in der Zustandigkeit der Ponts et Chaussées liegt.

Die Bauarbeiten fir die Leitungen (3) sollen im Osten zwischen der Eventhalle ,Hal Irbicht*
(Kapazitat: 210 Personen) und der Klaranlage vom Sidero verlaufen. Hier sind die néachstge-
legene Immissionsorte mit den Hausnummern 11A (HAB-1) und 14 (ECO-cl) in der Rue Irbicht
(L-7590 Beringen) relevant. An diesen Immissionsorten herrscht bereits eine hohe Gerausch-
vorbelastung durch Anlagenlarm, z.B. durch die auf die benachbarte Gewerbeflachen (als BEP
und ECO-cl1 im PAG ausgewiesen) angesiedelten Betriebe. Darliber hinaus sollen sich die
Bauarbeiten hier auf einen Leitungskanal beschranken, so dass wenige Baumaschinen fiir
wenige Tage zum Einsatz kommen sollen. In diesem Kontext sehen wir keinen Bedarf den
Larmimpakt dieser Baustellenphase (3) auf die benachbarten Wohnbebauungen zu ermitteln
(siehe auch Abstimmung [30]).
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Plangebiet

Geplante f / \
Leitung

3.2 Baustellenphase innerhalb des Plangebiets (Infrastruktur)

Es sind Erd- und Bauarbeiten zur Gestaltung der ZAE ZAMID u.a. fur Terrassierung,
Strallenbau, Ver-/Entsorgungsinfrastruktur (Leitungen) und Rickhaltebecken innerhalb des
Plangebiets vorgesehen (= Infrastruktur). Die Abgrenzungen der geplanten Bauarbeiten
(Infrastruktur) stimmen mit den Abgrenzungen der geplanten ZAE Mierscherdall und
Erweiterung Mierscherbierg | iberein und kénnen der Abbildung 2.2 entnommen werden. Die
Bauarbeiten sollen tagstiber zwischen 7:00 Uhr und 18:00 Uhr stattfinden. Fir die gesamten
Bauarbeiten wird mit einer Dauer von maximal 24 Monaten gerechnet. Eine zeitliche
Uberlappung der zwei geplanten Baustellenphasen (Infrastruktur und UmgehungsstraRe) ist
vorgesehen.

Das durch die Erdarbeiten anfallende Material wird hauptsachlich vor Ort zur Verfillung wei-
terverwendet und ggf. durch Lkws zu anderen Standorten gebracht und dort entsorgt. Mit Fels
oder Sandstein der Bodenklasse 6-7 nach DIN 18300-2012 ist hier nicht zu rechnen. Im Rah-
men dieser Baustellenphase ,Infrastruktur wird nur die larmintensivste Phase der Erdarbeiten
betrachtet.
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Folgende Maschinen kommen gleichzeitig (,Worst-Case®-Betrachtung) in der lautesten
Stunde tags zum Einsatz:

o 3 Lkw Ab- und Zufahrten (inkl. Beladung) nérdlich des Plangebiets,
e 3 Hydraulikbagger mit Schaufel bzw. Léffel fir jeweils 60 Minuten pro Stunde in Betrieb,
e 1 Radlader zur Lkw-Beladung bzw. zum Erdtransport fiir 60 Minuten pro Stunde in Betrieb,

o 1 Ruttelplatte (bzw. 1 Ruttelwalze) fir 30 Minuten pro Stunde in Betrieb.

Die Erd- und Bauarbeiten werden voraussichtlich zu Spitzenzeiten 15 Bauarbeiter beschatfti-
gen, die ihre Pkw auf einem provisorischen Bauarbeiterparkplatz nérdlich des Plangebiets ab-
stellen sollen. Diese Fahrbewegungen werden voraussichtlich im Nachtzeitraum (22:00 bis
07:00 Uhr) kurz vor Arbeitsbeginn um 07:00 Uhr und im Tagzeitraum nach Arbeitsende um
ca. 18:00 stattfinden. Deshalb wird hier teilweise vom Nachtzeitraum die Rede sein, obwohl in
diesem Zeitraum keine Baustellenarbeiten stattfinden.

3.3 Baustellenphase auR3erhalb des Plangebiets (Umgehungsstralle)

Es sind Erd- und Bauarbeiten zur Herstellung der Umgehungsstral3e (,Route de Substitution®)
zwischen der N. 7 und der CR .123 (bzw. Abwasserkanal) entlang der nérdlichen Grenze des
Plangebiets geplant. Der Verlauf sowie die Bauabschnitte der geplanten Umgehungsstralle
kénnen der Abbildung 3.2, Seite 31 entnommen werden. Nur die Lots 2 und 3 werden bei
dieser Studie beriicksichtigt. Die Bauarbeiten sollen tagstber zwischen 7:00 Uhr und
18:00 Uhr stattfinden. Fur die gesamten Bauarbeiten wird mit einer Dauer von maximal 2.5
Jahren gerechnet.

Das durch die Erdarbeiten anfallende Material wird hauptséchlich vor Ort zur Verfillung wei-
terverwendet und ggf. durch Lkws zu anderen Standorten gebracht und dort entsorgt. Mit Fels
oder Sandstein der Bodenklasse 6-7 nach DIN 18300-2012 ist hier nicht zu rechnen. Im Rah-
men dieser Baustellenphase ,Umgehungsstra3e“ wird nur die larmintensivste Phase der Erd-
arbeiten betrachtet.
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Folgende Maschinen kommen gleichzeitig (,Worst-Case®-Betrachtung) in der lautesten
Stunde tags zum Einsatz:

o 3 Lkw Ab- und Zufahrten (inkl. Beladung) nérdlich des Plangebiets,
e 3 Hydraulikbagger mit Schaufel bzw. Léffel fir jeweils 60 Minuten pro Stunde in Betrieb,
e 1 Radlader zur Lkw-Beladung bzw. zum Erdtransport fiir 60 Minuten pro Stunde in Betrieb,

o 2 Ruttelplatte (bzw. 2 Riuttelwalze) fir 60 Minuten pro Stunde in Betrieb.

Die Erd- und Bauarbeiten werden voraussichtlich zu Spitzenzeiten 15 Bauarbeiter beschatfti-
gen, die ihre Pkw auf einem provisorischen Bauarbeiterparkplatz in der Nahe vom ,Rond-point
Tinnesbruch® nordwestlich des Plangebiets abstellen sollen. Diese Fahrbewegungen werden
voraussichtlich im Nachtzeitraum (22:00 bis 07:00 Uhr) kurz vor Arbeitsbeginn um 07:00 Uhr
und im Tagzeitraum nach Arbeitsende um ca. 18:00 stattfinden. Deshalb wird hier teilweise
vom Nachtzeitraum die Rede sein, obwohl in diesem Zeitraum keine Baustellenarbeiten statt-
finden.
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Abbildung 3.2: Geplante Abschnitte bzw. ,Lots* fiir den Bau der Umgehungsstral3e
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4 Vorgehensweise

4.1 Anlagenlarm
4.1.1 Allgemeines

Aus schalltechnischer Sicht ist bei der stadtebaulichen Planung und der rechtlichen Umset-
zung zu gewabhrleisten, dass die Gerauscheinwirkungen innerhalb und auRerhalb des Plange-
biets nicht zu einer Verfehlung des angestrebten Schallschutzzieles flihren. Dazu sind im Pla-
nungsprozess Regelungen bezlglich des Schallschutzes zu treffen, die Konflikte vermeiden
und eine vertragliche Nutzung der Gewerbezone mit dem angrenzenden Wohnumfeld ermdg-
lichen. Dies kann durch ein Konzept fur die Verteilung der an den maf3geblichen Immission-
sorten fur das Plangebiet insgesamt zur Verfigung stehenden Gerauschanteile erfolgen.
Durch Festsetzung von Gerauschemissionskontingenten in einer spezifischen Genehmigung
nach dem Gesetz vom 10. Juni 1999 [2] kann ein solches Konzept rechtlich umgesetzt werden.
Die entsprechenden Festsetzungen muissen einerseits bestimmt und vollziehbar sein, ande-
rerseits so offen bleiben, dass sich zum Teil noch nicht im Detail bekannte neue gewerbliche
und industrielle Nutzungen ansiedeln kdnnen. Es werden keine Anlagen und Betriebe geplant,
sondern Flachen mit bestimmten Nutzungsmdglichkeiten. Ein Geréduschimmissionskonflikt
wird dann vermieden, wenn die kiinftigen Nutzungen auf allen Flachen im Plangebiet zusam-
men unter Einbeziehung der Gerduschvorbelastung im gesamten Einwirkungsbereich keine
mit dem Schutzanspruch der Nachbarschaft unvereinbaren Schallimmissionen verursachen.

Zu diesem Zweck wird jeder Teilflache ein zulassiger Immissionsanteil (Immissionskontingent,
Lik) fir die Tageszeit und fur die Nachtzeit zugewiesen. Durch Rickrechnung der Immissions-
kontingente Uber eine Schallausbreitungsrechnung werden flichenbezogene Emissionswerte
(Emissionskontingente Lex) ermittelt. Das dabei zugrunde gelegte Berechnungsverfahren ba-
siert auf der DIN 45691 [6] (siehe Kapitel 4.1.3, Seite 35).

Da sich im Untersuchungsgebiet bereits gewerblichen Nutzungen befinden, die auf die Immissi-
onsorte einwirken, mussen Teil-Immissionsrichtwerte (= Planwerte Lp) fir das Plangebiet fest-
gelegt werden. Dazu ist die Ermittlung der bereits bestehenden Gerauschimmissionen durch
Betriebe aulRerhalb des Plangebietes (Gerduschvorbelastung Lvor , Siehe Kapitel 2.4, Seite 24 ff.)
erforderlich.
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4.1.2 Gerauschvorbelastung

Bei der Ermittlung der bestehenden und geplanten Gerauschvorbelastung im Umfeld des hier
betrachteten Plangebiets wird der genehmigten Situation der bestehenden Betriebe bzw. kon-
tingentierten Gewerbeflachen sowie eine planerische Vorbelastung fir noch nicht genehmigte
Vorhaben Rechnung getragen. In den Genehmigungen der Betriebe sind in der Regel Aufla-
gen zum Larmschutz beschrieben. Auf Basis dieser schalltechnischen Anforderungen werden
die Gerduschimmissionen der einzelnen Betriebe und in Summe (= alle Betriebe und kontin-
gentierten Gewerbeflachen) wie folgt berechnet:

e Genehmigungen mit maximal zulassigen Emissionskontingenten Lex bzw.
Immissionskontingenten Lk an definierten Immissionsorten

Fur die kontingentierten Teilflachen der Gewerbezone ,Mierscherbierg” wie in der Studie
[18] definiert und mit dem Arrété Nr. 1/04/0222/RG [20] genehmigt werden anhand der
Lage und Geometrie der Parzellen aus der Studie [18] die Teilflachen gemanr DIN 45691
[6] mit deren Emissionskontingenten gemaR Genehmigung [20] erneut modelliert. Die Er-
gebnisse der Ausbreitungsrechnung (Immissionskontingente L) werden flr die jeweiligen
Parzellen zugrunde gelegt.

In der Gewerbezone ,Mierscherbierg” befinden sich teilweise Betriebe mit Betriebsgeneh-
migungen, die maximal zulassigen Immissionspegel beinhalten. Fir diese Betriebe wer-
den nicht die Immissionspegel aus der Betriebsgenehmigung, sondern die Immissions-
kontingente Lik geman Arrété Nr. 1/04/0222/RG [20] zugrunde gelegt.

e Genehmigungen mit maximal zulassigen Schallleistungspegeln (Einschrankung
der Gerauschemissionen)

Unter Berlcksichtigung der Einhaltung der maximal zulassigen Gerduschemissionen auf
der fur den jeweiligen Betrieb maRRgeblichen Betriebsflache werden rechnerisch die Ge-
rauschimmissionen an allen Immissionsorten ermittelt. Dabei wird die jeweilige Betriebs-
flache als Flachenschallquelle (h = 1 m bis 10 m Uber dem Gelénde, je nach mittlerer
Quellhthe der jeweiligen Betriebe) digitalisiert und diese Quelle mit den maximal zuléssi-
gen Schallleistungspegeln (Schallenergie mit einer Mittenfrequenz von 500 Hz®) aus der
Genehmigung fur den Tag und fur die Nacht belegt. Mit dieser Schallenergie werden die

Gerauschimmissionspegel an allen Immissionsorten berechnet.

3 Bei einer Mittenfrequenz von 500 Hz wird die DAmpfung des Schalls durch den Bodeneffekt nach dem Alter-
nativen Verfahren der DIN ISO 9613-2 [5] berechnet.
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e Planerische Vorbelastung

Die jeweilige Betriebsflache bzw. Parzelle wird als Flachenschallquelle (h =1 m bis 10 m
Uber dem Geléande, je nach mittlerer Quellhéhe der jeweiligen Betriebe) digitalisiert und
diese Quelle mit pauschalen Schallleistungspegeln pro Flacheneinheit (Schallenergie mit
einer Mittenfrequenz von 500 Hz), die Ublichen Gewerbetatigkeiten entsprechend, fur den
Tag und fir die Nacht belegt. Mit dieser Schallenergie werden die Gerdauschimmissions-
pegel an allen Immissionsorten berechnet.

Enthélt eine Genehmigung mehrere der oben aufgelisteten schalltechnische Auflagen werden
alle geprift und die angesetzt, die zur Einhaltung aller Anforderungen aus der Genehmigung
fuhrt. In Summe kann damit an jedem Immissionsort eine Gerauschsituation dargestellt wer-
den, die dem heute bereits genehmigten Bestand inkl. einer planerischen Vorbelastung fur
aktuell nicht genehmigte Vorhaben fir die Gerduschvorbelastung entspricht.

Die Ergebnisse der Vorbelastung werden bereits in diesem Untersuchungskonzept in Kapi-
tel 5, Seite 42 ff. dargestellt, damit die Festlegung der Teil-Immissionsrichtwerte durch die Ge-
rausche des Plangebietes (= Planwerte Ly, siehe Kapitel, 4.1.3, Seite 35) Bestandteil der Ab-
stimmung mit der Umweltverwaltung werden kann.

Die Tabelle 4.1 fasst fur jede Nutzung den Firmennamen, die zugehdrige Zone in den PAG
[13] und die geplante Vorgehensweise fir die Ermittlung der Gerauschvorbelastung zusam-
men. Die laufenden Nummern in Spalte 1 dieser Tabelle entsprechen den Nummern in Tabelle
2.2.
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Tabelle 4.1: Ubersicht tiber die vorhandenen und geplanten Nutzungen auBerhalb des
Plangebiets
Quellen- | _. Zoneim .
Nr. N Firmenname PAG [13] Vorgehensweise
A.C. Mersch — Zone Riickrechnung aus der
1 | MBxxx |,Mierscherbierg“!| und Il ECO-c1/COM/BEP Genehmigung geman
(genehmigt) DIN 45691 [6]
Ruckrechnung aus der
2 | VB02 |Ponts et Chaussées BEP Genehmigung mittels

maximal zulassiger
Schallleistungspegel

Pauschaler Ansatz:

Schallleistungspegel

3 VB03 |COM-Zone COM von 65 dB(A)/m? tags

und 50 dB(A)/m2 nachts
auf der Parzelle

Pauschaler Ansatz:

Schallleistungspegel

4 VB04 | Parkhaus Sportssite BEP von 65 dB(A)/m? tags

und 50 dB(A)/m? nachts
auf der Parzelle

Bei den Betrieben bzw. kontingentierten Gewerbeflachen Nr. 1 und 2 liegen Auflagen zum
Larmschutz in der jeweiligen Genehmigung vor. Bei den Flachen Nr. 3 und 4 geht es um eine
planerische Vorbelastung. Auf der Flache Nr. 3 liegt derzeit ein Wohnhaus. Auf der Flache
Nr. 4 ist aktuell das Parkhaus des Sportssite geplant. Alle in Tabelle 4.1 aufgelisteten Betriebe
und Flachen werden in den nachsten Kapiteln unter dem Begriff Vorbelastung beriicksichtigt,
es wird nicht spezifisch zwischen genehmigter und planerischer Vorbelastung unterschieden.

4.1.3 Gerauschkontingentierung

a) Festlegung der Teil-Immissionsrichtwerte fir das Plangebiet

Die Ergebnisse der Gerauschvorbelastung aus Kapitel 4.1.2 (alle bestehenden Betriebe au-
Rerhalb des Plangebiets) werden mit den vorgeschlagenen Immissionsrichtwerten aus der Ta-
belle 2.1, Seite 13 verglichen. Fir die Teil-Immissionsrichtwerte durch die Gerdusche des
Plangebietes (= Planwerte L,) ergeben sich abhangig von den Ergebnissen folgende zwei
Handlungsoptionen:
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1. Die Gerauschimmissionspegel durch die Gerduschvorbelastung Ly (alle bestehenden

und geplanten Betriebe aul3erhalb des Plangebiets) unterschreiten die in Tabelle 2.1,
Seite 13 dargestellten Immissionsrichtwerte:
Aus der Differenz zwischen den Immissionsrichtwerten und der Gerauschvorbelastung
lassen sich Planwerte L, festlegen. Die Immissionskontingente Lk und Emissionskontin-
gente Lex fur die kiinftig ebenfalls gewerblich genutzten Flachen werden derart abgeleitet,
dass in der Summe die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten nicht Giberschritten
werden.

2. Die Gerauschimmissionspegel durch die Gerauschvorbelastung Lo schépfen die Immis-
sionsrichtwerte aus oder tUberschreiten diese bereits:
In diesem Fall dirfen die Gerauschimmissionen durch das Plangebiet die bestehende Si-
tuation nicht signifikant verandern. Dies bedeutet, dass fir die Gerausche durch das Plan-
gebiet nur geringe Immissionsreserven mit Immissionskontingenten Lk erheblich unterhalb
der Immissionsrichtwerte verbleiben, die mdglicherweise einer sinnvollen wirtschaftlichen
Nutzung dieser Flachen entgegenstehen. Hierfiir geeignete Planwerte L, mussen fir jeden
Immissionsort festgelegt werden.

b) Durchfiihrung der Kontingentierung

Vor der Durchflihrung der Kontingentierung soll das Plangebiet in geeigneten Teilflachen un-
terteilt werden. Die Emissionskontingente Lex werden in einem iterativen Prozess ermittelt mit
dem Ziel eine bestmogliche Nutzung der Teilflachen bei Einhaltung der zuvor ermittelten Plan-
werte Lp. Die zuldssigen Immissionskontingente Lik werden gemaf DIN 45691 [6] mit einer
vereinfachten Schallausbreitung fiir alle Teilflachen aus den Emissionskontingenten Lex be-
rechnet. Dabei wird von einer Schallausbreitung in den freien Raum ausgegangen und nur das
Abstandsmalfd (Agiv nach [5]) eingerechnet. Zusatzdampfungen wie durch Luftabsorption, Ab-
schirmung sowie Boden- und Meteorologieeinfluss werden nicht angesetzt. Emissions- Lex
und Immissionskontingente Lk sind auf diese Weise eindeutig miteinander verkniipft, bestimmt
und vollziehbar und daher fir Festsetzungen in einer Genehmigung gemafl Gesetz vom
10. Juni 1999 [2] geeignet.

Abbildung 4.1 verdeutlicht die Zusammenhange zwischen den fir die Gerduschkontingentie-
rung bedeutsamen Grolen.
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Abbildung 4.1: Zusammenhange zwischen Emissionskontingent Lex, Gro3e der Betriebsfla-

che, Gesamtschallleistung Lwa und zulassigem Immissionskontingent Lik in

der Nachbarschaft
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c) Information zur spateren Anwendung im Genehmigungsverfahren

In baurechtlichen oder immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren wird zunéchst

die planungsrechtliche Zul&ssigkeit eines Vorhabens (Betrieb oder Anlage) gepruft.
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Ein Vorhaben, dem eine ganze Teilflache ,i* zuzuordnen ist, erflllt die schalltechnischen Fest-
setzungen des Bebauungsplans (PAG) bzw. der Genehmigung der Gewerbezone, wenn der
unter Beriicksichtigung der Schallausbreitungsverhéltnisse* zum Zeitpunkt der Genehmigung
nach DIN ISO 9613-2 [5] berechnete Immissionspegel Larow) der vom Vorhaben ausgehenden
Gerausche an allen maRgeblichen Immissionsorten ,j“ die nach DIN 45691 [6] berechneten
Immissionskontingente L, j einhalten.

Das Immissionskontingent L, ; errechnet sich dabei wie folgt:

S.
Lya; = Lgg; +101g (5_;) dB(A)

LIK,j = LWA,i —10 19(4‘7'[5'12’]) dB(A)

mit
Lek,i = Emissionskontingent der Teilflache ,i" in dB(A)
Si = GrolRe der Teilflache ,i“ in m?, Sg = 1 m?

Lwa,i = Schallleistungspegel der Teilflache ,i“ in dB(A)

sij = Abstand zwischen dem Schwerpunkt der Teilflache i und dem Immissionsort ,j"
(Wenn s; j kleiner als das Zweifache der grof3ten Flachenausdehnung ist, wird eine
Unterteilung des Teilflache ,i in kleinere Flachenelemente erforderlich.)

Sind dem Vorhaben mehrere Teilflachen oder Teile von Teilflachen zuzuordnen, so sind die
Immissionskontingente jeder genutzten Flache zu berechnen, wobei die Summation tber die
Immissionskontingente aller genutzten Teilflachen und Teile von Teilflachen erfolgt.

Ein Vorhaben erfillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplans,
wenn der berechnete Immissionspegel Larpw) des Vorhabens die in Tabelle 2.1, Seite 13 Im-
missionsrichtwert an den maf3geblichen Immissionsorten um mindestens 15 dB unterschreitet
(Irrelevanzgrenze nach DIN 45691 [6]).

Abbildung 4.2 auf der folgenden Seite gibt einen Uberblick zu den hier beschriebenen Ablaufen
im Planungsprozess und in den nachgeordneten Genehmigungsverfahren fiir konkrete Betriebe.

4 D.h., dass alle real existierenden Dampfungen auf dem Ausbreitungsweg, wie z.B. Dampfungen aufgrund
Luftabsorption, Bodeneffekt, Abschirmungen etc. beriicksichtigt werden.
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Abbildung 4.2: Bauleitplanung / Genehmigung der Zone gemal Gesetz vom 10. Juni 1999
und Betriebsgenehmigung — Ubersicht
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4.2 Baustellenlarm

Die Baustellenphasen, die die Infrastrukturarbeiten innerhalb des Plangebiets und die Bauar-
beiten zur Umgehungsstraf3e auRerhalb des Plangebiets beinhalten, werden hier untersucht,
da sie die jeweils lauteste Phase (,Worst-Case* Baustellenszenario) darstellen. Die gesamte
Dauer der Baumaflnahmen fiir die Infrastrukturarbeiten soll maximal 24 Monate betragen.
Die gesamte Dauer der Baumaflinahmen fr die Umgehungsstrafie soll maximal 2.5 Jahren
betragen. Daher gelten hier die Immissionsrichtwerte aus Art. 3 des Réglement grand-ducal
[1] (siehe Tabelle 2.1) wahrend der Baustellenphase ohne Bertcksichtigung von einem Zu-
schlag gemaf Art. 5 [1].

Zur Beurteilung der Gerauschsituation ist folgende Vorgehensweise geplant:

e Auflistung der wesentlichen Schallquellen wie Erdbaumaschinen und Lkw sowie Angabe
der Dauer des Gerateeinsatzes entsprechend des festgelegten Baustellenszenarios bzw.
auf Basis von Erfahrungswerten des TUV Rheinland aus vergleichbaren Vorhaben.

e Bestimmung der zugehorigen Schallleistungspegel (Gerauschemissionen) und Einwirk-
dauern der Quellen und Fahrstrecken auf der Basis von einschlagigen Richtlinien, Studien
und Erfahrungswerten des TUV Rheinland.

e Erarbeitung eines georeferenzierten digitalen Berechnungsmodells (DBM) unter Bertick-
sichtigung der Topografie (MNT aus 2019) sowie der Lage und Héhe der Gebaude in der
Nachbarschaft bzw. Ubernahme des fiir die Ermittlung der Vorbelastung durch Anlagen-
larm erstellten DBM (siehe Kap. 4.1.2, Seite 33).

e Einarbeitung der Gerauschemissionen (als Punkt-, Linien- oder Flachenschallquelle) in
das digitale Berechnungsmodell fir die jeweilige Baustellenphase.

e Berechnung der Gerauschimmissionen durch die jeweilige Baustellenphase fir die o.g.
Baustellenszenarien auf die in Tabelle 2.1 abgestimmte Immissionsorte mittels Schallaus-
breitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 [5]. Die meteorologische Korrektur Cmet Wird
nicht bertcksichtigt (Co = 0).

e Angabe der Immissionspegel (Mittelungspegel) an die in Tabelle 2.1 abgestimmte Immis-
sionsorte.

e Vergleich der Immissionspegel durch die jeweilige Baustellenphase fir den Tag und die
Nacht mit den Immissionsrichtwerten nach dem Réglement Grand-Ducal von 1979 [1] inkl.
entsprechende Zuschlage gemalR Art. 5 [1].
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4.3 Verkehrslarm

Fur die schalltechnische Untersuchung wird ein digitales Berechnungsmodell fir das Untersu-
chungsgebiet unter Beriicksichtigung der Topografie des Gelandes (MNT aus 2019), der Ge-
baude und der relevanten Schallquellen erstellt. Zur Ermittlung und Bewertung der Verkehrs-
gerauschimmissionen werden Aussagen zu folgende Verkehrsarten bericksichtigt:

o StralRenverkehrslarm (zur Auflistung der betrachteten StralRen und Verkehrsachsen
siehe bitte Kapitel 2.3 und Abbildung 2.5)

— Auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung der Firma Schroeder & Associés [31] wer-
den die Geréduschemissionen anhand der Richtlinie fir den Larmschutz an Strafl3en
(RLS-19) [8] ermittelt. Die Straf3en innerhalb des Plangebiets und innerhalb der ge-
nehmigten Gewerbezone ,Mierscherbierg | und II“ werden dabei nicht bericksichtigt.

— Einarbeitung der Gerduschemissionen in das digitale Berechnungsmodell.

— Flachenhafte Berechnung der Gerauschimmissionen fir das 1. Obergeschoss
(h =5.5 m) anhand der RLS-19 [8] (mit Reflexionsordnung 2 gemal RLS-19 [8] und
Leitfaden [17]) fur den IST-Fall, den sogenannten ,NULL-Fall* (das Referenz-Szenario
zum Zeitpunkt der fiktiven Inbetriebnahme des Projektes) und den PLAN-Fall.

e Schienenverkehrslarm: die Gerduschemissionen fur die Strecke Nr. 10 ,Luxembourg -
Troisvierges — Gouvy“ (Nord-Sud Achse) werden nicht bertcksichtigt.

Die Bewertung des Verkehrslarms erfolgt gemafR dem Leitfaden zur Erstellung von Schal-
limmissionsprognosen im Rahmen von Umweltvertraglichkeitspriifungen fur Infrastrukturpro-
jekte [17] in Anlehnung an die Deutsche Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV [7]. Da-
bei werden die Verkehrsgerauschimmissionen in der Umgebung des Plangebiets sowie die
Veranderungen der Verkehrsgerduschimmissionen durch das geplante Vorhaben in der Nach-
barschaft bewertet. Analog zum Ansatz der grol3herzoglichen Verordnung vom 13. Februar
1979 [1], die fiir Betriebe und Baustellen gilt, soll die Zuordnung von Gebauden zu einer Zone
auf der Grundlage einer Bewertung erfolgen, die PAGs und die Qualitat bzw. Hohe der Larm-
vorbelastung kombiniert.
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Die Verkehrsgerauschimmissionen werden in Form von Rasterlarmkarten und die Verande-
rung der Verkehrsgerauschsituation an den vorhandenen Wohnbebauungen in Form von Dif-
ferenzlarmkarten dargestellt. In Anlehnung an die 16. BImSchV [7] werden als Tageszeitraum
die Stunden zwischen 6:00 und 22:00 Uhr und als Nachtzeitraum die Stunden zwischen 22:00
und 6:00 Uhr betrachtet.

Die Verkehrsdaten kénnen dem Anhang 5, Seite 108 ff. entnhommen werden.

5 Anlagenlarm — Gerauschvorbelastung

5.1 Grundlagen zur Ermittlung der Vorbelastung

Die Vorgehensweise zur Ermittlung der Gerduschimmissionen durch die Vorbelastung kann
dem Kapitel 4.1.2, Seite 33 entnommen werden. Nachfolgend sind die Ansatze zur Berech-
nung der Gerauschimmissionen fiir die Betriebe aul3erhalb des Plangebiets beschrieben, bei
denen pauschale Ansatze (planerische Vorbelastung) und bei denen in den Genehmigungen
Auflagen zu maximal zulassigen Immissionswerten bzw. maximal zuldssigen Emissionskon-
tingenten aufgefihrt sind. Beim letzteren werden ausschlief3lich Betriebe bertcksichtigt, bei
denen in den Genehmigungen konkrete Immissionsrichtwerte fir den gesamten Standort bzw.
die gesamte Gewerbezone genannt werden.

Die Lage und Bezeichnung der Flachenschallquellen zur Berechnung der Gerauschvorbelas-

tung sind in Abbildung 5.1, Seite 43 dargestellt. Die Nummerierung der Flache orientiert sich
an der Tabelle 4.1, Seite 35.
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Abbildung 5.1: Lage und Bezeichnung der Betriebsflachen auf dem Ortophoto 2023
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5.2 Betriebe mit pauschalen Ansatzen

Auf der Flache "COM-Zone" (3) kdnnte ein Betrieb geplant werden. Fir diese Flache von
1.718 m? GroRe wird als pauschaler Ansatz eine Flachenquelle mit einem Schallleistungspe-
gel von 65 dB(A) / m? tags und 50 dB(A) / m? nachts zugrunde gelegt. Die resultierende Schall-
leistungspegel fir den geplanten Betrieb auf der Flache " COM-Zone " betragen
Lwas: = 97 dB(A) im Tageszeitraum (lauteste Stunde) und Lwasn = 82 dB(A) im Nachtzeitraum
(lauteste Stunde).

Auf der Flache "Parkhaus Sportssite" (4) ist ein von zwei Parkhausern im Westen des Plange-
biets — dennoch auf3erhalb des Plangebiets — geplant. Beide Parkhauser im Plangebiet sollen
Uber eine FuBRgangerbriicke Uber die Rue de Colmar-berg verbunden werden und somit so-
wohl fUr das Plangebiet als auch fir den Sportssite benutzt werden. Fir diese Flache von
2.080 m? GroRe wird als pauschaler Ansatz eine Flachenguelle mit einem Schallleistungspe-
gel von 65 dB(A) / m? tags und 50 dB(A) / m? nachts zugrunde gelegt. Die resultierende Schall-
leistungspegel fir den geplanten Betrieb auf der Flache "Parkhaus Sportssite " betragen
Lwaa: = 98 dB(A) im Tageszeitraum (lauteste Stunde) und Lwasn = 83 dB(A) im Nachtzeitraum
(lauteste Stunde).

Die Gerauschemissionen werden fir die hier ermittelten Schallleistungspegel Lwa sowie fir
die Grole der Flachen in Tabelle 5.1, Seite 46 zusammengefasst. Die Gerduschimmissionen
durch die Betriebe, bei denen die Gerduschemissionen durch pauschalen Anséatzen ermittelt
worden sind, werden im Kapitel 5.4, Seite 47 ff. in den Tabelle 5.3, Seite 48 und Tabelle 5.4,
Seite 48 dargestellt.

5.3 Betriebe bzw. Gewerbeflachen mit Genehmigungen

Die Vorgehensweise zur Ermittlung der Gerduschimmissionen durch die Vorbelastung kann
dem Kapitel 4.1.2, Seite 33 entnommen werden. Nachfolgend sind die Ansatze zur Berech-
nung der Gerduschimmissionen fur die Gewerbeflachen bzw. Betriebe beschrieben, bei denen
in den Genehmigungen Auflagen zu maximal zulassigen Emissionskontingenten Lex bzw. Im-
missionskontingenten Lk an definierten Immissionsorten oder zu maximal zulassigen Schall-
leistungspegeln aufgefihrt sind. Dabei werden ausschliel3lich Gewerbeflachen bzw. Betriebe
bertcksichtigt, bei denen in den Genehmigungen die kontingentierten Teilflachen oder kon-
krete Schallleistungspegel fiir den gesamten Standort genannt werden. Dies trifft bei allen un-
tersuchten Gewerbeflachen bzw. Betrieben auRerhalb des Plangebiets zu.
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Die Lage und Bezeichnung der Flachenquellen zur Berechnung der Gerduschvorbelastung
sind in Abbildung 5.1, Seite 43 dargestellt. Die Nummerierung der Flachen orientiert sich an
der Tabelle 4.1, Seite 35.

Folgende Tabelle 5.1 fasst fiir alle Betriebe auRerhalb des Plangebiets (planerische Vorbelas-
tung und genehmigte Betriebe) die Vorgehensweise sowie ggf. vorhandene genehmigte Emis-
sionskontingente Lex bzw. Immissionswerte aus den Genehmigungen zusammen. Sie enthalt
auch die Informationen zu den gtltigen Genehmigungen, die mittlere Héhe und die Flache in
m? der entsprechenden Flachenquelle oberhalb des Gelandes, die festgesetzten Emissions-
kontingente Lex bzw. einzuhaltenden Immissionswerte (genehmigt) tags und nachts fir alle
Quellen, die Nummer und Geschosshdhe des kritischsten Immissionsorts und die aus der
Ruckrechnung ermittelten Schallleistungspegel Lwa tags und nachts, die jeder Flachenquelle
entsprechend zugeordnet wird.
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Tabelle 5.1:  Uberblick der Vorgehensweise mit zugehdrigen Parametern fir alle schalltechnisch relevante Betriebe auRerhalb des Plangebiets
. , Emissionskontingente Lek
. . » Arrété | Kritischster Hohe | Mittlere bzw. Immissionswert Lia Lia Flache
Nr. Betriebsname Vorgehensweise | Arrété Nr. o Immissions- | Quellen- : tags | nachts
Datum | Immissionsort ort [m] héhe [m] genehmigt [dB(A)]
tags nachts [dB(A)] | [dB(A)] [m2]
A.C. Mersch - Zone nggiﬁgﬂﬂg ua#s Dlie EtmiSSi?nS-
1 | ,Mierscherbierg® I und - 9UN9 | 1/04/0222/RG | 29.11.2019 | Kontingenten - - Siehe Tabelle 5.2 - - 214.932
Il (genehmigt) gemah DIN 45691 Lex finden
[6] Anwendung
o |Administration des | Rickrechnung aus | 4100315 | 05 122018 01 772.06) | 4 5 e 103 | 93 25,042
Ponts et Chaussées | der Genehmigung
3 | COM-Zone Pauschaler Ansatz - - 06 52(1.0G) 2 - - 97 82 1.718
4 | Parkhaus Sportssite | Pauschaler Ansatz - - 01 7.7 (2. 0G) 8 - - 98 83 2.080
Tabelle 5.2:  Auszug aus der Genehmigung 1/04/0222/RG, Absatz 3.4.2 aus dem ,Article 1°" “
a) Sont admissibles sur les parcelles de la zone d’activités du point de vue acoustique, les nouveaux
établissements dont leurs émissions sonores ne dépassent pas les valeurs (EK) suivantes:
Parcelles de la zone d'activités entre 7°h et 22%h entre 22%het 7°h
Mierscherbierg | EK [dB(A)/m?] EK [dB(A}/m?]
1 65 50
2 65 53
3 60 43
4et6 60 42
>Batietly 5 20 Parcelles de la zone d’activités entre 7%het 22%h entre 22%het 7%h
7,16 56 40
2 60 20 Mierscherbierg Il EK [dB(A)/m’} EK [dB(A)/m?]
13,17, 20, 24, 27, 28, 29 60 a5 1a8 65 50
14 59 45 La définition et 'emplacement des parcelles résultent de I'étude acoustique élaborée le 22 avril 2004 par
21, 22, 23, 26, 30 65 5 'organisme agréé «iB{A}» et ayant la référence n° 265-403-1.
25 55 45 EK: contingent d'émisson (Emissionskuntingen_t}

Es sind maximal zulassige Schallleistungspegel Lwa von tags 103 dB(A) und nachts 93 dB(A) in der Genehmigung [21] definiert und keine maximal zulassigen Immissionspegel.

E2_B1_ZAMID_Mersch_Studie(1564937_2024_Eul_21255041_03).docx




A_ TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 47 von 139 —

5.4 Gerauschimmissionen

Die Vorgehensweise zur Ermittlung der Gerduschimmissionen durch die Vorbelastung kann
dem Kapitel 4.1.2, Seite 33 enthommen werden. In den nachfolgenden Tabelle 5.3 und Ta-
belle 5.4 sind die Gerauschimmissionspegel fir jeden Betrieb bzw. fur jede Gewerbeflache
und die daraus resultierenden Gesamtpegel (Vorbelastung Lvr) an den Immissionsorten im
Tag- (7:00 — 22:00 Uhr) und im Nachtzeitraum (22:00 — 7:00 Uhr) sowie ein Vergleich mit den
Immissionsrichtwerten (IRW) und den resultierenden Planwerten L fur das Plangebiet darge-
stellt. Im Anhang 4, Seite 103 ff. werden die Berechnungen fur alle Parzellen der Gewerbezone
~Mierscherbierg“ | und Il (genehmigt) zusatzlich dokumentiert.

In der Zeile Planwerte L, wurde bei einer Differenz zwischen der Vorbelastung Lvor und der
Immissionsrichtwerte grof3er als 0.1 dB die Zelle blau markiert und anstatt den resultierenden
Planwerten der jeweilige Immissionsrichtwert minus 15 dB (Irrelevanzgrenze nach DIN 45691
[6]) als Planwert definiert. Dies trifft nur bei den Immissionsorten lo 02, lo 03, 1o 08 und lo 09a
tags sowie lo 02, 1o 03 und lo 09a nachts zu. So werden die Gerauschimmissionen durch das
Plangebiet die bestehende Situation auf jeden Fall nicht signifikant veréndern (siehe Fall 2 in
Kapitel 4.1.3 Nr. a), Seite 35).
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Tabelle 5.3: Gerauschimmissionen an den Immissionsorten durch die Vorbelastung — tags (lauteste Stunde 7:00 — 22:00 Uhr)
NI, Quellen- Betrieb ! Fliche  Anlage Gerauschimmissionspegel in dB(A) - tags
Nr. lo 01 1002 | 1003 | lo04 | 1o06 | 1007 | 008 |l0o09a | lo0%b | lo10 |lo11a | lo11b | l1012 |l013 | lo14 | lo 15
1 MBxxx | 01 Mierscherbierg | und Il (genehmigt) 55.9 60.4 60.2 56.8 95.7 55.6 55.0 55.1 55.9 54.1 52.8 523 | 51.6 [ 433 | 433 | 428
2 VB02 | 02 Ponts et Chaussées 38.8 34.4 281 29.9 29.2 275 24.2 255 27.6 25.7 274 276 | 275 | 256 | 255 | 36.0
3 VB03 |03 COM-Zone 28.0 35.5 41.0 513 54.7 45.0 33.7 294 21.7 27.6 27.9 264 | 126 (176 | 174 | 216
4 VB04 | 04 Parkhaus Sportssite 46.1 39.3 19.2 30.7 29.9 28.5 26.6 19.1 26.2 25.9 275 258 | 254 [19.7 | 199 | 26.5
5 Summe Vorbelastung Lvor  in dB(A) 56.4 60.4 60.3 57.9 58.3 56.0 55.0 55.2 55.9 54.1 52.9 524 | 51.7 | 43.4 | 435 | 43.7
6 Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A) 60 60 60 60 60 60 55 55 60 55 55 55 55 | 55 55 60
7 Differenz Lvor - RW in dB(A) -3.6 0.4 0.3 241 1.7 -4.0 0.0 0.2 -4.1 -0.9 241 26 | -3.3 |-11.6] -11.5 | -16.3
8 Planwerte Lpi in dB(A) 57.5 45.0 45.0 55.8 55.2 57.8 40.0 40.0 57.9 47.5 50.9 516 | 523 | 54.7 | 54.7 | 59.9
Tabelle 5.4: Gerauschimmissionen an den Immissionsorten durch die Vorbelastung — nachts (lauteste Stunde 22:00 — 07:00 Uhr)
NI, Quellen- Betrieb / Fliche  Anlage Gerauschimmissionspegel in dB(A) — nachts
Nr. lo01 | 1002 | 1003 | lo04 | 006 | 1007 | 008 |lo09 |lo0%b | Io10 |lo11a | lo11b |l012 | l013 | lo14 | lo 15
1 MBxxx | 01 Mierscherbierg | und Il (genehmigt) 40.6 45.3 45.8 411 39.9 39.8 39.6 40.0 404 38.4 37.0 36.3 | 356 | 276 | 276 | 27.2
2 VB02 |02 Ponts et Chaussées 28.8 244 18.1 19.9 19.2 17.5 14.2 15.5 17.6 15.7 17.4 176 | 175 | 156 | 155 | 26.0
3 VB03 |03 COM-Zone 13.0 20.5 26.0 36.3 39.7 30.0 18.7 14.4 6.7 12.6 12.9 M4 | 24 | 26 | 24 | 6.6
4 VB04 | 04 Parkhaus Sportssite 311 243 4.2 15.7 14.9 13.5 11.6 4.1 11.2 10.9 12.5 108 | 104 | 47 | 49 | 115
3 Summe Vorbelastung Lvor  in dB(A) 41.3 45.3 45.8 42.4 42.9 40.2 39.6 40.0 40.4 38.5 37.0 364 | 357 | 27.8 | 279 | 29.7
4 Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A) 45 45 45 45 45 45 40 40 45 40 40 40 40 40 40 45
5 Differenz Lyor - IRW in dB(A) -3.7 0.3 0.8 -2.6 21 4.8 -0.4 0.0 -4.6 1.5 -3.0 -3.6 43 | -12.2 | 121 | 153
6 Planwerte Ly in dB(A) 42.5 30.0 30.0 415 40.9 43.2 29.2 25.0 43.1 34.7 36.9 375 | 38.0 | 39.7 | 39.7 | 449
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5.5 Bewertung der Gerauschimmissionen

Im Tageszeitraum halten die Immissionspegel durch die Gerauschvorbelastung die Immissi-
onsrichtwerte an allen Immissionsorten ein. An den lo 02, lo 03 und lo 09a sind die Immissi-
onsrichtwerte leicht (0.2 bis 0.4 dB) Uberschritten. Am Immissionsort lo 08 wird der Immissi-
onsrichtwert eingehalten und es wird von daher hier auch ein Planwert von 15 dB unter Immis-
sionsrichtwert angesetzt. An den Immissionsorten sind die Parzellen der Zone ,Mierscher-
bierg“ tags mit Ausnahme vom lo 15 pegelrelevant.

Im Nachtzeitraum werden die Immissionsrichtwerte durch die Immissionspegel der Gerdusch-
vorbelastung am Immissionsort 1o 03 um 1 dB Uberschritten. Am Immissionsort lo 02 sind die
Immissionsrichtwerte leicht (0.3 dB) Uberschritten. Am Immissionsort lo 09a wird der Immissi-
onsrichtwert eingehalten und es wird von daher hier auch ein Planwert von 15 dB unter Immis-
sionsrichtwert angesetzt. An allen weiteren Immissionsorten halten die Immissionspegel durch
die Gerauschvorbelastung die Immissionsrichtwerte ein. An den Immissionsorten sind die Par-
zellen der Zone ,Mierscherbierg” nachts mit Ausnahme vom lo 15 pegelrelevant.

Da im Nachtzeitraum eine einzelne Uberschreitung der Immissionsrichtwerte durch die Vorbe-
lastung Lvor am lo 03 um 1 dB vorhanden ist und an weitere Immissionsorte tags und nachts
die Immissionsrichtwerte ausgeschopft werden, diurfen die Gerduschimmissionen durch das
Plangebiet die bestehende Situation an diese Immissionsorte nicht signifikant verandern (siehe
Fall 2 in Kapitel 4.1.3 Nr. a), Seite 35 und Besprechung mit der Umweltverwaltung [27]). Unter
Einhaltung der Planwerten Ly aus den Tabelle 5.3 und Tabelle 5.4 (Zeile 6) wird im nachsten

Schritt die Kontingentierung (Kapitel 6) stattfinden.
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6 Anlagenlarm — Gerauschkontingentierung

6.1 Gerauschkontingentierung

Die Kontingentierung erfolgt unter der Vorgabe, dass die Immissionsanteile von allen Gewer-
beflachen zusammen (Gesamtbelastung durch bestehende bzw. genehmigte Betriebe und
derzeit geplante Flachen innerhalb des Plangebiets sowie planerische Vorbelastung der aktu-
ell nicht belegten Flachen COM-Zone und Parkhaus Sportssite) die Immissionsrichtwerte an
den hier betrachteten Immissionsorten lo 01 bis lo 15 (siehe Tabelle 2.1, kein lo 05) einhalten.
Die geometrische Definition der Teilflachen im Plangebiet orientiert sich am jeweiligen PAP
[14] oder [15] und kann dem Anhang 7, Seite 114 entnommen werden.

Ausgehend von der Analyse der Gerauschvorbelastung (siehe Kapitel 5) werden zur Beschrei-
bung der kinftigen Situation Emissionskontingente Lek fur die zukinftig gewerblich genutzten
Flachen festgelegt. Die Teilflachen im Plangebiet wurden dabei mit Emissionskontingenten Lex
versehen, bis am Immissionsort mit dem hochsten Gerauschniveau unter Einhaltung der Im-
missionsrichtwerte (= IRW) bzw. der Planwerte L, mindestens erreicht wird.

Die sich ergebende Belegung der Teilflachen mit den Emissionskontingenten Lex und die re-

sultierenden Schallleistungspegel Lwa, -u. sowie die Immissionskontingente Lk sind in den fol-
genden Tabellen (Tabelle 6.1 tags und Tabelle 6.2 nachts) zusammengefasst.
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Tabelle 6.1: Gerduschemissions- und -immissionskontingente fir die Teilflachen im Plangebiet im Tagzeitraum (lauteste Stunde, 7-22 Uhr)

Teilfliche Geréduschemissionen Gerduschimmissionskontingent Lik [dB(A)]

Quellen-Nr. | Bezeichnung GroRe [m? | Lex [dB(A)] | Lwa, zu. [dB(A)] [ 1001 | 1002 | 1003 | 1004 | 1006 | 1007 [ 1008 | lo09a [ lo0% [lo10 [lo11a |[lo11b | 1012|1013 |lo14 |lo 15
MB311 Lot 1A 2377 54 88 223 [ 241 | 25.0 | 24.7 | 246 | 24.7 | 246 | 257 | 279 | 284 | 285 | 295 | 285 | 154 | 153 | 13.3
MB312 Lot 1B 2724 53 87 213 1230 | 240 | 239 | 240 | 242 | 244 | 256 | 281 [29.0 | 293 | 306 | 295 | 15.0 | 149 | 126
MB313 Lot1C 5695 49 87 20.0 [ 216 | 226 | 22.8 | 23.0 | 234 | 239 | 254 | 283 |29.7 | 302 | 31.8 | 304 | 141|140 | 116
MB314 Lot 4 4715 50 87 191 1205 (214 | 216 (219|225 (233 | 251 | 281 | 309 | 328 | 375 | 352|146 | 144 | 115
MB315 Lot 5A 2690 50 84 174 11891202 [ 207 | 2111219 1228 | 249 | 288 [ 310 ] 313 | 312 [ 290 | 116 | 114 ]| 91
MB316 Lot 5B 2255 52 86 182 [ 19.6 | 208 | 212 [ 216 | 223 [ 233 | 253 | 288 | 31.7 | 331 | 350 | 322 13.0 129103
MB317 Lot 6A 2763 39 73 57 | 70 | 84 | 92 | 97 1108|124 | 152 | 201 | 274 | 293 | 225 | 198 ] 05 | 0.3 | -50
MB318 Lot 6B 2110 41 74 63 | 76 | 88 | 94 | 99 [ 109|123 | 147 | 187 | 244 | 302 | 276 [235| 15 | 13 | -50
MD0101 | Lot 1.1 4232 58 94 348 344 308|284 |275 263|252 | 251 | 255 [ 252 | 251 | 253 | 251 | 211|213 ]236
MD0102 | Lot1.2 3893 59 95 342|337 305|283 |274 264|254 | 252 | 256 | 254 | 253 | 255 | 253 | 218 | 22.0 | 247
MD0103 | Lot1.3 3439 60 95 33.6 [ 33.0 | 302 | 282 | 27.3 | 264 | 254 | 252 | 256 | 254 | 253 | 256 | 254 | 223 | 225 | 256
MD0104  |Lot1.4 3631 60 96 329 324|297 | 278 | 2711262252 | 251 | 254 | 253 | 252 | 254 | 252 | 225|227 | 26.2
MD0201 | Lot 2.1 4878 58 95 334 [ 336|306 | 284 | 276|266 | 257 | 256 | 261 | 259 | 259 | 262 | 259 | 223 | 225 | 24.2
MD0202 | Lot2.2 5028 58 95 320 320 | 295|276 | 269 |26.0 251 | 251 | 256 | 255 | 254 | 258 | 256 | 226 | 22.8 | 249
MD0203 | Lot2.3 4004 58 94 317 [ 321294 | 274 | 266 | 257 | 248 | 248 | 254 | 253 | 252 | 256 | 254 | 21.8 | 22.0 | 23.3
MD0301 | Lot 3.1 5679 56 94 355 | 356 | 314 | 287 | 276 | 265 | 252 | 251 | 255 | 252 | 251 | 253 | 25.0 | 20.3 | 20.5 | 22.3
MD0302 |Lot3.2 2471 60 94 337 | 345|311 287 | 278|267 256 | 256 | 261 [ 259 | 258 | 261 | 259 | 213|215 | 226
MD0401 | Lot4.1 6873 55 93 311 (321|295 (275|267 | 258 | 249 | 250 | 256 | 256 | 256 | 26.0 | 258 | 214 | 215|219
MD0402 |Lot4.2 11445 53 94 29.3 1301 | 283|266 | 259|252 | 245 | 247 | 255 | 256 | 257 | 263 | 26.1 | 223 | 225 | 221
MD0403 | Lot4.3 2599 59 93 295 [ 306 | 28.7 | 26.9 | 262 | 254 | 247 | 249 | 257 | 257 | 258 | 264 | 262 | 216 | 21.7 | 213
MD0501 | Lot5 7548 54 93 258 | 269 | 26.1 | 251 | 247 | 244 | 242 | 247 | 258 | 263 | 26.7 | 278 | 27.7 | 23.0 | 23.0 | 196
MD0601 | Lot 6.1 6491 53 91 239 | 253 | 252 | 245 | 243 | 242 | 242 | 250 | 265 | 274 | 28.0 | 29.7 | 296 | 20.7 | 205 | 17.0
MD0602 | Lot6.2 9292 52 92 246 | 258 | 256 | 24.8 | 245 | 244 | 243 | 250 | 264 | 272 | 277 | 292 | 292 | 215|214 | 178
MD0603 | Lot6.3 9103 53 93 253 | 264 | 25.9 | 251 | 248 | 24.6 | 244 | 251 | 264 | 270 | 275 | 28.8 | 28.8 | 22.8 | 22.7 | 19.0
MD0701 | Lot7.1 3327 54 89 247 | 266 | 26.8 | 25.7 | 253 | 25.0 | 245 | 252 | 267 | 270 | 271 | 28.0 | 274 | 172|172 | 153
MD0702 |Lot7.2 4997 52 89 235|252 | 256 | 249 | 247 | 245 | 243 | 252 | 27.0 | 276 | 279 | 292 | 285 | 17.2 | 171 ] 148
MD0703 | Lot7.3 7933 50 89 224 240 | 244 {240 | 239 | 24.0 | 241 | 252 | 272 | 282 | 289 | 309 | 303|175 173|145
MD0704 |Lot7.4 16430 47 89 214 1227 | 2311229229 232|236 | 248 | 269 | 284 | 295 | 327 | 325|181 179 | 143
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Teilfliche Geréduschemissionen Gerduschimmissionskontingent Lik [dB(A)]

Quellen-Nr. | Bezeichnung GroRe [m? | Lex [dB(A)] | Lwa,zu. [dB(A)] | 1001 | 1002 | 1003 | 1004 | l006 | lo07 | 1008 [ lo09% |lo09b [lo10 |lo11a |lo11b |l012|l013 |lo14 |lo15
MD0801 | Lot 8.1 3312 58 93 245 | 255 | 251 | 245 | 243 | 242 | 242 | 249 | 261 | 269 | 275 | 289 | 291 | 244 | 242 | 19.3
MD0802 | Lot8.2 2174 60 93 243 | 253 | 24.9 | 243 | 241 | 241|241 | 249 | 26.0 | 268 | 274 | 288 | 29.0 | 24.9 | 24.7 | 19.3
MD0901 | Lot 9.1 2059 59 92 232 | 242 | 242 | 237 | 236 | 23.7 | 239 | 247 | 261 | 272 | 279 | 29.8 | 301 | 228 | 22.6 | 17.6
MD0902 | Lot9.2 3020 58 93 239 [ 249 | 248 | 243 | 242 | 241 | 242 | 250 | 264 | 273 | 28.0 | 29.7 | 29.9 | 23.7 | 23.5 | 184
MD1001  |Lot10 2936 59 94 241 | 25.0 | 24.7 | 241 | 24.0 | 239 | 240 | 247 | 259 | 26.7 | 27.3 | 287 | 28.9 | 25.7 | 255 | 194
MD1101 | Lot 11 2691 59 93 236 | 245 | 243 [ 239 | 23.8 | 238 | 240 | 248 | 26.0 | 27.0 | 27.7 | 29.2 | 29.6 | 25.0 | 24.8 | 18.7
MD1201  [Lot12 17309 53 95 247 | 254 | 252 | 24.7 | 246 | 246 | 248 | 254 | 265 | 273 | 27.8 | 29.1 | 294 | 29.0 | 28.7 | 20.8
MD1301 | Lot13 3563 61 97 246 [ 252 | 249 | 245 | 244 | 244 | 245 | 251 | 259 | 266 | 271 | 281 | 284 | 329|323 | 217

Summe Immissionskontingente Li [dB(A)] 446 | 44.9 | 42.7 | 41.2 | 40.7 | 40.2 | 39.8 | 404 | 419 | 43.0 | 43.7 | 452 | 443 | 38.6 | 38.4 | 36.1
Summe Vorbelastung Lvor [dB(A)] 56 | 60 | 60 | 58 | 58 | 56 | 55 55 56 54 53 52 52 | 43 | 44 | 44
Planwerte Ly [dB(A)] | 58 56 | 55 | 58 | 40| 40| 58 | 48 | 51 | 52 | 52 | 55 | 55 | 60
Immissionsrichtwerte (IRW) [dB(A)] 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 55 55 60 55 55 55 55 | 55 | 55 | 60
Unterschreitung der Planwerte L [dB(A)] 1291 06 | 28 | 147 [ 145|176 06 | 00 | 159 | 46 | 7.2 64 | 79 |161 [ 163|238
Immissionsreserve = IRW - (X Lik + T Lvor) [dB(A)] 3 0 0 2 2 4 0 0 4 1 2 2 3 10 | 10 | 16
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Tabelle 6.2: Gerduschemissions- und -immissionskontingente fir die Gewerbeflachen im Plangebiet im Nachtzeitraum (lauteste Stunde, 22-7 Uhr)

Teilflache Gerauschemissionen Gerduschimmissionskontingent Lik [dB(A)]

Quellen-Nr. | Bezeichnung GroRe [m? | Lex [dB(A)] | Lwa,zu. [dB(A)] [ 1001 [ 1002 [ 1003 [ lo04 [ 1006 | Io07 [ 1008 | lo09 | 1009 [lo10 [lo11a |lo11b |l012 | 1013 |lo14 |lo15
MB311 Lot 1A 2377 39 73 73 191 (100 97 [ 96 | 97 | 96 | 107 | 129 |[134 | 135 | 145 | 135 | 04 | 03 | -50
MB312 Lot 1B 2724 38 72 63 [ 80 |90 | 89 |90 ] 92 |94 | 106 | 131 | 140 | 143 | 156 | 145] 0.0 | -50 | -50
MB313 Lot1C 5695 34 72 50 | 66 | 76 | 78 | 80 | 84 | 89 | 104 | 133 |[147 | 152 | 168 | 154 | -50 | -50 | -50
MB314 Lot 4 4715 35 72 41 | 55 | 64 | 66 | 69 | 75 | 83 | 101 | 131 [ 159 | 178 | 225 | 20.2 | -50 | -50 | -50
MB315 Lot 5A 2690 35 69 24 1 39 | 52 | 57 | 61169 | 78| 99 | 138 | 160 | 163 | 16.2 | 14.0 | -50 | -50 | -50
MB316 Lot 5B 2255 37 71 32 | 46 | 58 | 62 | 66 | 73 [ 83 | 103 | 138 |[16.7| 181 | 20.0 | 17.2 | -50 | -50 | -50
MB317 Lot 6A 2763 24 58 -50 | -50 | 50 | -50 | -50 | -50 | -50 | 0.2 51 [124 | 143 | 75 | 48 | -50 | -50 | -50
MB318 Lot 6B 2110 26 59 -50 | -50 | 50 | -50 | -50 | -50 | -50 | -50 37 [ 94 | 152 | 126 | 85 | -50 | -50 | -50
MD0101 | Lot 1.1 4232 43 79 198 | 194 [ 158 [ 134 1125|113 102 | 101 | 105 | 102 ] 101 | 103 | 101 ]| 61 | 6.3 | 86
MD0102  |Lot1.2 3893 44 80 192 | 187 | 155133 | 124 | 1141104 | 102 | 106 | 104 | 103 | 105 | 103 | 6.8 | 7.0 | 97
MD0103 | Lot1.3 3439 45 80 186 | 180 [ 152 | 132|123 | 114 [ 104 | 102 | 106 | 104 | 103 | 106 [ 104 | 73 | 7.5 | 106
MD0104 |Lot1.4 3631 45 81 179 [ 174 [ 147 128 11211121102 | 101 | 104 | 103 ] 102 | 104 [ 102 ]| 75 | 7.7 | 112
MD0201 | Lot 2.1 4878 43 80 184 | 186 | 156 | 134 [ 126 | 116 [ 107 | 106 | 111 | 109 | 109 | 112 | 109 | 73 | 75 | 9.2
MD0202 |Lot2.2 5028 43 80 17.0 | 17.0 | 145126 | 119110101 | 101 | 106 | 105 | 104 | 108 | 106 | 7.6 | 7.8 | 9.9
MD0203 | Lot2.3 4004 43 79 16.7 | 171144 | 124 | 116|107 | 98 | 98 | 104 |103 | 102 | 106 | 104 | 68 | 7.0 | 83
MD0301 | Lot 3.1 5679 41 79 205|206 | 164 | 137 | 126 | 115|102 | 101 | 105 [ 102 | 101 | 103 | 100 | 53 | 55 | 73
MD0302 | Lot3.2 2471 45 79 187 | 195|161 [ 137 | 128 | 11.7 | 106 | 106 | 111 | 109 | 108 | 111 | 109 | 63 | 65 | 76
MD0401 | Lot4.1 6873 40 78 161 171 [ 145|125 117|108 | 99 | 10.0 | 106 | 106 | 106 | 110 | 108 | 64 | 65 | 6.9
MD0402 |Lot4.2 11445 38 79 143 151|133 | 116109102 | 95 | 97 | 105 [ 106 ] 107 | 113 | M1 | 73 | 75 | 71
MD0403 | Lot4.3 2599 44 78 145|156 [ 137 | 119 [ 112|104 | 97 | 99 | 107 |10.7 ] 108 | 114 | 112 | 66 | 6.7 | 6.3
MD0501 | Lot5 7548 39 78 108 | 119|111 [101] 97 | 94 | 92 | 97 | 108 | 113 | 117 | 128 [ 127 | 80 | 80 | 46
MD0601 | Lot 6.1 6491 38 76 89 [103]102] 95 ]93] 92 |92 | 100 | 115 [ 124 | 130 | 147 | 146 | 57 | 55 ] 20
MD0602 | Lot6.2 9292 37 77 96 | 108|106 | 98 | 95 | 94 | 93 | 100 | 114 |122 | 127 | 142 | 142 | 65 | 64 | 2.8
MD0603 | Lot6.3 9103 38 78 1031141109 (101 ] 98 | 96 | 94 | 101 | 114 | 120 ] 125 | 138 | 138 | 78 | 7.7 | 40
MD0701 | Lot7.1 3327 39 74 97 | 116118107 [ 103100 | 95 | 102 | 11.7 | 120 ] 121 | 130 | 124 | 22 | 22 | 0.3
MD0702 |Lot7.2 4997 37 74 85 [ 102106 ] 9.9 | 97 | 95 | 93 | 102 | 120 | 126 | 129 | 142 [135]| 22 | 21 | -50
MD0703 | Lot7.3 7933 35 74 74 19094 190 (899091102122 [132] 139 | 159 | 153 | 25 | 23 | -B0
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Teilflache Gerauschemissionen Gerduschimmissionskontingent Lik [dB(A)]

Quellen-Nr. | Bezeichnung GroRe [m? | Lex [dB(A)] | Lwa,zu. [dB(A)] [ 1001 [ 1002 [ 1003 | lo04 [ 1006 | 1007 [ 1008 | lo09 | 1009 [lo10 [lo11a |lo11b {1012 | 1013 |lo14 |lo15
MD0704 |Lot7.4 16430 32 74 64 | 77 | 81 |79 |79 |82 |86 | 98 | 119 | 134 | 145 | 177 |175] 31 | 29 | -50
MD0801 | Lot 8.1 3312 43 78 95 | 105101 ] 95 [ 93 | 92 | 92| 99 | 111 [119| 125 | 139 | 141 ] 94 | 92 | 43
MD0802 | Lot8.2 2174 45 78 93 (103199 | 93 [ 91 91 (91| 99 | 110 | 118 ] 124 | 138 | 140 99 | 97 | 43
MD0901 | Lot 9.1 2059 44 77 82 | 92 | 92 | 87 |86 |87 [ 89| 97 | 1M1 |122] 129 | 148 | 151 | 78 | 76 | 2.6
MD0902 | Lot9.2 3020 43 78 89 |99 /98 9392|9192 | 100 | 114 | 123 ] 130 | 147 | 149 | 87 | 85 | 34
MD1001 | Lot10 2936 44 79 91 [100] 97 | 91 [ 90 | 89 [ 90 | 97 | 109 |11.7] 123 | 137 | 139107 | 105 | 44
MD1101 | Lot 11 2691 44 78 86 | 95 /193 |89 |88 |88 |90 | 98 | 110 | 120 ] 127 | 142 | 146|100 | 98 | 37
MD1201 | Lot12 17309 38 80 97 [ 104 (102 | 97 | 96 | 96 | 98 | 104 | 115 | 123 | 128 | 141 | 144|140 137 | 58
MD1301 | Lot13 3563 46 82 96 10299 | 95 [ 94 | 94 | 95 | 101 | 109 [116 | 121 | 131 | 134 [179 173 | 6.7

Summe Immissionskontingente Li [dB(A)] 29.6 | 29.9 | 27.7 | 26.2 | 25.7 | 25.2 | 24.8 | 254 | 26.9 | 28.0 | 28.7 | 30.2 | 29.3 | 23.6 | 23.4 | 211
Summe Vorbelastung Lvor [dB(A)] 41 | 45 | 45 | 42 | 43 | 40 | 40 40 40 39 37 36 36 | 28 | 28 | 30
Planwerte Ly [@BA) | 43 180 130 42 | 41 | 43 | 20 125 43 |35 | 37 | 38 | 38 | 40 | 40 | 45
Immissionsrichtwerte (IRW) [dB(A)] 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 40 40 45 40 40 40 40 | 40 | 40 | 45
Unterschreitung der Planwerte L [dB(A)] 129 06 | 28 [ 154 (152|181 | 44 | 00 | 162 | 67 | 81 73 | 86 | 161|163 | 237
Immissionsreserve = IRW - ( Lik + £ Lvor) [dB(A)] 3 0 0 2 2 5 0 0 4 1 2 3 3 11 11 15
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Durch die ermittelte Kontingentierung kann sichergestellt werden, dass auch zukinftig — nach
Umsetzung der Gewerbezone Mierscherdall und der Erweiterung ,Mierscherbierg“| bzw.
,Zone d’'activités In den Gehren* — die im vorliegenden Fall anzusetzenden Immissionsricht-
werte (siehe Tabelle 2.1) nicht Uberschritten werden. Die Kontingentierung fiihrt an den hier
betrachteten Immissionsorten (lo 01 bis lo 15) zu Gerduschimmissionspegeln von 36 bis
45 dB(A) tags und 21 bis 30 dB(A) nachts.

Die Immissionsreserven werden tags und nachts an den Immissionsorten lo 02, lo 03, lo 08
und lo 09a ausgeschopft. An den lbrigen Immissionsorten verbleiben Immissionsreserven in
Hohe von 1 bis 16 dB tags bzw. 1 bis 15 dB nachts. Diese verbleibende Immissionsreserven
koénnten mittels Definition von Zusatzkontingenten nach DIN 45691 [6] verwendet werden. Zu-
satzkontingente sind aber in Luxembourg unserer Kenntnis nach nicht zulassig.

6.2 Umsetzung im Genehmigungsverfahren

Die vorstehenden Untersuchungen haben gezeigt, dass die berlcksichtigte Gerauschvorbe-
lastung im Hinblick auf die Gerduschimmissionen ausreichend Immissionsreserven fir das
hier betrachtete Plangebiet (Gewerbezone Mierscherdall und der Erweiterung ,Mierscher-
bierg“ | bzw. ,Zone d’activités In den Gehren*) eingerdumt hat. Nun soll das Plangebiet durch
Festsetzungen planungsrechtlich umgesetzt werden und / oder in einer Genehmigung des
Umweltministers It. modifizierten Gesetz vom 10. Juni 1999 [2] einflieBen kdnnen.

Das Plangebiet mit der Flachendefinition gemaf Anhang 7 soll Bestandteil der Genehmigung
werden. Im Plangebiet sind Vorhaben (Anlagen und Betriebe) nur zulassig, deren Gerausche-
missionen folgenden Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 [6] weder tags (7.00 —
22.00 Uhr) noch nachts (22.00 — 7.00 Uhr) tGberschreiten:
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Tabelle 6.3: Emissionskontingente Lex der Teilflachen im Plangebiet tags und nachts
Parzelle Emissionskontingent Lex in dB(A)

Zone Quellen-Nr. Bezeichnung 7 bis-,rgg ) (22 [l\)IiZC;tUhr)
MB311 Lot 1A 54 39
E, o MB312 Lot 1B 53 38
% < MB313 Lot 1C 49 34
5 E MB314 Lot 4 50 35
S MB315 Lot 5A 50 35
2 MB316 Lot 5B 52 37
= MB317 Lot 6A 39 24
MB318 Lot 6B 41 26
MDO0101 Lot 1.1 58 43
MDO0102 Lot 1.2 59 44
MDO0103 Lot 1.3 60 45
MDO0104 Lot 1.4 60 45
MD0201 Lot 2.1 58 43
MD0202 Lot 2.2 58 43
MD0203 Lot 2.3 58 43
MDO0301 Lot 3.1 56 41
MD0302 Lot 3.2 60 45
MDO0401 Lot4.1 55 40
MDO0402 Lot 4.2 53 38
— MDO0403 Lot 4.3 59 44
S MDO0501 Lot 5 54 39
2 MDO0601 Lot 6.1 53 38
? MD0602 Lot 6.2 52 37
@ MDO0603 Lot 6.3 53 38
= MDO0701 Lot 7.1 54 39
MDO0702 Lot 7.2 52 37
MDO0703 Lot 7.3 50 35
MDQ704 Lot 7.4 47 32
MD0801 Lot 8.1 58 43
MD0802 Lot 8.2 60 45
MD0901 Lot 9.1 59 44
MD0902 Lot 9.2 58 43
MD1001 Lot 10 59 44
MD1101 Lot 11 59 44
MD1201 Lot 12 53 38
MD1301 Lot 13 61 46
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Ein Vorhaben, dem eine ganze Teilflache ,i* zuzuordnen ist, erflillt die schalltechnischen Fest-
setzungen des Bebauungsplans bzw. PAPs bzw. der Genehmigung des Zonings, wenn der
unter Berilicksichtigung der Schallausbreitungsverhéltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung
berechnete Immissionspegel Latow),® nach DIN ISO 9613-2 [5] der vom Vorhaben ausgehen-
den Gerausche an allen mafigeblichen Immissionsorten ,j“ die nach DIN 45691 [6] berechne-
ten Immissionskontingente L, j einhalten.

Das Immissionskontingent Lik,; errechnet sich dabei wie folgt:
Si
LWA,i = LEK,i + 10 lg (S_> dB(A)
0

LIK,j = LWA,i —10 19(4‘7'[5'12’]) dB(A)

mit
Lek,i = Emissionskontingent der Teilflache ,i" in dB(A)
Si = GrolRe der Teilflache ,i“ in m?, Sg =1 m?

Lwa,i = Schallleistungspegel der Teilflache ,i“ in dB(A)

sij = Abstand zwischen dem Schwerpunkt der Teilflache ,i“ und dem Immissionsort ,j*
(Wenn s; j kleiner als das Zweifache der grof3ten Flachenausdehnung ist, wird eine
Unterteilung des Teilflache ,i in kleinere Flachenelemente erforderlich.)

Sind dem Vorhaben mehrere Teilflachen oder Teile von Teilflachen zuzuordnen, so sind die
Immissionskontingente jeder genutzten Flache zu berechnen, wobei die Summation tber die
Immissionskontingente aller genutzten Teilflachen und Teile von Teilflichen erfolgt.

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplans
bzw. PAPs bzw. der Genehmigung des Zonings, wenn der berechnete Immissionspegel Larow)
des Vorhabens die in Tabelle 2.1, Seite 13 den Immissionsrichtwert an den mafgeblichen
Immissionsorten um mindestens 15 dB unterschreitet (Irrelevanzgrenze nach DIN 45691 [6]).

6 In Luxembourg wird keine meteorologische Korrektur Cmet berticksichtigt.
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7 Baustellenphasen — Gerauschemissionen

7.1 Allgemeine Angaben

Als kennzeichnende Groél3e fur die abgestrahlte Gerauschemission wird der Schallleistungs-
pegel Lwa verwendet. Anhand der Schallleistungspegel erfolgen der Vergleich der verschiede-
nen Emittenten und die Berechnung der Gerauschimmissionen in der Nachbarschatft.

In den Baustellenphasen entstehen relevante Gerausche durch das Freiflachengeschehen mit
den Baumaschinen und den Lkw-Verkehr (siehe Kapitel 3, Seite 27).

Einzelheiten zur Berechnung der Schallleistungspegel, die angesetzten Oktavspektren und die
ermittelten Schallleistungspegel aller Quellen kbnnen dem Anhang 9, Seite 117 ff. enthommen
werden. Die Lage und Bezeichnung der wesentlichen Schallquellen ist:

o flr die Baustellenphase innerhalb des Plangebiets (Infrastruktur) in der Abbildung A 8.1,
Seite 115 und

o flr die Baustellenphase auf3erhalb des Plangebiets (Umgehungsstral3e) in den Abbildung
A 8.2 (Uberblick) dargestellt.

Die Quellnummern in diesen Abbildungen entsprechen den Nummern der Berechnungstabel-
len im Kapitel A9.1, Seite 117 bzw. Anhang 10. Die verwendeten Oktav-Schallleistungspegel
aller relevanten Quellen kénnen der Tabelle A 9.1, Seite 117 entnommen werden.

Die Datengrundlage fir die Baumaschinen und Fahrzeuge bilden die Grenzwerte gemaf
Richtlinie 2000/14/EG [10] und 2005/88/EG [11] sowie Mess- und Erfahrungswerte, die der
TUV Rheinland im Rahmen einer Vielzahl vergleichbarer Projekte gewonnen hat. Anhand der
Schallleistungspegel erfolgen der Vergleich der verschiedenen Emittenten und die Berech-
nung der Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft.

Fest installierte Quellen im Freien (stationare Quellen) werden im vorliegenden Fall nicht er-
wartet.

Nachfolgend werden die Gerduschquellen und die fiir die Berechnung der Gerauschemissio-
nen zugrunde gelegten Ansatze beschrieben.
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7.2 Baustellenphase innerhalb des Plangebiets (Infrastruktur)

Folgende Tabelle 7.1 fasst die Schallleistungspegel fiir die Baustellenphase innerhalb des
Plangebiets (Infrastruktur) in einer Ubersicht zusammen. Die Einhaltung der in Tabelle 7.1
angegebenen und den schalltechnischen Berechnungen zugrunde liegenden Schallleistungs-
pegel setzt voraus, dass sich die verwendeten Gerate bzw. Fahrzeuge auch unter schalltech-
nischen Gesichtspunkten in einwandfreiem Zustand befinden.

Tabelle 7.1: Ubersicht zu den Ansétzen fir die schalltechnischen Berechnungen —
Baustellenphase (Infrastruktur)

Anzahl Einsatz- Schallleistungspegel Lwa in dB(A)
Art der (lauteste zeitin pro Stunde Lwa/h

Tatigkeit Quelle Stunde, max. | min pro Ausgangs- oro
je Quelle) | Stunde | WertLwa Quelle alle Quellen
Hydraulikbagger 3 60 105.3 105 110

Radlader (Fahrten
und Lkw-Beladung)

Ruttelplatte 1 30 106 103 103
Lkw Abtransport Erde

1 60 106 106 106

Aushub | Zufahrten 3 459 103 92 97
Lkw Aptransport Erde 3 1 97 79 84
- Rangieren
Lkw Abtransport Erde )
- Abfahrten 3 462 103 92 97
Summe tags 112
Pkw — Zufahrten 15 4893 90 79 91

Mitarbei- | pw — Parken P 15 - - 697 81

terpark-

platz Pkw — Abfahrten ) 15 4893 90 79 91

Summe nachts 94

a) Entsprechen v = 10 km/h bei Lkw und v = 10 km/h bei Pkw.

b) Die Zufahrten erfolgen vor 7:00 Uhr im Nachzeitraum und die Abfahrten im Tageszeitraum
nach dem Feierabend (also nicht in derselben Stunde wie der 100%-Baustellenbetrieb).

Der Pkw-Verkehr ist im Vergleich zum angesetzten Betriebsgeschehen tags nicht immissions-
relevant. Dartiber hinaus wird die lauteste Stunde mit hohem Lkw-Aufkommen (wie in Tabelle
7.1 beschrieben) nicht in Zeiten mit hohem Pkw-Aufkommen (Zu- und Abfahrt der Mitarbeiter)
erwartet.

7 Ausgangsschallleistungspegel fir eine Pkw-Bewegung pro Stunde von Lwo = 63 dB(A) plus Zuschlag fiir Im-
pulshaltigkeit von Ki = 4 dB. Der ggf. erforderliche Zuschlag fur die Pegelerhthung infolge des Durchfahr- und
Parksuchverkehrs Kp betragt 2 dB nach [34] wurde in der Tabelle bereits beriicksichtigt.
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7.3 Baustellenphase auR3erhalb des Plangebiets (Umgehungsstrafie)

Folgende Tabelle 7.2 fasst die Schallleistungspegel fur die Baustellenphase auRerhalb des
Plangebiets (UmgehungsstraRe) in einer Ubersicht zusammen. Die Einhaltung der in Tabelle
7.2 angegebenen und den schalltechnischen Berechnungen zugrunde liegenden Schallleis-
tungspegel setzt voraus, dass sich die verwendeten Gerate bzw. Fahrzeuge auch unter schall-
technischen Gesichtspunkten in einwandfreiem Zustand befinden.

Tabelle 7.2: Ubersicht zu den Ansétzen fir die schalltechnischen Berechnungen —
Baustellenphase (Umgehungsstral3e)
Anzahl Einsatz- Schallleistungspegel Lwa in dB(A)
Art der Quelle (lauteste zeitin pro Stunde Lwa/h
Tatigkeit Stunde, max. | min pro | Ausgangs- pro
je Quelle) | Stunde | WertLwa Quelle alle Quellen
Hydraulikbagger 3 60 105.3 105 110
Radlader (Fahrten
und Lkw-Beladung) ! 60 106 106 106
Aushub R;Jttelzlatte - 2 60 106 106 109
und Lkw Abtransport Erde 3 6.9 103 94 98
bau Lkw Aptransport Erde 3 1 97 79 84
- Rangieren
Lkw Abtransport Erde )
~ Abfahrten 3 6.92 103 94 98
Summe tags 114
Pkw — Zufahrten ®) 15 0.83 90 71 83
Mitarbei- | py _ parken ® 15 - - 698 81
terpark-
platz Pkw — Abfahrten b 15 093 90 72 84
Summe nachts 87
a) Entsprechen v = 10 km/h bei Lkw und v = 10 km/h bei Pkw.
b) Die Zufahrten erfolgen vor 7:00 Uhr im Nachzeitraum und die Abfahrten im Tageszeitraum
nach dem Feierabend (also nicht in derselben Stunde wie der 100%-Baustellenbetrieb).

Der Pkw-Verkehr ist im Vergleich zum angesetzten Betriebsgeschehen tags nicht immissions-
relevant. Dartiber hinaus wird die lauteste Stunde mit hohem Lkw-Aufkommen (wie in Tabelle
7.2 beschrieben) nicht in Zeiten mit hohem Pkw-Aufkommen (Zu- und Abfahrt der Mitarbeiter)
erwartet.

8  Siehe FuRnote 7.
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8 Baustellenphasen — Gerauschimmissionen

8.1 Berechnung der Gerauschimmissionen

Die Ermittlung der an den Immissionsorten verursachten Gerauschimmissionen erfolgt ausge-
hend von den Gerauschemissionen mittels Schallausbreitungsrechnungen. Die Schallausbrei-
tungsrechnungen werden frequenzabhéangig in Oktavbandbreite mit Hilfe der Software Sound-
PLAN 8.2 auf der Grundlage der DIN ISO 9613-2 [5] durchgeftihrt. Fir die Software liegt eine
Konformitatserklarung nach DIN 45687 [12] vor.

Als Basis fiir die Berechnung wird ein Gelandegrundriss mit allen relevanten Gerauschquellen,
Hindernissen und Gebauden digitalisiert. Abschirmungen und Reflexionen an den Fassaden,
Wanden etc. bis zur dritten Reflexion werden bei der Ausbreitungsberechnung beriicksichtigt.
Bei der Dampfung aufgrund des Bodeneffektes Ay wird das allgemeine Verfahren nach
Nr. 7.3.1 der DIN EN ISO 9613-2 [5] mit frequenzabhéngiger Berechnung des Bodeneffektes
zugrunde gelegt. FUr den gesamten Bereich (die Baustellengrenzen, die Verkehrsflachen und
die Wohngebiete) wird von einem schallharten Boden mit einem Bodenfaktor von G = 0.1
(= hoher Reflexionsanteil) ausgegangen. Lediglich fir Wald- und Ackerflachen wird ein Bo-
denfaktor von G = 0.8 beriicksichtigt. Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen jeweils
auf die vom Larm am starksten betroffenen Fenster (maf3gebliches Geschoss) der betrachte-
ten Immissionsorte. Die Berechnungen kdnnen im Anhang 10 im Detail eingesehen werden.

8.2 Ergebnisse der Schallausbreitungsrechnungen — Baustellenphase Infrastruktur

Die Auflistung der einzelnen Gerauschquellen der Baustellenphase Infrastruktur mit Angabe
ihrer Einwirkung an den Immissionsorten (Einzelpunktberechnung) fur die lauteste Stunde am
Tag (7:00 — 22:00 Uhr) und in der Nacht (22:00 — 7:00 Uhr) sowie die zugehdrigen Gesamt-
Immissionspegeln kénnen den nachfolgenden Tabellen entnommen werden.
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Tabelle 8.1: Gerauschimmissionspegel Lat in der Baustellenphase Infrastruktur flr den
Tageszeitraum

Gerauschimmissionspegel Lat in dB(A)

Gerduschquellen (lauteste Stunde zwischen 7 und 22 Uhr)

lo | lo | lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo
01 | 02|03 | 04 | 06 | 07 | 08 | 09a | 09b | 10 | 11a | 11b | 12 | 13 | 14 | 15

Stationare Quellen - - - - - - - - - - - - . - .
Mobile Quellen 454 1420372373359 (336|298 | 332 | 387 |530]|56.2|57.2 |54.1]|38.0]382]335

% Baustellenphase | 4o | 45 | 37 | 37 | 36 | 34 | 30 | 33 | 39 | 53 | 56 | 57 | 54 | 38 | 38 | 34
Infrastruktur

Immissionsrichtwert | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 55 | 55 | 60 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 60
Differenz in dB A5 18 | 23| 23| 24| 26 |25 | -2 | 21| 2| 1 | 2 | 4 [a7| a7 27

Unter Beriicksichtigung des in Kapitel 3.2, Seite 28 ff. beschriebenen Betriebsszenarios und
der in Kapitel 7.2, Seite 59 ff. beschriebenen Gerauschemissionen liegen die Immissionspegel
an den o.g. Immissionsorten durch die Gerdausche der Baustellenphase Infrastruktur zwischen
30 und 57 dB(A) in der lautesten Stunde tags. An den aktuell unbebauten Immissionsorten
lo 11a und lo 11b wird der Immissionsrichtwert um bis zu 2 dB tberschritten. An den nachst-
gelegenen bebauten Immissionsorten werden Immissionspegel von bis zu max. 54 dB(A) er-
reicht (Io 12) und damit die Immissionsrichtwerte um mindestens 1 dB in der lautesten Stunde
tags unterschritten.

Tabelle 8.2: Gerauschimmissionspegel Lar in der Baustellenphase Infrastruktur fir den
Nachtzeitraum

Gerauschimmissionspegel Lat in dB(A)

Gerauschquellen (lauteste Stunde zwischen 22 und 7 Uhr)

lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo
01 [ 02 | 03 | 04 | 06 | 07 | 08 | 09a | 09b | 10 | 1Ma | 1Mb | 12 | 13 | 14 | 15

Stationare Quellen - - - - - - . .
Mobile Quellen 186147112106 | 92 | 76 | 56 | 62 | 89 |16.2| 176 | 188 | 183 | 17.1 | 169 | 12.6

2 Baustellenphase | 4o | 45 | 44 | 44 | o | 8 |6 | 6 | 9 | 16| 18 | 19 | 18|17 |17 | 13
Infrastruktur

Immissionsrichtwert | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 40 | 40 45 | 40 | 40 40 40 | 40 | 40 | 45
Differenz in dB 26 | 30 | 34 | -34 | 36 | -37 | 34| -34 | 36 | 24 | 22 | 21 | 22 | 23| 23 | -32

Unter Beriicksichtigung des in Kapitel 3.2, Seite 28 ff. beschriebenen Betriebsszenarios und
der in Kapitel 7.2, Seite 59 ff. beschriebenen Gerduschemissionen (Mitarbeiter-Pkw) liegen
die Immissionspegel an den o.g. Immissionsorten durch die Gerdusche der Baustellenphase
Infrastruktur zwischen 6 und 19 dB(A) in der lautesten Stunde nachts. An den Immissionsorten
werden Immissionspegel von bis zu max. 19 dB(A) erreicht (lo 11b) und damit die Immissions-
richtwerte um mindestens 21 dB in der lautesten Stunde nachts unterschritten.
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Als Erganzung zu den Einzelpunktberechnungen kénnen fir die Gerauschimmissionen der
Baustellenphase Infrastruktur den Rasterlarmkarten der Abbildung 8.1 und der Abbildung 8.2
entnommen werden. Die Rasterlarmkarten wurden mit einer Auflésung von 10 x 10 Meter und
einer Hohe von 6 Meter Uber Grund berechnet.
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Abbildung 8.1: Immissionspegel der Baustellenphase Infrastruktur — lauteste Stunde tags
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Abbildung 8.2: Immissionspegel der Baustellenphase Infrastruktur — lauteste Stunde
nachts
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8.3 Ergebnisse der Schallausbreitungsrechnungen — Baustellenphase
Umgehungsstralle

Die Auflistung der einzelnen Gerauschquellen der Baustellenphase Umgehungsstrafl3e mit An-
gabe ihrer Einwirkung an den Immissionsorten (Einzelpunktberechnung) fur die lauteste
Stunde am Tag (7:00 — 22:00 Uhr) und in der Nacht (22:00 — 7:00 Uhr) sowie die zugehdrigen
Gesamt-Immissionspegeln konnen den nachfolgenden Tabellen entnommen werden.

Tabelle 8.3: Gerauschimmissionspegel Lat in der Baustellenphase Umgehungsstralle
fur den Tageszeitraum

Gerauschimmissionspegel Lat in dB(A)

Gerduschquellen (lauteste Stunde zwischen 7 und 22 Uhr)

lo | lo| lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo
01 | 02 | 03 | 04 | 06 | 07 | 08 | 09a | 09b | 10 | 11a | 11b | 12 | 13 | 14 | 15
Stationare Quellen - - - - - - - - - - - -

Mobile Quellen 40.9|37.7|33.8|334 314|309 |287|29.7 | 323 | 409 | 413 | 404 | 42.7 | 444 | 44.1 | 35.2

X Baustellenphase | 4, | a3 | 34 | 33 | 34 | 31 | 20 | 30 | 32 | 41 | 41 | 40 | 43 | 44 | 44 | 35
UmgehungsstraRe

Immissionsrichtwert | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 55 | 55 | 60 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 60
Differenz in dB 19 |22 |-26 |27 |29 | 29|26 | 25 | -28 | 14 | 14 | 5 |2 | 11 | 11 | 25

Unter Bericksichtigung des in Kapitel 3.3, Seite 29 ff. beschriebenen Betriebsszenarios und
der in Kapitel 7.3, Seite 60 ff. beschriebenen Gerauschemissionen liegen die Immissionspegel
an den o.g. Immissionsorten durch die Gerausche der Baustellenphase UmgehungsstralRe
zwischen 29 und 44 dB(A) in der lautesten Stunde tags. An den Immissionsorten werden Im-
missionspegel von bis zu max. 44 dB(A) erreicht (lo 13 und lo 14) und damit die Immissions-
richtwerte um mindestens 11 dB in der lautesten Stunde tags unterschritten.

Tabelle 8.4: Gerauschimmissionspegel Lar in der Baustellenphase Umgehungsstralle
fur den Nachtzeitraum

Gerauschimmissionspegel Lat in dB(A)

Gerauschquellen (lauteste Stunde zwischen 22 und 7 Uhr)

lo lo |[lo| lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo lo
01 [ 02 |03| 04 | 06 | 07 | 08 | 09a | 09b | 10 | 11a | 11b | 12 | 13 | 14 | 15
Stationdre Quellen - - |- - - - - - -

Mobile Quellen 176 (134|185 77 |71 |20 |-20| 08 | 64 |23 | 71 | 63 |61 |27 |08 |71

X Baustellenphase | 4o | 43\ g | g | 7 [ 2| 2| 1 | 6 | 2| 7|6 |6|3]|1]7
UmgehungsstraRe

Immissionsrichtwert | 45 | 45 |45 | 45 | 45 | 45 | 40 | 40 45 | 40 | 40 40 | 40 | 40 | 40 | 45
Differenz in dB -27 | -32 |-37| -37 | -38 | -43 | -42 | -39 | -39 | -38 | -33 | -34 | -34 | -37 | -39 | -38
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Unter Beriicksichtigung des in Kapitel 3.3, Seite 29 ff. beschriebenen Betriebsszenarios und
der in Kapitel 7.3, Seite 60 ff. beschriebenen Gerauschemissionen (Mitarbeiter-Pkw) liegen
die Immissionspegel an den 0.g. Immissionsorten durch die Gerausche der Baustellenphase
Umgehungsstral3e zwischen -2 und 18 dB(A) in der lautesten Stunde nachts. An den Immissi-
onsorten werden Immissionspegel von bis zu max. 18 dB(A) erreicht (lo 01) und damit die
Immissionsrichtwerte um mindestens 27 dB in der lautesten Stunde nachts unterschritten.

Als Erganzung zu den Einzelpunktberechnungen kénnen fir die Gerauschimmissionen der
Baustellenphase Umgehungsstralle Rasterlarmkarten der Abbildung 8.3 und der Abbildung
8.4 entnommen werden. Die Rasterlarmkarten wurden mit einer Auflésung von 10 x 10 Meter
und einer Hohe von 6 Meter Uber Grund berechnet.
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Abbildung 8.3: Immissionspegel der Baustellenphase Umgehungsstral3e — lauteste Stunde
tags
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Abbildung 8.4: Immissionspegel der Baustellenphase Umgehungsstral3e — lauteste Stunde
nachts
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9 StralRenverkehrslarm

9.1 Gerauschemissionen

Zur Ermittlung und Bewertung der StraRenverkehrsgerdusche werden folgende Stral3en und
Verkehrsachsen berlicksichtigt:

e N. 7: Rue de Colmar Berg,

e N. 8: Rue d'Arlon,

e Rue de Beringen,

¢ Rue de Pettingen,

e C.R. 132: Rue d'Ettelbriick,

e C.R. 183: Rue de la Gare,

e N. 7: Rue Grande-Duchesse Charlotte,

e N. 7: Pont (Briicke),

e A7 (Autobahn),

e Fir den Planfall: UmgehungsstrafRe (= Route de Substitution) mit Lot 1, Lot 2 und Lot 3.

Die Lage der StraRen und Verkehrsachsen kann der Abbildung 2.5, Seite 22 entnommen wer-
den.

Die Verkehrsdaten zu den o0.g. StralRen werden der Verkehrsuntersuchung der Firma Schroder
[31] entnommen. Dabei werden geman dem Leitfaden [17] folgenden Szenarien betrachtet:

¢ die heutige Situation (= IST-Fall, als Referenz),

e die Situation im Jahr 2035 (Prognosehorizont) ohne Realisierung des PAP Mierscherdall
(= NULL-Fall) und

¢ die Situation im Jahr 2035 mit Realisierung des PAP Mierscherdall (= PLAN-Fall).

Die Berechnung der Gerauschemissionen aus den Verkehrsdaten erfolgt nach der Richtlinie
fur den Larmschutz an Straf3en, RLS-19 [8] und dem Leitfaden [17]. Die detaillierten Ansatze
und Einzelheiten zur Berechnung der Emissionspegel L"w nach RLS-19 beschreibt Anhang 5,
Seite 108 ff.
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9.2  Verkehrsgerauschimmissionen

Auf Basis der in Kapitel 9.1, Seite 70 ff. beschriebenen Gerdauschemissionen wurden die Be-
urteilungspegel durch die StraBenverkehrsgerausche nach RLS-19 [8] berechnet.

Die Berechnungen erfolgten in Form von Rasterlarmkarten fur die Beurteilungszeitraume tags
(6 — 22 Uhr) und nachts (22 — 6 Uhr) fir das 1. Obergeschoss (h = 5.5 m).

Der Leitfaden [17] weist auf mangelnder Gesetzgebung in Luxemburg bzgl. zulassigen Immis-
sionspegel durch Verkehrslarm hin. Wegen fehlender nationaler Vorschriften werden Umwelt-
vertraglichkeitsstudien (UVP) in Luxemburg in Anlehnung an die deutsche Vorschrift ,16. BIm-
SchV.“ [7] durchgefiihrt. Die folgende Tabelle 1 aus dem Leitfaden [17] fasst die entspre-
chende Orientierungswerte® zusammen:

Tabelle 9.1: Ubersicht der Orientierungswerte je nach Zone gemaf Leitfaden [17]
Tabelle 1 : Orientierungswerte je nach Zone
dB(A)
Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47 1. Hépitaux, Ecoles, Maigpns de cures et Séniories

2.inreinen und allgemeinen Wohngebieten & Kleinsiedlungsgebieten 59 49 2. zones résidentielles pures et générales, petites aglomérations
3.in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54 3. Zones centre ville, zones villageoises et mixtes

4. in Gewerbegebieten 69 59 4, Zones d'activités

Hinweis zur Beurteilung von Rasterlarmkarten

Bei der Beurteilung der StralRenverkehrsgerausche werden die Beurteilungspegel 0.5 m vor
dem geoffneten Fenster gebildet, d.h. Reflektionen an der Gebaudefassade, an dem sich der
Immissionsort befindet, werden nicht berticksichtigt. Das ist bei Einzelpunktberechnungen und
Gebaudelarmkarten der Fall.

Bei den Rasterlarmkarten sind diese Reflektionen in den Ergebnissen enthalten, so dass die
Pegel vor den Fassaden fir eine normkonforme Beurteilung nicht unmittelbar herangezogen
werden kénnen, sondern um ca. 3 dB reduziert werden mussen.

In den nachfolgenden Abbildungen sind die Gerauschimmissionspegel tags und nachts durch
die Verkehrsgeréausche in Form von Rasterlarmkarten fur alle Situationen sowie die entspre-
chende Differenzlarmkarten dargestellt.

9 Eigentlich enthalt die DIN 18005 Orientierungswerte und die 16. BImSchV Immissionsgrenzwerte. Wir
bleiben aber beim Vokabular des Leitfadens.
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Abbildung 9.1:  Verkehrsgerduschimmissionspegel ,IST-Fall“tags 6 — 22 Uhr (Rasterlarmkarte, h =5.5 m)
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Abbildung 9.2:  Verkehrsgerduschimmissionspegel ,IST-Fall“ nachts 22 — 6 Uhr (Rasterlarmkarte, h = 5.5 m)
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Abbildung 9.3:  Verkehrsgerduschimmissionspegel ,NULL-Fall“tags 6 — 22 Uhr (Rasterlarmkarte, h = 5.5 m)
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Abbildung 9.4:  Verkehrsgerduschimmissionspegel ,NULL-Fall“ nachts 22 — 6 Uhr (Rasterlarmkarte, h = 5.5 m)
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Genau. Richtig.

Abbildung 9.5:  Differenzldrmkarte ,NULL-Fall“ minus ,IST-Fall“tags 6 — 22 Uhr (Rasterlarmkarte, h = 5.5 m)
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A TUVRheinland®

Abbildung 9.6:  Differenzldrmkarte ,NULL-Fall“ minus ,IST-Fall“ nachts 22 — 6 Uhr (Rasterlarmkarte, h =5.5 m)
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Genau. Richtig.
Abbildung 9.7:  Verkehrsgerduschimmissionspegel ,PLAN-Fall“tags 6 — 22 Uhr (Rasterlarmkarte, h = 5.5 m)
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A TUVRheinland®

Abbildung 9.8:  Verkehrsgerduschimmissionspegel ,PLAN-Fall“nachts 22 — 6 Uhr (Rasterlarmkarte, h =5.5 m)
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Genau. Richtig.

Abbildung 9.9:  Differenzldrmkarte ,PLAN -Fall“ minus ,IST-Fall“tags 6 — 22 Uhr (Rasterlarmkarte, h = 5.5 m)
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A TUVRheinland®

Abbildung 9.10: Differenzldrmkarte ,,PLAN-Fall“ minus ,/ST-Fall“ nachts 22 — 6 Uhr (Rasterlarmkarte, h = 5.5 m)
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Genau. Richtig.

Abbildung 9.11: Differenzldrmkarte ,PLAN -Fall“ minus ,NULL -Fall“tags 6 — 22 Uhr (Rasterlarmkarte, h = 5.5 m)
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Genau. Richtig.

Abbildung 9.12: Differenzldrmkarte ,,PLAN-Fall“ minus ,NULL-Fall“ nachts 22 — 6 Uhr (Rasterlarmkarte, h = 5.5 m)
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9.3 Bewertung der Verkehrsgerauschimmissionen auf das Plangebiet

Der Geltungsbereich des Plangebietes ist als Gewerbegebiet festgesetzt worden. In Gewer-
begebieten gelten nach der heranzuziehenden 16. BImSchV Orientierungswerte!® von
69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts.

Die hochsten Gerauschpegel durch den StralRenverkehrslarm entstehen unmittelbar an der
N. 7 (Rue de Colmar Berg) westlich des Plangebiets sowie entlang der nordlich gelegenen
Umgehungsstral3e. Hier liegen die Pegel tags bei ca. 70 dB(A). Der Orientierungswert wird
damit tags leicht (um 1 dB) Uberschritten, vorausgesetzt die Fassaden mit Fenstern von
schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen entstehen direkt hinter der Grenze des Plangebiets. An-
sonsten werden tags die Orientierungswerte eingehalten.

Nachts liegen die Gerauschpegel durch den StralRenverkehrslarm bei ca. 60 dB(A). Der Ori-
entierungswert wird damit nachts leicht (um 1 dB) Uberschritten, vorausgesetzt die Fassaden
mit Fenstern von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen entstehen direkt hinter der Grenze des
Plangebiets. Ansonsten werden tags die Orientierungswerte eingehalten.

10 Eigentlich enthalt die DIN 18005 Orientierungswerte und die 16. BImSchV Immissionsgrenzwerte. Wir
bleiben aber beim Vokabular des Leitfadens.
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9.4  Veranderung der Verkehrsgerduschimmissionen durch das Vorhaben in der
Nachbarschaft

In der nachfolgenden Tabelle sind Differenzpegel zwischen den PLAN-Fall und den NULL-Fall

fir den Tag und die Nacht dargestellt.

Tabelle 9.2: Differenzpegel Stral3enverkehrslarm auRerhalb des Plangebietes:
PLAN-Fall minus NULL-Fall

Gerauschpegel Stral3enverkehr in dB(A)
Immissionsort tags nachts
NULL-Fall | PLAN-Fall | Differenz | NULL-Fall | PLAN-Fall | Differenz

lo 01 59.4 59.9 0.5 54.8 55.3 0.5
lo 02 65.3 66.1 0.8 60.4 61.3 0.9
lo 03 65.9 66.9 1.0 61.0 62.0 1.0
lo 04 64.2 65.2 1.0 59.4 60.3 0.9
lo 06 67.6 68.6 1.0 62.8 63.8 1.0
lo 07 64.0 64.9 0.9 59.3 60.3 1.0
lo 08 54.8 55.5 0.7 50.3 51.0 0.7
lo 09a 53.4 54.1 0.7 48.9 49.6 0.7
lo 09b 50.0 50.9 0.9 45.6 46.4 0.8
lo 10 49.8 50.8 1.0 45.4 46.3 0.9
lo1lla 49.6 51.0 14 45.2 46.4 1.2
lo 11b 48.8 50.1 1.3 444 45.5 1.1
lo12 48.9 50.0 1.1 43.9 45.0 1.1
lo13 45.3 48.4 3.1 40.9 43.8 2.9
lo 14 45.7 48.2 2.5 41.3 43.7 2.4
lo 15 62.6 63.1 0.5 58.4 58.8 0.4

Bewertung der Veranderung der Verkehrsgerdauschimmissionen durch das Plangebiet
in der Nachbarschaft

Eine Veranderung im Sinne der 16. BImSchV [7] ist wesentlich, wenn sich der Beurteilungs-
pegel der Verkehrsgerdauschimmissionen um > 3 dB erhdht. Am Tag und in der Nacht finden
in den meisten schutzbediirftigen Gebieten in der Umgebung des Plangebiets kaum Verande-
rungen der Verkehrsgerduschimmissionen statt (maximal + 1 dB). Lediglich an den Immissi-
onsorten 1o 13 und lo 14, die bisher wenig durch Verkehrslarm vorbelastet waren und im
PLAN-Fall durch die UmgehungsstralRe belastet werden sollen, ist eine Pegelerh6hung von
3 dB festzustellen. Jedoch werden die Orientierungswerte an den Immissionsorten lo 13 und
lo 14 von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts im PLAN-Fall um 11 dB tags und um 5 dB nachts
unterschritten.
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9.5 Qualitat der Ergebnisse - Verkehrslarm

Beim Verkehrslarm hangt die Genauigkeit der Berechnungsergebnisse insbesondere von den
in der vorliegenden Untersuchung angesetzten Verkehrszahlen ab. In diesem Zusammenhang
sei darauf hingewiesen, dass Abweichungen im Verkehrsaufkommen von beispielsweise 10 %
sich nur mit 0.4 dB auf den Verkehrslarmpegel auswirken. Bei einer Klassenbreite von 5 dB in
den Orientierungswerten/Grenzwerten und auch in der Schallschutzdimensionierung wirde
sich eine solche Abweichung nur unerheblich bemerkbar machen.

10 Zusammenfassung

Das syndicat intercommunal pour la ZA MlerscherDall (ZAMID) beabsichtigt neue Flachen fir
Gewerbeansiedlungen in den ZAE ,Mierscherdall* (,Zone d’Activités Economiques“) und Er-
weiterung ,Mierscherbierg“ | nach dem modifizierten Gesetz vom 10.06.1999 ,relative aux
établissements classés” (Commodo-/Incommodo-Gesetz) [2] zu Uberplanen. Im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP bzw. EIE) ist fir das vorgenannte Projekt eine schalltech-
nische Beurteilung gemaf den Stellungnahmen des Umweltministeriums vom 29.05.2020 [26]
und der Umweltverwaltung vom 22.04.2020 [25] durchzufiihren. Vorgenannte Stellungnahmen
wurden im Rahmen von zwei Besprechungen am 10.07.2022 [29] und am 10.06.2023 [30]
naher erlautert. Die neuen Flachen grenzen an die Gewerbezone ,Mierscherbierg“ | und Il
nordlich und 6stlich an, die durch die ,Arrétés“ N°1/04/0222 [19] und N°1/04/0222/RG [20]
(letzteres enthalt die rechtkraftigen Auflagen zum Larmschutz) und anhand der Larmimpakt-
studie des Ingenieurbiros iB(A) von 2004 [18] genehmigt ist. Die Umklassierung der ZAE
.Mierscherdall“ im PAG der Gemeinde Mersch [13] ist bereits erfolgt. Der erforderliche ,Plan
d’Aménagement Particulier (kurz PAP) Nr 19418/45C wurde am 05.12.2022 [15] verabschie-
det. Im Rahmen dieses Vorhabens sollen die in Abbildung 1.1, Seite 9 gekennzeichneten Ge-
werbeflachen der ZAE ,Mierscherdall“ und der Erweiterung ,Mierscherbierg® | fur die Uberpla-
nung (= Plangebiet) betrachtet werden. Die Nutzung der nicht genehmigten Teilflachen 18 und
19 aus [18] in ,Mierscherbierg“ | (= Erweiterung ,Mierscherbierg” | bzw. ,Zone d’activités In
den Gehren®) soll nicht als planerische Vorbelastung, sondern als Teil des Plangebiets mitbe-
ricksichtigt werden. Die Geometrie der Teilflachen in der Erweiterung ,Mierscherbierg“ | wer-
den am aktuellen PAP [14] (MOPO) angepasst. Beide geplante Gewerbezonen ,Mierscherdall*
und Erweiterung ,Mierscherbierg” | bilden zusammen das Plangebiet.
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Im Rahmen dieser Larmimpaktstudie wurden folgende schalltechnische Bewertungen durch-
gefuhrt und kommen zu folgenden Ergebnissen:

e Gerauschkontingentierung (Anlagenlarm)

Bei der Uberplanung hat das Planungsinstrument der Gerauschkontingentierung tber die
Festsetzung von Emissionskontingenten Lex hach der DIN 45691 ,Gerauschkontingentie-
rung“ [6] Anwendung gefunden. Zielstellung ist es, einerseits den angemessenen Schutz
der in der Umgebung vorhandenen bzw. planungsrechtlich zulassigen Wohnnutzung vor
Anlagengerauschen zu gewahrleisten und andererseits eine optimale Nutzung des Plan-
gebiets (inklusive etwaiger Erweiterungen) zu ermdglichen. Dies bedeutet, dass zunachst
zu Uberprift wurde, ob Reserven an den umliegenden immissionsrelevanten Immission-
sorten in der Wohnnachbarschaft bestehen, und wenn ja, in welcher Héhe, bevor eine
Uberplanung des Plangebiets erfolgen konnte. Dies erfolgt durch eine Ermittlung der Ge-
rauschvorbelastung und einen Vergleich mit den mittels Gebietscharakter gemaf Regle-
ment grand-ducal vom 13.02.1979 [1] abgeleiteten Immissionsrichtwerten. Den Ausgangs-
punkt der Betrachtungen bildet die Bestandsanalyse anhand von Genehmigungsunterla-
gen und ggf. vorliegenden Studien, aus der sich die genehmigte Gerauschvorbelastung
durch die bereits bestehenden Nutzungen ergibt.

Im Plangebiet sind Vorhaben (Anlagen und Betriebe) nur zuldssig, deren Gerdusche die fol-
genden Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 [6] weder tags (7.00 — 22.00 Uhr) noch
nachts (22.00 — 7.00 Uhr) Uberschreiten. Folgende Tabelle fasst die Ergebnisse der Gerdusch-
kontingentierung der geplanten Gewerbezone aus dem Kapitel 6.2 erneut zusammen:
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Tabelle 10.1: Emissionskontingente Lex der Teilflachen im Plangebiet tags und nachts
Parzelle Emissionskontingent Lex in dB(A)

Zone Quellen-Nr. Bezeichnung 7 bis-,rgg ) (22 ll\)li:c;tum)
MB311 Lot 1A 54 39
E, o MB312 Lot 1B 53 38
% < MB313 Lot 1C 49 34
5 E MB314 Lot 4 50 35
S MB315 Lot 5A 50 35
2 MB316 Lot 5B 52 37
= MB317 Lot 6A 39 24
MB318 Lot 6B 41 26
MDO0101 Lot 1.1 58 43
MDO0102 Lot 1.2 59 44
MDO0103 Lot 1.3 60 45
MDO0104 Lot 1.4 60 45
MD0201 Lot 2.1 58 43
MD0202 Lot 2.2 58 43
MD0203 Lot 2.3 58 43
MDO0301 Lot 3.1 56 41
MD0302 Lot 3.2 60 45
MDO0401 Lot4.1 55 40
MDO0402 Lot 4.2 53 38
— MDO0403 Lot 4.3 59 44
S MDO0501 Lot 5 54 39
2 MDO0601 Lot 6.1 53 38
? MD0602 Lot 6.2 52 37
@ MDO0603 Lot 6.3 53 38
= MDO0701 Lot 7.1 54 39
MDO0702 Lot 7.2 52 37
MDO0703 Lot 7.3 50 35
MDQ704 Lot 7.4 47 32
MD0801 Lot 8.1 58 43
MD0802 Lot 8.2 60 45
MD0901 Lot 9.1 59 44
MD0902 Lot 9.2 58 43
MD1001 Lot 10 59 44
MD1101 Lot 11 59 44
MD1201 Lot 12 53 38
MD1301 Lot 13 61 46
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e Baustellenlarm
— Baustellenphase innerhalb des Plangebiets (Infrastruktur)

= Unter Beriicksichtigung des in Kapitel 3.2, Seite 28 ff. beschriebenen Betriebssze-
narios und der in Kapitel 7.2, Seite 59 ff. beschriebenen Gerduschemissionen lie-
gen die Immissionspegel an den 0.g. Immissionsorten durch die Gerausche der
Baustellenphase Infrastruktur zwischen 30 und 57 dB(A) in der lautesten Stunde
tags. An den aktuell unbebauten Immissionsorten lo 11a und lo 11b wird der Im-
missionsrichtwert um bis zu 2 dB Uberschritten. An den nachstgelegenen bebau-
ten Immissionsorten werden Immissionspegel von bis zu max. 54 dB(A) erreicht
(lo 12) und damit die Immissionsrichtwerte um mindestens 1 dB in der lautesten
Stunde tags unterschritten.

= Unter Beriicksichtigung des in Kapitel 3.2, Seite 28 ff. beschriebenen Betriebssze-
narios und der in Kapitel 7.2, Seite 59 ff. beschriebenen Gerauschemissionen
(Mitarbeiter-Pkw) liegen die Immissionspegel an den o.g. Immissionsorten durch
die Gerausche der Baustellenphase Infrastruktur zwischen 6 und 19 dB(A) in der
lautesten Stunde nachts. An den Immissionsorten werden Immissionspegel von
bis zu max. 19 dB(A) erreicht (Io 11b) und damit die Immissionsrichtwerte um min-
destens 21 dB in der lautesten Stunde nachts unterschritten.

— Baustellenphase aul3erhalb des Plangebiets (Umgehungsstraf3e)

= Unter Beriicksichtigung des in Kapitel 3.3, Seite 29 ff. beschriebenen Betriebssze-
narios und der in Kapitel 7.3, Seite 60 ff. beschriebenen Geréduschemissionen lie-
gen die Immissionspegel an den 0.g. Immissionsorten durch die Gerausche der
Baustellenphase Umgehungsstraf3e zwischen 29 und 44 dB(A) an den o.g. Im-
missionsorten in der lautesten Stunde tags. An den Immissionsorten werden Im-
missionspegel von bis zu max. 44 dB(A) erreicht (o 13 und lo 14) und damit die
Immissionsrichtwerte um mindestens 11 dB in der lautesten Stunde tags unter-
schritten.

= Unter Beriicksichtigung des in Kapitel 3.3, Seite 29 ff. beschriebenen Betriebssze-
narios und der in Kapitel 7.3, Seite 60 ff. beschriebenen Gerauschemissionen
(Mitarbeiter-Pkw) liegen die Immissionspegel an den o0.g. Immissionsorten durch
die Gerdusche der Baustellenphase UmgehungsstralRe zwischen -2 und 18 dB(A)
an den o.g. Immissionsorten in der lautesten Stunde nachts. An den Immission-
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sorten werden Immissionspegel von bis zu max. 18 dB(A) erreicht (lo 01) und da-
mit die Immissionsrichtwerte um mindestens 27 dB in der lautesten Stunde nachts
unterschritten.

e Verkehrslarm
— Nach den Abstimmungen vom 21.06.2023 [30] wurden Verkehrslarmberechnungen in
der Umgebung des Plangebiets durchgefiihrt. Die Gerauschimmissionen an den vor-
handenen schutzbedirftigen Bebauungen auR3erhalb des Plangebietes wurden mit-
hilfe der zur Verflgung gestellten Verkehrszahlen [31] fUr folgende drei Szenarien er-
mittelt und bewertet:

= die heutige Situation (= IST-Fall, als Referenz),

= die Situation im Jahr 2035 (Prognosehorizont) ohne Realisierung des PAP Mier-
scherdall (= NULL-Fall) und

= die Situation im Jahr 2035 mit Realisierung des PAP Mierscherdall (= PLAN-Fall).

Es wurden auch die Pegeldifferenzen des Verkehrslarms ohne und mit der Weiterent-
wicklung des Areals im Vergleich zur IST-Situation und zueinander (PLAN versus
NULL) ermittelt.

— Bewertung der Verkehrsgerauschimmissionen auf das Plangebiet
Der Geltungsbereich des Plangebietes ist als Gewerbegebiet festgesetzt worden. In
Gewerbegebieten gelten nach der heranzuziehenden 16. BImSchV Orientierungs-
werte von 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts.

Die héchsten Gerduschpegel durch den StraRenverkehrslarm entstehen unmittelbar
an der N. 7 (Rue de Colmar Berg) westlich des Plangebiets sowie entlang der nérdlich
gelegenen Umgehungsstral3e. Hier liegen die Pegel tags bei ca. 70 dB(A). Der Orien-
tierungswert wird damit tags leicht (um 1 dB) Uberschritten, vorausgesetzt die Fassa-
den mit Fenstern von schutzbedrftigen Aufenthaltsraumen entstehen direkt hinter der
Grenze des Plangebiets. Ansonsten werden tags die Orientierungswerte eingehalten.

Nachts liegen die Gerduschpegel durch den StralRenverkehrslarm bei ca. 60 dB(A).
Der Orientierungswert wird damit nachts leicht (um 1 dB) Uberschritten, vorausgesetzt
die Fassaden mit Fenstern von schutzbedurftigen AufenthaltsrAumen entstehen direkt
hinter der Grenze des Plangebiets. Ansonsten werden tags die Orientierungswerte
eingehalten.
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— Bewertung der Veranderung der Verkehrsgerduschimmissionen durch das
Plangebiet in der Nachbarschaft

Eine Veranderung im Sinne der 16. BImSchV [7] ist wesentlich, wenn sich der Beurteilungs-
pegel der Verkehrsgerauschimmissionen um > 3 dB erhdht. Am Tag und in der Nacht finden
in den meisten schutzbediirftigen Gebieten in der Umgebung des Plangebiets kaum Verande-
rungen der Verkehrsgerauschimmissionen statt (maximal + 1 dB). Lediglich an den Immissi-
onsorten 1o 13 und lo 14, die bisher wenig durch Verkehrslarm vorbelastet waren und im
PLAN-Fall durch die UmgehungsstraRe belastet werden sollen, ist eine Pegelerh6hung von
3 dB festzustellen. Jedoch werden die Orientierungswerte an den Immissionsorten lo 13 und
lo 14 von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts im PLAN-Fallum 11 dB tags und um 5 dB nachts
unterschritten.

Abteilung Immissionsschutz / Larmschutz

Bearbeitet von: Geprift durch:
/,/ ot
et Ve // 3
Dipl.-Ing. Nicolas Boulnois Dipl.-Ing. Ralf Job

Koln, 29. April 2024
Eul/21255041/03
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Anhang 1: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und Unterlagen
A1.1 Gesetzliche Regelungen

[1] Réglement grand-ducal du 13.02.1979 concernant le niveau de bruit dans les alentours
immédiats des établissements et des chantiers.

[2] Loi modifiée du 10 juin 1999 relative aux établissements classés, Journal officiel du
Grand-Duché de Luxembourg, A-Nr. 713, 10.08.2017.

[3] Reglement grand-ducal du 19 avril 2006 modifiant l'article 13 du Réglement grand-
ducal du 21 décembre 2001 portant application de la directive 2000/14/CE du Parle-
ment européen et du Conseil du 8 mai 2000 concernant le rapprochement des législa-
tions des Etats membres relatives aux émissions sonores dans I'environnement des
matériels destinés a étre utilisés a I'extérieur des batiments.

[4] Arrété N°: OA/2021/028 vom 30.03.2022 ,Zulassung [...] fur die Durchflihrung techni-
scher Forschungs- und Prifaufgaben im Umweltbereich®.

A1.2 Auslandische Normen, Gesetze und Richtlinien

[5] DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: ,Allge-
meines Berechnungsverfahren®, Ausgabe Oktober 1999. (Diese Ausgabe enthalt ge-
genlber dem Entwurf September 1997 keine Anderungen).

[6] DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung®, Ausgabe Dezember 2006.

[7] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.
Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
18. Dezember 2014 mit folgender Anlage 2: ,Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege (Schall 03)*
Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
vom 04. November 2020 mit Anderung der Berechnung des Beurteilungspegels fir
StralRe nach RLS-19.

[8] Richtlinien fir den Larmschutz an Strafl3en, RLS-19 Ausgabe 2019. Forschungsgesell-
schaft fur StraRen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV 052).

[9] DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise flr die Planung®,
Ausgabe Juli 2023.
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[10] Richtlinie 2000/14/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 8. Mai 2000
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber umweltbelastende
Gerauschemissionen von zur Verwendung im Freien vorgesehenen Geraten und Ma-
schinen.

[11] Richtlinie 2005/88/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezem-
ber 2005 zur Anderung der Richtlinie 2000/14/EG (ber die Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten tber umweltbelastende Gerauschemissionen von zur Ver-
wendung im Freien vorgesehenen Geraten und Maschinen.

[12] DIN 45687 ,Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmission
im Freien — Qualitdtsanforderungen und Prufbestimmungen®, Ausgabe Mai 2006.

A1.3 Bebauungspldane (PAG und PAP)

[13] Plan dAménagement Général, Commune de Mersch, Plan d’ensemble (coordonné),
Stand 12.2020, Zeyen+Baumann sarl.

[14] ,Modification Ponctuelle, Plan d’Aménagement Particulier, Mersch - Mierscherbierg,
ECO-c1/ECO-r ,Zone d’activités In den Gehren“, HAB-1 ,Auf dem Pettingerweg*
Phase 2%, Projet N°18035 / 20026, Ind. C, 18.01.2021, pacts. ar. l.

[15] ,Commune de Mersch, Plan dAménagement Particulier, “ECO-Mierscherbierg ZA-
MID*, Projet N°18008 Ind. A, 15.11.2022, pact s. a r. |., Référence: 19418/45C, ap-
prouvé le 05/12/2022 par le conseil communal, approuvé le 13/03/2023 par la Ministre
de l'Intérieur.

A14 Weitere Unterlagen

[16] Leitfaden fir die Erstellung von Larmimpaktstudien flr Anlagen und Baustellen, Ver-
sion 1.4, Administration de I'Environnement, 25.11.2022.

[17] ,Umweltvertraglichkeitsprufung fur Infrastrukturprojekte — Leitfaden — Leitfaden fir ei-
nen systematischen Ansatz zur Durchfihrung von Schallimmissionsprognosen fur
landgebundene Verkehrsprojekte®, Administration de I'Environnement, Version 1.1
vom 22.03.2023.

[18] ,Schalltechnisches Gutachten zu den Gewerbegebieten Mierscherbierg | und Il (Kon-
tingentierung der IFSP)“, iB(A), Bericht 265-403-1 vom 22.04.2004.

[19]  Arrété Nr. 1/04/0222 du 5 décembre 2018, Administration de 'Environnement — Grand-
Duché de Luxembourg.

[20]  Arrété Nr. 1/04/0222/RG du 29 novembre 2019, Administration de 'Environnement —
Grand-Duché de Luxembourg.

[21]  Arrété Nr. 1/18/0312 du 5 décembre 2018, Administration de 'Environnement — Grand-
Duché de Luxembourg.
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[22]  Administration de I'Environnement, Cartographie du bruit concernant les routes princi-
pales, geoportail.lu (letzter Besuch : 17.01.2023).

[23] Portail des Travaux publics (http://www?2.pch.etat.lu/comptage/home.jsf), Verkehrszah-
len aus dem Jahr 2022.

[24] Portail des Travaux publics (https://travaux.public.lu/fr/publications/statistigues/TIMA-
2-Directions-VC-2012.html).

[25] Stellungnahme der Umweltverwaltung vom 22.04.2020.
[26]  Stellungnahme des Umweltministeriums vom 29.05.2020.
[27]  Besprechung mit der Umweltverwaltung vom 28.10.2021 (Herr Hippe).

[28] ,Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung in der Gemeinde Mersch®, Schro-
eder & Associés, Code: 20/840, Stand: 07.01.2022.

[29] Besprechung vom 10.07.2022 inkl. Protokoll.
[30] Besprechung vom 21.06.2023 inkl. Protokoll.
[31] Verkehrsuntersuchung fir die AC Mersch, Schroeder & Associés vom 12.08.2023.

[32] ,Larmimpaktstudie zur Erweiterung der ZAEC Mierscherbierg I-Il und der geplanten
ZAER Mierscherdall 6stlich der Rue de Colmar-Berg in Mersch — Untersuchungskon-
zept“, TUV-Bericht Nr. EuL/21255041/02 vom 30.11.2023.

[33] E-Mail der Umweltverwaltung vom 12.12.2023.

[34] ,Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen®.
Bearbeiter: Mohler + Partner, Miinchen. Herausgeber: Bayerisches Landesamt fir Um-
welt, 6. Uberarbeitete Auflage, August 2007.
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Anhang 2: Dokumentation der Immissionsorte

Abbildung A.2.1: Immissionsorte — Fotos und Planausschnitte

Blick auf die Nordostfassade des Hauses Auszug aus der topographischen Karte.
61A, Rue des Champs, Mersch.

& W 5

/

Blick auf die Nordostfassade des Hauses Auszug aus der topographischen Karte (das
44, Rue des Champs, Mersch (Foto 04.2022). Gebaude ist bereits in der Bauphase).

P A,

Blick auf die Nordostfassade des Hauses Auszug aus dem Luftbild 2022 (das
44, Rue des Champs, Mersch (Foto vom Gebaude ist noch in der Bauphase).
29.04.2022).
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Blick auf die Nordostfassade des Hauses Auszug aus der topographischen Karte (das Haus
17, Um Bisserwee, Mersch. war noch nicht dargestellt).

Blick auf die Nordostfassade des Hauses

31, Am Wangert, Mersch.

Blick auf die Nordostfassade des Hauses Auszug aus der topographischen Karte (die
38, Am Wangert, Mersch. Héauser nebenan waren noch nicht dargestellt).
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Blick auf die Nordwest- und Stdwestfassaden des | Auszug aus der topographischen Karte (die
Hauses 62B, Rue de Colmar-Berg, Mersch. H&auser gegenuber waren noch nicht dargestellt
und ersetzen einen Betrieb).

Blick auf die Nordwestfassade des Hauses
8-9, Beschmontsbongert, Mersch.

Blick auf die Nordwestfassade des Hauses Auszug aus der topographischen Karte.
3, Beschmontsbongert, Mersch.
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Blick auf die Nordwestfassade des Hauses Auszug aus der topographischen Karte (das Haus
71, Beschmontsbongert, Mersch. war noch nicht dargestellt).

Blick auf die Nordost- und Nordwestfassaden des
Hauses 64, Beschmontsbongert, Mersch.

4

Baugrundstiick auf der Katasterparzellen Auszug aus der topographischen Karte.
762/7009 (lo 11b - Nord) und 762/7018 (lo 11a -
Sud), "Auf dem Pettingerweg" Phase 2, Mersch.
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Blick auf die West- und Nordfassaden des Hauses

Auszug aus der topographischen Karte.

30, Rue de Pettingen, Mersch.

{( 5

2 XA

Blick auf die Siidfassade des Hauses
20, Um Weyer, Pettingen.

Auszug aus der topographischen Karte.

Blick auf die Stidwestfassade des Hauses
14, Um Kisel, Pettingen.

Auszug aus der topographischen Karte.
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Blick auf die Slidwestfassade des Hauses Auszug aus der topographischen Karte.
1A, An der Faulsank, Mersch (Bauernhof).
Quelle: unbekannt

Die Fotos der Immissionsorte sowie die weiteren Angaben wurden im Rahmen einer Ortsbe-
sichtigung am 21.04.2021 aufgenommen (soweit nicht anders dokumentiert).
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Anhang 3: Dokumentation der Betriebe fir die Vorbelastung

Abbildung A.2.2: Betriebe flir die Vorbelastung — Fotos (Ort in Weil3/rot) und Planausschnitt

Genehmigte Vorbelastung

Luftbild 2022 von der genehmigten Gewerbezone
"Mierscherbierg” | und Il (1).

; % W "
Blick auf die Ponts et Chaussées (2) vom Auszug aus der topographischen Karte.
Sudosten aus.
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Planerische Vorbelastung

Blick auf die COM-Zone Flache (3) vom
Nordwesten aus (derzeit bebaut).

Blick auf dem geplanten Parkhaus Sportssite (4)
vom Sidwesten aus. geplantem Standort.

Die Fotos der Betriebe bzw. geplanten und potenziellen Nutzungen sowie die weiteren Anga-
ben wurden im Rahmen von einer Ortsbesichtigung am 21.04.2021 aufgenommen.
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Anhang 4. Anlagenlarm — Gerauschvorbelastung (Detail)

Tabelle A4.1: Gerauschimmissionen an den Immissionsorten durch die Vorbelastung (Detail) — tags (lauteste Stunde 7:00 — 22:00 Uhr)

NI, Quellen- Betrieh / Fliche / Anlage Gerauschimmissionspegel in dB(A) - tags

Nr. 0011002 {1003 |l0o04 |1l0o06 | l007 1008 | lo09 | lo09b |l1010| lo11a | lo11b |l0o12 | l013 | lo14 | lo 15
1 | MB101 |BPQ1001 520 | 584 | 57.3 | 51.8 | 495 | 473 | 452 | 447 | 451 | 444 | 440 439 | 434|359 | 36.0 | 36.4
2 | MB102 |BPQ1002 40.1 | 43.7 | 536 | 456 | 425 | 393 | 36,5 | 357 358 | 347 | 340 33.7 | 331|249 | 249 | 253
3 | MB103 |BPQ1003 392 | 428 | 442 | 411 | 398 | 382 | 365 | 36.3 370 | 363 | 358 358 | 352|265 | 265 | 26.2
4 | MB104 |BPQ1004 41.0 | 436 | 484 | 50.7 | 483 | 451 | 422 | 417 | 421 | 409 | 401 39.7 | 390 | 292 | 29.2 | 28.8
5 | MB105 |BPQ1005 272 | 291 | 33.7 | 387 | 412 | 374 | 324 | 309 305 | 285 | 274 265 | 258 | 16.0 | 159 | 15.6
6 | MB106 |BPQ1006 36.6 | 38.7 | 418 | 435 | 438 | 435 | 416 | 415 | 425 | 408 | 397 389 | 380 | 26.8 | 26.7 | 25.8
7 | MB107 |BPQ1007 324 | 340 | 376 | 422 | 46.3 | 50.0 | 435 | 412 396 |36.6 | 352 33.8 | 331|226 | 225 | 21.9
8 | MB108 |BPQ1008 272 | 285 | 314 | 346 | 372 | 440 | 494 | 423 376 | 340 | 323 305 | 29.7 | 188 | 187 | 17.8
9 | MB109 |BPQ1009 23.0 | 248 | 279 | 305 | 318 | 332 | 31.8 | 314 316 | 287 | 273 259 | 250 | 13.7 | 136 | 127
10 | MB110 |BPQ1010 236 | 254 | 282 | 301 | 311 | 324 | 319 | 325 337 307 | 292 278 | 268 | 149 | 148 | 137
11 | MB111 |BPQ1011 2121229 | 252 | 26.7 | 276 | 289 | 295 | 311 338 | 308 | 29.1 274 1262 | 132 | 131 | 11.7
12 | MB112 |BPQ1012 273 1 291 | 314 | 327 | 333 | 342 | 342 | 353 376 | 355 | 341 328 | 317|190 | 189 | 176
13 | MB113 |BPQ1013 327 | 342 | 366 | 38.7 | 401 | 426 | 448 | 475 50.2 | 436 | 412 389 | 378|250 | 249 | 235
14 | MB114 |BPQ1014 271 | 284 | 308 | 332 | 349 | 383 | 445 | 494 | 425 | 370 | 349 325 | 317 | 195 | 194 | 182
15 | MB115 |BPQ1015 269 | 283 | 301 | 31.3 | 321 | 335 | 355 | 39.0 | 478 |475| 429 385 | 368 | 206 | 205 | 185
16 | MB116 |BPQ1016 255 (272|291 | 300 | 305 | 31.3 | 31.9 | 338 375 | 363 | 348 335 | 321|181 | 180 | 16.3
17 | MB117 |BPQ1017 297 | 313 1329 | 336 | 340 | 348 | 357 | 37.7 | 419 |424 | 44 40.3 | 386 | 23.0 | 229 | 21.0
18 | MB120 |BPQ1020 346 | 36.6 | 382 | 381 | 381 | 382|379 | 389 | 411 |408| 404 40.3 | 392 | 265 | 264 | 24.8
19 | MB121 |BPQ1021 40.7 | 43.0 | 438 | 428 | 423 | 41.7 | 409 | 415 | 430 | 428 | 426 431 | 423 | 31.7 | 31.7 | 30.3
20 | MB122 |BPQ1022 373|399 | 400 | 382 | 374 | 366 | 356 | 359 370 | 368 | 36.6 370 | 364|273 | 273 | 26.3
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Nr. Quellen- Betrieh / Fliche / Anlage Gerauschimmissionspegel in dB(A) - tags

Nr. l001|1002 {1003 |l0o04 |l0o06 | l007 1008 | lo09 | lo09b |l010| lo11a | lo11b |l012 | l013 | lo14 | lo 15
21 | MB123 |BPQ1023 37.0 | 39.7 | 39.2 | 37.0 | 36.1 | 352 | 341 | 342 353 | 350 | 3438 352 | 347 | 263 | 26.3 | 25.6
22 | MB124 |BPQ1024 31.7 | 342 | 332 | 311 | 303 | 293 | 284 | 286 296 | 295 | 294 299 | 294 | 214 | 214 | 206
23 | MB125 |BPQ1025 266 | 287 | 273 | 253 | 245 | 23.6 | 22.8 | 231 240 | 240 | 240 245 | 242 | 17.0 | 171 | 16.2
24 | MB126 |BPQ1026 372 | 391 | 382 | 364 | 358 | 351 | 344 | 347 358 | 358 | 359 36.6 | 362 | 28.6 | 286 | 274
25 | MB127 |BPQ1027 31.3 | 331 | 322 | 30.6 | 30.1 | 29.5 | 28.8 | 29.2 304 | 305 | 306 314 | 311 | 236 | 236 | 221
26 | MB128 |BPQ1028 293 1309 | 301 | 287 | 282 | 27.7 | 271 | 276 288 |29.0 | 29.2 301 | 29.8 | 225 | 22.6 | 20.7
27 | MB129 |BPQ1029 280 | 295 | 28.7 | 274 | 269 | 26,5 | 26.0 | 26.5 277 | 281 | 283 293 | 291 | 221 | 221 | 20.0
28 | MB130 |BPQ1030 354 | 36.7 | 36.1 | 35.0 | 34.7 | 343 | 340 | 345 358 |36.2| 36.6 378 | 376 | 30.6 | 306 | 27.9
29 | MB201 |BPQ2001 46.7 | 479 | 42.8 | 396 | 385 | 371 | 359 | 356 361 | 357 | 356 358 | 354 | 301 | 302 | 315
30 | MB202 |BPQ2002 476 | 509 | 44.7 | 410 | 39.8 | 38.3 | 369 | 366 371 1367 | 365 36.6 | 36.2 | 303 | 304 | 314
31 | MB203 |BPQ2003 38.4 | 399 | 369 | 345 | 336 | 325 | 315 | 315 322 320 319 323 | 320 | 26.7 | 26.8 | 27.2
32 | MB204 |BPQ2004 38.3 | 403 | 375 | 350 | 34.0 | 329 | 31.9 | 319 326 | 324 | 323 327 | 324 | 265 | 266 | 26.7
33 | MB205 |BPQ2005 39.3 | 409 | 38.7 | 365 | 357 | 34.8 | 33.9 | 34.0 348 | 347 | 347 352 | 349 | 293 | 294 | 29.2
34 | MB206 |BPQ2006 379 | 395 | 37.7 | 358 | 351 | 343 | 335 | 337 346 | 347 | 347 354 | 351|294 | 295 | 28.8
35 | MB207 |BPQ2007 371|384 | 370 | 354 | 347 | 341 | 334 | 337 347 | 349 | 349 35.7 | 355 | 30.0 | 30.1 | 28.8
36 | MB208 |BPQ2008 398 | 41.0 | 399 | 386 | 381 | 376 | 371 | 375 385 | 388 | 390 399 | 397 | 347 | 348 | 327
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Nr. Quellen- Betrieh / Fliche / Anlage Gerauschimmissionspegel in dB(A) - tags

Nr. l001|1002 {1003 |l0o04 |l0o06 | l007 1008 | lo09 | lo09b |l010| lo11a | lo11b |l012 | l013 | lo14 | lo 15
37 | MBxxx |01 Mierscherbierg | und Il (genehmigt) | 55.9 | 60.4 | 60.2 | 56.8 | 55.7 | 55.6 | 55.0 | 55.1 559 | 541 | 52.8 52.3 | 51.6 | 43.3 | 43.3 | 42.8
38 | VB02 |02 Ponts et Chaussées 38.8 | 344 | 281 | 299 | 292 | 275 | 242 | 255 276 | 257 | 274 276 | 275 | 256 | 255 | 36.0
39 | VB03 |03 COM-Zone 28.0 | 355 | 41.0 | 51.3 | 54.7 | 45.0 | 33.7 | 294 217 | 276 | 279 264 | 126 | 176 | 174 | 216
40 | VB04 |04 Parkhaus Sportssite 46.1 | 39.3 | 19.2 | 30.7 | 29.9 | 285 | 26.6 | 19.1 262 | 259 | 275 258 | 254 | 19.7 | 199 | 26.5
41 - Summe Vorbelastung Lvor  in dB(A) 56.4 | 60.4 | 60.3 | 57.9 | 58.3 | 56.0 | 55.0 | 55.2 559 | 541 | 529 524 | 51.7 | 43.4 | 43.5 | 43.7
42 - Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A) 60 60 60 60 60 60 55 55 60 55 55 55 55 55 55 60
43 - Differenz Lvor - IRW in dB(A) 36 | 04 | 03 | 21 | 1.7 | -40 | 0.0 0.2 41 |09 | -21 26 | -3.3 |-11.6 | -11.5 | -16.3
44 - Planwerte Lyl in dB(A) 57.5 | 45.0 | 45.0 | 55.8 | 55.2 | 57.8 | 40.0 | 40.0 579 | 475 | 509 51.6 | 52.3 | 54.7 | 54.7 | 59.9

Tabelle A 4.2: Gerauschimmissionen an den Immissionsorten durch die Vorbelastung (Detail) — nachts (lauteste Stunde 22:00 — 07:00 Uhr)

NI, Quellen- Betrieb / Fliche / Anlage Geréauschimmissionspegel in dB(A) - nachts

Nr. 1001 {1002 {1003 | 1004 | 1006 | lo07 | 1008 | l0o09a | Io09b | 010 | lo11a | lo11b | 1012 | 1013 |lo14 | lo 15
1 | MB101 |BPQ1001 37.0 | 434 | 423 | 36.8 | 345 | 323 | 302 | 29.7 | 301 | 294 | 290 | 289 | 284 | 209|210 | 214
2 | MB102 |BPQ1002 281 | 317 | 416 | 336 | 305 | 27.3 | 245 | 23.7 | 238 | 227 | 220 | 21.7 | 211|129 | 129 | 133
3 | MB103 |BPQ1003 222 | 258 | 272 | 241 | 228 | 212 | 195 | 193 | 200 | 193 | 188 188 | 182 | 95 | 95 | 9.2
4 | MB104 |BPQ1004 23.0 | 256 | 304 | 327 | 30.3 | 271 | 242 | 23.7 | 241 | 229 | 221 217 | 210 | 112 | 11.2| 108
5 | MB105 |BPQ1005 122 | 141 | 18.7 | 23.7 | 262 | 224 | 174 | 159 | 155 | 135 | 124 115 [ 108 | 1.0 | 09 | 06
6 | MB106 |BPQ1006 186 | 20.7 | 23.8 | 255 | 258 | 255 | 23.6 | 235 | 245 | 228 | 217 | 209 | 200 | 88 | 87 | 7.8
7 | MB107 |BPQ1007 16.4 | 18.0 | 21.6 | 26.2 | 30.3 | 34.0 | 275 | 25.2 236 | 206 | 19.2 178 | 171 | 66 | 65 | 5.9
8 | MB108 |BPQ1008 122 | 135 | 164 | 19.6 | 222 | 29.0 | 344 | 273 22.6 190 | 173 155 | 147 | 38 | 3.7 | 28
9 | MB109 |BPQ1009 80 | 98 | 129 | 155 | 168 | 182 | 168 | 164 | 166 | 13.7 | 123 109 | 100 | -50 | -50 | -50
10 | MB110 |BPQ1010 86 | 104 | 132 | 151 | 161 | 174 | 169 | 175 18.7 15.7 | 142 128 | 118 | -50 | -50 | -50
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NI, Quellen- Betrieb ! Fliche  Anlage Gerauschimmissionspegel in dB(A) — nachts

Nr. 0011002 [ 1003 | 1004|1006 | lo07 1008 | lo09a | o09b | 1010 | lo11a | lo11b [lo12 | 013 |lo 14| lo 15
11 | MB111 |BPQ1011 62 | 79 | 102 | 11.7 | 126 | 139 | 145 | 161 188 | 158 | 141 124 | 112 | -50 | -50 | -50
12 | MB112 |BPQ1012 73 | 91 | 114|127 | 133 | 142 | 142 | 153 176 | 155 | 141 128 | 11.7 | -50 | -50 | -50
13 | MB113 |BPQ1013 17.7 | 19.2 | 216 | 237 | 251 | 276 | 298 | 325 | 352 | 286 | 26.2 239 | 228 | 100 | 99 | 85
14 | MB114 |BPQ1014 13.1 | 144 | 168 | 19.2 | 209 | 243 | 305 | 354 | 285 | 230 | 209 185 | 17.7 | 55 | 54 | 4.2
15 | MB115 |BPQ1015 1.9 | 133 | 151 | 16.3 | 171 | 185 | 205 | 240 | 328 | 325 | 279 235 | 218 | 56 | 55 | 35
16 | MB116 |BPQ1016 95 | 112 | 131 | 140 | 145 | 153 [ 159 | 178 | 215 | 203 | 188 175 (161 | 21 | 20 | 03
17 | MB117 |BPQ1017 14.7 | 16.3 | 179 | 186 | 19.0 | 198 | 20.7 | 22.7 | 269 | 274 | 264 253 | 236 | 80 | 79 | 6.0
18 | MB120 |BPQ1020 196 | 216 | 232 | 231 | 231 | 232 | 229 | 239 | 261 | 258 | 254 253 | 242 | 115|114 | 98
19 | MB121 |BPQ1021 207 | 230 | 23.8 | 228 | 223 | 21.7 | 209 | 215 | 230 | 228 | 226 231 | 223 | 1.7 | 11.7 | 103
20 | MB122 |BPQ1022 17.3 | 199 | 200 | 182 | 174 | 16.6 | 156 | 159 170 | 168 | 16.6 170 | 164 | 73 | 7.3 | 6.3
21 | MB123 |BPQ1023 17.0 | 19.7 | 19.2 | 17.0 | 161 | 152 | 141 | 142 153 | 150 | 14.8 152 | 147 | 63 | 63 | 56
22 | MB124 |BPQ1024 16.7 | 19.2 | 182 | 16.1 | 153 | 143 | 134 | 136 146 | 145 | 144 149 | 144 | 64 | 64 | 56
23 | MB125 |BPQ1025 16.6 | 18.7 | 17.3 | 15.3 | 145 | 13.6 | 12.8 | 131 140 | 140 | 14.0 145 | 142 | 70 | 71 | 6.2
24 | MB126 |BPQ1026 17.2 | 19.1 | 182 | 164 | 158 | 151 | 144 | 147 158 | 158 | 15.9 166 | 162 | 86 | 86 | 74
25 | MB127 |BPQ1027 16.3 | 18.1 | 17.2 | 156 | 151 | 145 | 13.8 | 142 154 | 155 | 15.6 164 | 161 | 86 | 86 | 71
26 | MB128 |BPQ1028 143 | 159 | 151 | 13.7 | 132 | 127 | 121 | 126 138 | 140 | 142 151 | 148 | 75 | 76 | 57
27 | MB129 |BPQ1029 13.0 | 145 | 137 | 124 | 119 | 15| 110 | 115 127 | 131 | 133 143 (141171 |71 ] 50
28 | MB130 |BPQ1030 15.4 | 16.7 | 16.1 | 15.0 | 147 | 143 | 140 | 145 158 | 162 | 16.6 178 | 176 | 106 | 106 | 7.9
29 | MB201 |BPQ2001 3.7 | 329 | 278 | 246 | 235 | 221 | 209 | 206 | 211 | 207 | 20.6 208 | 204 | 151 | 152 | 165
30 | MB202 |BPQ2002 326 | 359 | 29.7 | 26.0 | 248 | 233 | 219 | 216 | 221 | 217 | 215 216 | 212 | 153 | 154 | 164
31 | MB203 |BPQ2003 234 1249 | 219 | 195 | 186 | 175 | 165 | 16.5 172 | 170 | 169 173 [ 17.0 | 11.7 | 118 | 122
32 | MB204 |BPQ2004 2331253 225|200 | 190|179 | 169 | 16.9 176 | 174 | 173 17.7 [ 174 | 15 | 116 | 117
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NI, Quellen- Betrieb ! Fliche  Anlage Gerauschimmissionspegel in dB(A) — nachts

Nr. 0011002 [ 1003 | 1004|1006 | lo07 1008 | lo09a | o09b | 1010 | lo11a | lo11b [lo12 | 013 |lo 14| lo 15
33 | MB205 |BPQ2005 243 1259 | 237 | 215 | 20.7 | 19.8 | 189 | 19.0 19.8 | 19.7 | 197 202 | 199 | 143 | 144 | 142
34 | MB206 |BPQ2006 229 | 245 | 227 | 208 | 20.1 | 19.3 | 185 | 187 196 | 19.7 | 197 204 | 201 | 144 | 145 | 138
35 | MB207 |BPQ2007 221 | 234 | 220 | 204 | 19.7 | 191 | 184 | 187 19.7 | 199 | 199 20.7 | 205 | 15.0 | 151 | 13.8
36 | MB208 |BPQ2008 248 | 26.0 | 249 | 236 | 231 | 226 | 221 | 225 | 235 | 238 | 240 249 | 247 | 19.7 | 19.8 | 17.7
37 | MBxxx |01 Mierscherbierg | und Il (genehmigt) | 40.6 | 45.3 | 458 | 41.1 | 399 | 39.8 | 39.6 | 40.0 | 404 | 384 | 370 36.3 | 356 | 276 | 276 | 27.2
38 | VB02 |02 Ponts et Chaussées 288 | 244 | 181 | 199 | 192 | 175 | 142 | 155 176 | 157 | 174 176 | 175 | 156 | 155 | 26.0
39 | VB03 |03 COM-Zone 13.0 | 20.5 | 26.0 | 36.3 | 39.7 | 30.0 | 18.7 | 144 6.7 126 | 129 M4 | 24 | 26 | 24 | 66
40 | VB04 |04 Parkhaus Sportssite 31 | 243 | 42 | 157 | 149 | 135 | 116 | 41 1.2 | 109 | 125 108 | 104 | 47 | 49 | 115
41 - Summe Vorbelastung Lvor  in dB(A) 413 | 453 | 458 | 424 | 429 | 40.2 | 39.6 | 40.0 | 404 | 385 | 37.0 36.4 | 35.7 | 27.8 | 279 | 29.7
42 - Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A) 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 40 40 45 40 40 40 40 | 40 | 40 | 45
43 - Differenz Lvor - IRW in dB(A) 3703 | 08 |-26|-21 | -48 | 04 | 0.0 46 | 1.5 | -3.0 36 | -43 |-122|-121| -15.3
44 - Planwerte Lpi in dB(A) 425 | 30.0 | 30.0 | 415 | 409 | 43.2 | 29.2 | 25.0 | 431 | 347 | 369 375 | 380 | 39.7 | 39.7 | 44.9
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Anhang 5: Verkehrslarm — Ansatzen (Detail)

Tabelle A5.1:  StraRenverkehr — IST-Fall

M Lkwl-Anteil p1 | Lkw2-Anteil p2 | Geschwindigkeit | Emissionspegel
NF. Strafe Abschnitt DTV Kfz/h in % in % in km/h L'y in dB(A)
Kfz/24h Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht
2-1 N7 Rue de Colmar Berg Nord 16121 927 246 2.5 5 25 5 50 50 84.0 78.9
2-2 N7 Rue de Colmar Berg Mitte 12400 713 189 25 5 2.5 5 50 50 83.4 78.5
2-3 N7 Rue de Colmar Berg Sud 10485 603 160 2 4 2 4 50 50 81.9 76.7
4 N8 Rue d'Arlon West 9053 521 138 2 35 2 35 50 50 81.2 75.9
5-1 Rue de Beringen Rue de Beringen West 60 3 1 1 0 1 0 50 50 59.3 53.2
5-2 Rue de Beringen Rue de Beringen Ost 270 16 4 1 0 1 0 50 50 66.3 60.1
6 Rue de Pettingen Rue de Pettingen Siid 180 10 3 1 0 1 0 50 50 64.0 57.9
7-1 CR 132 Rue d'Ettelbriick Nord 4255 245 65 35 1 3.5 1 50 50 78.4 71.9
7-2 CR 132 Rue d'Ettelbriick Sud 5760 331 88 35 2 35 2 50 50 79.9 73.7
8-1 CR 183 Rue de la Gare Nord 1853 107 28 35 2 35 2 50 50 74.8 68.6
8-2 CR 183 Rue de la Gare Mitte - - - - - - - - - - -
8-3 CR 183 Rue de la Gare Sud 3455 199 53 25 25 25 25 50 50 77.2 71.4
8-4 N7 Rue Grande-Duchesse 16897 972 258 35 | 25 | 35 | 25 50 50 844 | 783
9 N7 Pont 15066 866 230 4.5 2 45 2 50 50 84.1 7.7
10-1 Route de Substitution Lot 3 0 0 0 - - - - 90 8o - -
10-2 Route de Substitution Lot 2 0 0 0 - - - - 90 80 - -
10-3 Route de Substitution Lot 1 0 0 0 - - - - 90 80 - -
11 A7 A7 31500 1748 586 25 4 2.5 4 130 90 95.1 90.7

11 Im Sinne des Anwohnerschutzes gibt die RLS-19 hier eine Geschwindigkeit von 80 km/h vor, obwohl 75 km/h zulassig sind (,Worst-Case*).
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Tabelle A5.2:  StralRenverkehr — NULL-Fall (ohne Umsetzung des Plangebiets)

M Lkw1l-Anteil p Lkw2-Anteil p Geschwindigkeit | Emissionspegel

NF. Strage Abschnitt DTV Kfz/h in % in % in km/h L'y in dB(A)
Kfz/24h Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht
2-1 N7 Rue de Colmar Berg Nord 18250 1049 279 2.5 5 25 5 50 50 84.5 79.5
2-2 N7 Rue de Colmar Berg Mitte 14157 814 216 2.5 5 25 5 50 50 84.0 79.1
2-3 N7 Rue de Colmar Berg Sud 12050 693 184 2 4 2 4 50 50 825 77.3
4 N 8 Rue d'Arlon West 10378 597 159 2 3.5 2 3.5 50 50 81.8 76.5
5-1 Rue de Beringen Rue de Beringen West 66 4 1 1 0 1 0 50 50 59.7 53.6
5-2 Rue de Beringen Rue de Beringen Ost 297 17 5 1 0 1 0 50 50 66.8 60.5
6 Rue de Pettingen Rue de Pettingen Siid 198 11 3 1 0 1 0 50 50 64.4 58.3
7-1 CR 132 Rue d'Ettelbriick Nord 5132 295 78 35 1 3.5 1 50 50 79.2 72.7
7-2 CR 132 Rue d'Ettelbriick Sud 7436 428 114 35 2 35 2 50 50 81.0 74.8
8-1 CR 183 Rue de la Gare Nord 3432 197 52 35 2 35 2 50 50 77.4 71.3

8-2 CR 183 Rue de la Gare Mitte - - - - - - - - - - -
8-3 CR 183 Rue de la Gare Sud 3801 219 58 25 25 25 25 50 50 77.6 71.9
8-4 N7 Rue Grande-Duchesse 20203 1162 309 35 | 25 | 35 | 25 50 50 851 | 79.1
9 N7 Pont 18189 1046 278 4.5 2 4.5 2 50 50 84.9 78.5

10-1 Route de Substitution Lot 3 0 0 0 - - - - 90 80" - -

10-2 Route de Substitution Lot 2 0 0 0 - - - - 90 80 - -

10-3 Route de Substitution Lot 1 0 0 0 - - - - 90 80 - -
11 AT A7 34650 1923 645 25 4 2.5 4 130 90 95.5 91.1

12 Im Sinne des Anwohnerschutzes gibt die RLS-19 hier eine Geschwindigkeit von 80 km/h vor, obwohl 75 km/h zulassig sind (,Worst-Case*).
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Tabelle A5.3:  StralRenverkehr — PLAN-Fall (mit Umsetzung des Plangebiets)

M Lkw1l-Anteil p Lkw2-Anteil p Geschwindigkeit | Emissionspegel

NF. Strafe Abschnitt DTV Kfz/h in % in % in km/h L'y in dB(A)
Kfz/24h Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht
2-1 N7 Rue de Colmar Berg Nord 18185 1046 278 2.5 5 25 5 50 50 84.5 79.5
2-2 N7 Rue de Colmar Berg Mitte 17722 1018 271 2.5 5 25 5 50 50 84.9 80.1
2-3 N7 Rue de Colmar Berg Sud 15616 898 239 2 4 2 4 50 50 83.6 78.4
4 N8 Rue d'Arlon West 10611 610 162 2 35 2 35 50 50 81.9 76.6
5-1 Rue de Beringen Rue de Beringen West 66 4 1 1 0 1 0 50 50 59.7 53.6
5-2 Rue de Beringen Rue de Beringen Ost 297 17 5 1 0 1 0 50 50 66.8 60.5
6 Rue de Pettingen Rue de Pettingen Siid 198 11 3 1 0 1 0 50 50 64.4 58.3
7-1 CR 132 Rue d'Ettelbriick Nord 5877 338 90 35 1 3.5 1 50 50 79.8 73.3
7-2 CR 132 Rue d'Ettelbriick Sud 7436 428 114 35 2 35 2 50 50 81.0 74.8
8-1 CR 183 Rue de la Gare Nord 4177 240 64 35 2 35 2 50 50 78.3 72.1

8-2 CR 183 Rue de la Gare Mitte - - - - - - - - - - -
8-3 CR 183 Rue de la Gare Sud 3801 219 58 25 25 25 25 50 50 77.6 71.9
8-4 N7 Rue Grande-Duchesse 22079 1270 337 35 | 25 | 35 | 25 50 50 855 | 795
9 N7 Pont 20065 1154 307 4.5 2 4.5 2 50 50 85.4 78.9
10-1 Route de Substitution Lot 3 7565 435 116 3.5 1 3.5 1 90 80" 86.5 79.8
10-2 Route de Substitution Lot 2 4155 239 64 25 5 25 5 90 80 83.1 78.1
10-3 Route de Substitution Lot 1 1295 75 20 25 5 25 5 90 80 78.6 73.8
11 A7 A7 38436 2133 715 25 4 2.5 4 130 90 95.9 91.6

13 Im Sinne des Anwohnerschutzes gibt die RLS-19 hier eine Geschwindigkeit von 80 km/h vor, obwohl 75 km/h zulassig sind (,Worst-Case*).
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Anhang 6: Baumaschinen — gesetzliche Vorgaben

Die mit dem Reglement grand-ducal vom 19 avril 2006 [3] ins Luxemburgische Recht umge-
setzte Richtlinie 2000/14/EG [10] definiert fur eine Vielzahl von Baumaschinen zulassige
Schallleistungspegel, die von Geraten, die ab dem 3. Januar 2002 (Stufe 1) in Verkehr ge-
bracht wurden, einzuhalten sind. Die Gerduschemissionen alterer Baumaschinen (vor 2002 in
Verkehr gebracht) unterliegen den Anforderungen der Vorlaufernormen der Richtlinie
2000/14/EG mit teilweise hoheren, in einzelnen Fallen aber auch niedrigeren zuldssigen
Schallleistungspegeln.

Seit dem 3. Januar 2006 (Stufe 2) gelten nach [10] weiter reduzierte Grenzwerte. Die Richtlinie
2005/88/EG [11] setzt diese Frist fir einige Maschinenkategorien aus. Nach Vorlage des in
Artikel 20 Absatz 1 der Richtlinie 2000/14/EG vorgesehenen Berichts werden verbindliche
Werte der Schallleistungspegel neu festgesetzt bzw. die bestehenden Anforderungen beibe-
halten.

Die nachfolgenden Abbildungen geben einen Uberblick zu den zulassigen Schallleistungspe-
geln von Baumaschinen mit Gerauschemissionsgrenzwerten nach der Richtlinie 2000/14/EG.
Sofern die nach Stufe 2 ab dem 3. Januar 2006 vorgesehene Grenzwertabsenkung in [11]
ausgesetzt wurde und die zugehdrigen Schallleistungspegel damit bis auf weiteres lediglich
Richtwerte sind, werden diese in den Grafiken mit «<RW» markiert.
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Tabelle A6.1: Gerauschemissionsgrenzwerte fir Baumaschinen mit Kettenfahrwerk

Baumaschinen mit Kettenfahrwerk
(Planierraupen, Kettenlader, Kettenbaggerlader)

120 T T T
115 -*- ! =
,,,,,,,,,,,,,, o000
ecesssscvee)

110

105

100

Schallleistungspegel in dB(A)

95

90

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

Installierte Nutzleistung in kW

® 95/27/EG (vor 1997) ® 95/27/EG (ab 1997) und 2000/14/EG (ab 2002) © 2000/14/EG (ab 2006, RW)

Tabelle A 6.2: Gerauschemissionsgrenzwerte fir Baumaschinen auf Radern

Baumaschinen auf Radern
(Planiermaschinen auf Radern, Lader auf Radern, Baggerlader auf Radern, Muldenfahrzeuge,
Grader, Mullverdichter mit Laderschaufel, Gegengewichtsstapler mit Verbrennungsmotor, Mobil-
krane, Verdichtungsmaschinen (nichtvibrierende Walzen), Straenfertiger, Hydraulikaggregate)

I
g 115 ——
m |
000000

% 110 K
{@)]
g_ [seococaceyeocaemse
2 105 b...qo.. rrrrrrrr Soje
< [ o X®
> OO
ﬁ 100
T
<
B 95

90

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

Installierte Nutzleistung in kW

® 95/27/EG (vor 1997) ® 95/27/EG (ab 1997) und 2000/14/EG (ab 2002) © 2000/14/EG (ab 2006, RW)

Fur einmotorige Mobilkrane gelten ab dem 3. Januar 2008 die reduzierten Werte nach Stufe 2.
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Tabelle A 6.3:  Gerauschemissionsgrenzwerte fir Bagger und Transporteinrichtungen

Bagger und Transporteinrichtungen
(Bagger, Bauaufziige fir den Materialtransport, Bauwinden, Motorhacken)

120

115

110

105

100 |

Schallleistungspegel in dB(A)

95

90

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

Installierte Nutzleistung in kW

® 95/27/EG (vor 1997) ® 95/27/EG (ab 1997) und 2000/14/EG (ab 2002) © 2000/14/EG (ab 2006)

Tabelle A6.4: Gerauschemissionsgrenzwerte fir Verdichtungsmaschinen

Verdichtungsmaschinen
(Vibrationswalzen, Ruttelplatten und Vibrationsstam pfer)

120 , , —

e | o

110

105

100

Schallleistungspegel in dB(A)

95

90
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

Installierte Nutzleistung in kKW

® 2000/14/EG (ab 2002) © 2000/14/EG (ab 2006, RW)
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fur die Kontingentierung
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Anhang 8: Schallquellenplane

Abbildung A 8.1: Lage und Bezeichnung der Schallguellen — Baustellenphase Infrastruktur
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Abbildung A 8.2: Lage und Bezeichnung der Schallguellen — Baustellenphase Umgehungs-

stral3e
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Anhang 9: Beschreibung der Gerdauschemissionen (Baustelle)
A9.1 Ubersicht zu den verwendeten Oktavspektren

Nachfolgend sind die im Modellansatz enthaltenen Oktavspektren der Gerduschemissionen
(Tabelle A 9.1) dargestellt.

Tabelle A9.1:  Spektren — Gerauschemissionen

L 63 125 | 250 | 500 1k 2k 4k 8k
Nr. | Elementname Einheit Hy Hy . Hz Hz Hz Hz Hz Summe

Hydraulikbagger 200 kW dB(A)/
L | oo0ialee oo 2 Lwiauiage | 770 | 923 | 953 | 98.1 | 1009 | 985 | 938 | 86.2 | 1053
» | Radlader 150 kW (2000/14/EG dBAY | 79 | 94.9 | 98.0 | 99.0 | 99.9 | 98.9 | 94.0 | 90.9 |105.9
Stufe 2) Lw/Anlage
4 | Vibrationswalze 50 kW (2000/14/EG | dB(AY | gg 6 | 945 | 928 | 96.1 |101.5 | 100.8 | 95.4 | 88.0 | 106.0
Stufe 2) Lw/Anlage
5 | Fahren Lkw /h, v = 10 km/h (IBAY | 460 | 518 | 509 | 54.3 | 576 | 57.6 | 533 | 46.1 | 63.0
6 | Rangieren Lkw /h, t = 1 min dBAY | 60 | 66.9 | 67.3 | 70.9 | 73.6 | 73.4 | 704 | 66.1 | 79.2
Lw/Anlage
7 | Fahren Pkw /h, v = 10 km/h dB(AY | 310 | 351 | 38.1 | 43.0 | 45.0 | 43.0 | 410 | 37.0 | 500
Lw/m, m2
8 | 1 Pkw-Beweg./h Parkplatz (P+R) dBIAY 1 480 | 52.1 | 55.1 | 60.0 | 62.0 | 60.0 | 58.0 | 54.0 | 67.0
Lw/Anlage

Die Kirzel in den o.g. Tabellen haben folgende Bedeutung:

dB(A)/Lw/Anlage: ... Schallleistungspegel in dB(A);

dB(A)/Lw/m, mz ..... Langenbezogener Schallleistungspegel Lw in dB(A)
(Linienquellen, Bezugslange lo = 1 m) bzw. flachenbezogener Schallleis-
tungspegel (Flachenquellen, Bezugsflache So = 1 m?);

dB(A)/Lp Pegel....... Schalldruckpegel Lya in dB(A)
(z.B. Bezugsspektrum bei Zuweisung des Schallleistungspegels in den
Quelleneigenschaften) oder Innenpegel im Raum).

A9.2 Dokumentation des Emissionsmodells

In nachfolgenden Tabelle A 9.2 und Tabelle A 9.3 sind alle im Modellansatz enthaltenen Quel-

len mit ihren wichtigsten Parametern aufgefiihrt. Die Einzahlwerte beschreiben die Kenngro-
3en in der Summe uber die Oktavb&nder von 63 Hz bis 8 kHz.
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Ausgewiesen sind*:

N Die Nummer des Emittenten erlaubt die Zuordnung in allen weiteren Berech-
nungstabellen und im Schallquellenplan.

Schallquelle... Verbale Beschreibung des Emittenten;

Quelltyp......... Punkt-, Linien- oder Flachenschallquelle;

E.-Nr.............. Nummer des Oktavspektrums in der Emissionsbibliothek (siehe Tabelle A 9.1,
Seite 117);

/S, Lange (Linienquellen, I) bzw. Flacheninhalt (Flachenquellen, S), bei Punktquel-

len nicht relevant;

XY, Zoooooon X- und Y-Koordinaten und Hohe Z der Quelle (absolut);

Yy Langenbezogener Schallleistungspegel (Linienquellen, Bezugslange lp =1 m)
bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel (Flachenquellen, Bezugsflache
So =1 m?);

Liverrreeeeeienn, Innenpegel im Raum; nur fir die Berechnung der Schallabstrahlung von innen

tiber AuRenbauteile und Offnungen nach auRen relevant, nicht bei im Freien
positionierten Quellen, deren Schallleistungspegel unmittelbar angegeben wird.

Lweoeeerieeeiiiennn, Schallleistungspegel; Zu den vorgenannten Gréf3en bestehen diese Zusam-
menhange:
10 -lg (L>
Ly =Ly + 1 JV. dB(4)
10-1g (1 mz)
S

Ly=L+Cs—R+ 10-lg(1 m2> dB(A)

Cq ist der Diffusitatsterm nach DIN EN 12354-4.

LW Max «-eeeeeeens Maximalschallleistungspegel.

14 Sofern Parameter flr die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird ggf. auf eine Dokumentation
verzichtet.
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Tabelle A9.2: Dokumentation des Emissionsmodells — Baustellenphase Infrastruktur

Nr.  [Schallquelle Gruppe Quelltyp | E.-Nr. X Y Z |loderS| Lw Lw | LwMax

m m m mm? | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Mobile Quellen Linie 5 74999 | 91893 | 262 755 630 | 918 | 113
B102 |(Lkw Abtransport Erde - Rangieren Mobile Quellen Punkt 6 75364 | 91910 | 261 792 | 792 | 100
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Mobile Quellen Linie 5 | 75007 | 91899 | 262 | 773 630 [ 919 | 113
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Mobile Quellen Flache | 1 75253 | 91767 | 258 | 264160 | 51.1 | 105.3 [ 105
B105 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung Mobile Quellen Flache | 2 75253 | 91767 | 258 | 264160 | 51.7 | 1059 | 106
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Mobile Quellen Flache | 4 75253 | 91767 | 258 | 264160 | 51.8 | 106.0 [ 106
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Mobile Quellen Linie 7 | 75020 | 91897 | 262 | 798 500 | 790 [ 9%
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Mobile Quellen Flache | 8 | 75422 | 91949 | 257 | 809 399 | 689 [ 100
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Mobile Quellen Linie 7 | 75023 | 91904 | 261 805 500 | 791 96

C:\Daten\2024\AdmiCom_Mersch_1564937\03_Soundplan\SP82\RSPS0031 res I Seite 1/1

E2_B1_ZAMID_Mersch_Studie(1564937_2024_Eul_21255041_03).docx



[._\_ TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 120 von 139 —

Tabelle A9.3: Dokumentation des Emissionsmodells — Baustellenphase Umgehungs-

stral3e
Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp | E-Nr. X Y Z |loderS| L'w Lw  [LwMax
m m m | mm?* | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Mobile Quellen Linie 5 75175 | 91968 | 268 | 1160 | 63.0 | 936 | 113
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Mobile Quellen Punkt 6 75621 | 92271 | 240 792 | 792 | 100
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Mobile Quellen Linie 5 75171 | 91973 | 2568 | 1154 | 630 | 936 | 113
B204 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Mobile Quellen Flache 1 75178 | 91970 | 257 | 37968 | 59.5 | 1053 | 105
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung Mobile Quellen Flache | 2 75178 | 91970 | 257 | 37968 | 60.1 | 1059 | 106
B206 |Riittelplatte - Verdichtung Mobile Quellen Flache | 4 | 75178 | 91970 | 257 | 37968 | 60.2 | 106.0 | 106
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Mobile Quellen Linie 7 | 74695 | 91848 | 265 137 500 | 714 | 9%
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Mobile Quellen Flache | 8 74760 | 91828 | 266 810 399 | 689 | 100
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Mobile Quellen Linie 7 | 74700 | 91854 | 265 150 500 | 718 | 9
C:\Daten\2024\AdmiCom_Mersch_1564937\03_Soundplan\SP82\RSPS0033.res I Seite 111

E2_B1_ZAMID_Mersch_Studie(1564937_2024_Eul_21255041_03).docx



A_ TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 121 von 139 —

Anhang 10:  Berechnung der Gerauschimmissionen (Baustelle)

Die angegebenen Schallemissionswerte werden mit Hilfe einer Schallausbreitungsrechnung
in die an den Immissionsorten zu erwartenden Immissionspegel umgerechnet. Dabei werden
die physikalischen GesetzmalRigkeiten der Schallausbreitung gemafd DIN ISO 9613-2 zu-
grunde gelegt. Ausgehend vom Schallleistungspegel erfolgt die Berechnung des Schalldruck-
pegels Lat (DW) bzw. Lat (LT) in einem Aufpunkt im Abstand s vom Mittelpunkt einer Schall-
quelle nach folgenden Beziehungen:

LaT (DW) =Lwa +Dc-A
mit

Lar(DW)....... Mittwind-Dauerschalldruckpegel in dB(A);

LWA «evveveninnnns Schallleistungspegel der Quelle in dB(A);
Dcuveeeieeiennn, Richtwirkungskorrektur in dB;

Dc =D+ Dg

mit

D....... Richtwirkungsmal3 der Schallquelle in dB;

Do....... Richtwirkungsmalf3 in dB, welches die Schallausbreitung in einen Raum-
winkel von weniger als 4 Sterad beriicksichtigt (fir einer Gebaudefassade
zugeordneten Emittenten gilt Do = 3 dB);

A Gesamtdampfung durch Schallausbreitung von der Quelle zum Empfanger;
A = Agiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc
mit
Adiv ..... DAmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB;
Agr...... Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB;
Abar..... DAmpfung aufgrund von Abschirmung in dB;
Aam .... Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB;

Anisc enthalt weitere Dampfungsterme, welche gemaf DIN 9613-2, Anhang A bei
der Schallausbreitung wirksam sein kénnen:

Afol...... Déampfung aufgrund Bewuchs in dB;
Asite .... DAmpfung aufgrund Industriegelénde in dB;

Anouse .- DAmMpfung aufgrund bebautem Gelénde in dB;
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Aus dem bei Mitwind ermittelten Dauerschalldruckpegel Lar(DW) wird unter Beriicksichtigung
der meteorologischen Korrektur Cne: der Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) wir folgt berechnet.

LAT(LT) = LAT(DW) - Chnet

Die meteorologische Korrektur Cmet wird nach DIN ISO 9613-2 wie folgt ermittelt:
Cmet =0 wenn dp < 10 (hs + hy)
Cmet = Co*[1-10*(hs + hr)/dp] wenn dp > 10 (hs + hy)

mit

[ P Hohe der Schallquelle in m;

R Hohe des Aufpunktes in m;

dp i, Abstand zwischen Schallquelle und Aufpunkt in m (horizontale Bodenebene);
Corrrrrrnrrnnnnn, Faktor in dB, der von der 6rtlichen Wetterstatistik fir Windgeschwindigkeit und —

richtung sowie Temperaturgradienten abhangig ist. Luxembourg: Co = 0 dB

In den Ausbreitungstabellen werden neben den o.g. Parametern folgende Informationen aus-
gewiesen'®:

NI e, Nummer des Emittenten;

Schallquelle... Verbale Beschreibung des Emittenten;

ZB . Zeitbereich (LAT,T = tags; LAT,N = nachts);

Korrekturwert in dB, in der die Zeitbewertung (Einwirkzeit bezogen auf Beurtei-

lungszeit) sowie die Anzahl der Vorgange/Ereignisse bericksichtigt wird;

St Abstand Quelle — Immissionsort (bei Linien- und Flachenquellen bezogen auf
deren Schwerpunkt);

Re ..o, Pegelerhdhung durch Reflexionen;
KRuveoeeieeeiiinenn, Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit;
LAT evvevnennnnnnnns Geréauschimmissionspegel (= Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT)) in den Beurtei-

lungszeitrdumen Tag (Lart:) und Nacht (Lar,n) unter Berticksichtigung von Ein-
wirkzeiten, Zahl der Vorgéange und eventuellen Zuschlagen;

15 Sofern Parameter flr die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird auf eine Dokumentation
verzichtet.
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Die Summenzeile beinhaltet die Bezeichnung des Immissionsortes sowie die Berechnungser-
gebnisse in der Summe aller Quellen.

Die einzelnen KorrekturgroRen beriicksichtigen die unter realen Bedingungen auftretenden
Einflisse auf die Schallausbreitung. Die Berechnung der Schalldruckpegel an den Immission-
sorten wird mit Hilfe des Computerprogramms Soundplan frequenzabhéangig durchgefiuhrt.
Hierflr werden die topographischen Gegebenheiten, die Gebaude sowie die Schallguellen auf
der Basis von Originalplénen digitalisiert. Aus diesen Informationen wird ein dreidimensionales
Gelandemodell errechnet. Hindernisse, Schallguellen und Immissionsorte werden an die Ge-
landestruktur angeglichen. Die Koordinaten und die akustischen Emissionsdaten werden der
Berechnung zugefuhrt.

Nachfolgend sind die Ausbreitungsrechnungen beider Baustellenphasen dargestellt:

Tabelle A 10.1:  Infrastruktur — Ausbreitungstabelle tags/nachts Seite 124 ff.

Tabelle A 10.2:  Umgehungsstralie — Ausbreitungstabelle tags/nachts Seite 132 ff.
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Tabelle A 10.1: Infrastruktur — Ausbreitungstabelle tags/nachts

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
lo01 61A, Ruedes Champs 2.0G Leqt45.4dB(A) Lmaxt53.4dB(A) Leq,n 18.6 dB(A)
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | 0 487 | 647 | 30 | -46 [ 15 | 00 12 00 | 434
B105 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leq,t | 1059 [ 0.0 | O 487 | 647 | 29 | 46 | 14 | 00 | 11 00 [ 392
B106 [Rttelplatte - Verdichtung Leqt [ 1060 | -30 | O 487 | -647 | 341 47 | 18 | 00 [ 11 00 [ 360
B103 [Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 919 | 48 | O 517 | 653 | 33 | -86 | -24 | 00 | 22 00 [ 259
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 918 | 48 | 0 508 | -651| 33 | 97 | -23 | 00 | 21 00 | 249
B107 [Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqn| 790 | 118 | 0 516 | -653 | 32 | -102 | -23 | 00 | 22 0.0 185
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 748 | 685 | 40 93 | -34 | 00 0.0 0.0 6.8
B108 [Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 | 118 | 0 817 | 692 | 39 | 96 | -34 | 00 | 00 0.0 24
B104 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 1053 0 487 | 647 | 30 | 46 | 15 | 00 | 12 0.0
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn | 919 0 517 | 653 | 33 | -86 | -24 | 00 | 22 0.0
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 792 0 748 | -685 | 40 | 93 | -34 | 00 | 00 0.0
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 918 0 508 | -651 | 33 97 | 23 | 00 24 0.0
B109 [Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 791 0 523 | -654 | 32 | -104 | -24 | 00 | 23 0.0
B109 [Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn | 791 0 523 | -654 | 32 | -104 | -24 | 00 | 23 0.0
B108 [Pkw Mitarbeiter - Parken Legt | 68.9 0 817 | 692 | 39 | 96 | -34 | 00 | 00 0.0
B107 [Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 79.0 0 516 | -653 | 32 | -102 | -23 | 00 | 22 0.0
B105 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leq,n [ 105.9 0 487 | 647 | 29 | 46 | 14 | 00 14 0.0
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leg,n | 106.0 0 487 | -647 | 31 47 | 18 | 00 11 0.0
lo 02 44, Rue des Champs 2.0G Leq,t42.0dB(A) Lmaxt54.7 dB(A) Leq,n 14.7 dB(A)
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Legt| 1053 | 4.8 0 454 | 641 | 33 82 | -14 | 00 0.3 0.0 39.9
B105 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt [ 1059 [ 0.0 | O 454 | 641 32 | 81 | 13 | 00 | 03 0.0 359
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -30 | O 454 | 641 | 34 | -83 | 1.7 | 00 | 04 00 | 326
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 918 | 48 0 490 | 648 | 37 | -118 ] -19 | 00 0.5 0.0 222
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 919 | 48 | 0 498 | 649 [ 37 | -121 | -20 | 00 | 05 0.0 218
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legn| 790 | 118 | O 498 | 649 | 36 | -135| 19 | 00 | 06 0.0 14.7
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 | 0 669 | -675 | 41 | -179 | 15 | 00 | 00 0.0 1.2
B108 [Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 | 118 | 0 738 | -684 | 41 | 171 | -18 | 00 | 00 0.0 25
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 10563 0 454 | 641 ( 33 | 82 | 14 | 00 | 03 0.0
B103 [Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn| 919 0 498 | 649 | 37 | -121| 20 | 00 | 05 0.0
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn| 792 0 669 | -675| 41 |[-179 | 15 | 00 0.0 0.0
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 918 0 490 | 648 | 37 | -118 ] -19 | 00 05 0.0
B109 [Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 79.1 0 504 | -650| 36 | -125| -21 | 00 | 05 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 791 0 504 |-650 ( 36 | -125( -21 | 00 | 05 0.0
B108 [Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 738 | -684 | 41 | -171 | -18 | 00 | 0.0 0.0
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt| 79.0 0 498 | 649 | 36 | -135| -19 | 00 | 06 0.0
B105 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n [ 105.9 0 454 | 641 32 | 81 | 13 | 00 | 03 0.0
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 454 | 641 | 34 | -83 | 1.7 | 00 | 04 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 125 von 139 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
003 17,Um Bisserwee 2.0G Leq,t37.2dB(A) Lmax,t46.5dB(A) Leq,n 11.2dB(A)
B104 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt | 1053 | 48 | 0 533 | 655 | 36 | -116| -19 | 00 | 04 00 | 351
B105 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 | 00 | 0 533 | 655 | 36 | -114| -16 | 00 | 03 00 | 313
B106 |Rittelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -3.0 [ O 533 | 655 | 37 | -119| -22 | 00 | 04 00 | 276
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legt| 919 | 48 [ 0 607 | -66.7 | 40 | -140 | -24 | 00 | 02 0.0 7T
B101 [Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legt| 918 | 48 [ 0 509 | 665 | 39 | -146| -21 | 00 | 02 0.0 17.5
B107 (Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legn| 790 | 118 | 0 606 | -666 [ 38 |-1562 | -21 | 0.0 | 02 0.0 10.9
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 704 | -679 | 41 |-160| -1.8 [ 0.0 | 00 0.0 24
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | 0 769 | -687 | 41 | -144 | -21 [ 00 | 00 0.0 04
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 105.3 0 533 | -655| 36 | -116| 19 [ 00 | 04 0.0
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn | 91.9 0 607 | 667 | 40 | -140 | -24 | 00 0.2 0.0
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 79.2 0 704 | 679 | 41 |-160| -1.8 | 0.0 0.0 0.0
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 91.8 0 599 | -665 | 39 | -146 | -21 [ 00 | 02 0.0
B109 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt [ 791 0 613 | 667 | 39 |-145| -24 | 0.0 | 02 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 791 0 613 | -66.7 | 39 | -145| -24 | 00 | 02 0.0
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 769 | -68.7 | 41 | -144 | -21 | 00 | 00 0.0
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 79.0 0 606 | -666 | 38 |-1562 | -21 | 0.0 | 02 0.0
B105 [Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leq,n | 105.9 0 533 | 655 | 36 | -114| -16 | 00 | 03 0.0
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leg,n | 106.0 0 533 | 655 | 37 | -119] -22 | 00 | 04 0.0
lo04 31, AmWangert 1.0G Leq,t37.3dB(A) Lmaxt45.9dB(A) Leq,n 10.6 dB(A)
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | O 598 | -665 | 42 | -106 | -22 [ 00 | 03 00 | 362
B105 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 | 00 | 0 598 | -665 | 41 |-105| 19 [ 00 | 03 00 | 314
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -3.0 [ O 598 | 665 | 43 | -108 | -26 | 00 | 04 00 | 277
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 919 | 48 [ 0 716 | -68.1 | 44 | -139 | -27 | 00 | 02 0.0 16.7
B101 [Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 918 | 48 [ 0 709 | -680 | 44 | -142 | -25 | 0.0 | 03 0.0 16.6
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legn| 790 | 118 | 0 75 | -681 | 43 |-161 | -24 | 00 | 03 0.0 98
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 765 | -687 | 45 | -147 | -21 | 00 | 00 0.0 3.0
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 | 118 | 0 826 | -693 | 44 |-102 | -33 | 0.0 | 04 0.0 27
B104 |Hydraulkbagger - Erdarbeiten Leg,n [ 105.3 0 508 | -665 | 42 |-106 | -22 | 0.0 03 0.0
B103 (Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn| 919 0 716 | 681 | 44 | 139 | -27 | 00 | 02 0.0
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 792 0 765 -687 | 45 | -147 | -21 0.0 0.0 0.0
B101 [Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 918 0 709 | 680 | 44 | -142| -25 | 00 | 03 0.0
B109 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt [ 7941 0 722 | 682 | 43 | -144 | -27 | 00 | 03 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 791 0 722 | 682 | 43 | -144 | -27 | 00 | 03 0.0
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 826 | 693 | 44 |-102| -33 | 00 | 04 0.0
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 79.0 0 715 | 681 | 43 | -151 | -24 | 00 | 03 0.0
B105 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leq,n | 105.9 0 598 | -665 | 41 | -105| -19 [ 00 0.3 0.0
B106 |Ruittelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 598 | -665 | 43 | -108 | -26 [ 00 | 04 0.0
I C:\Daten\2024\AdmiCom_Mersch_1564937\03_Soundplan\SP82\RSPS0031.res I Seite 2/8 I

E2_B1_ZAMID_Mersch_Studie(1564937_2024_Eul_21255041_03).docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 126 von 139 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
lo06 38, Am Wangert 1.0G Leq,t35.9dB(A) Lmaxt45.4dB(A) Leq,n9.2dB(A)
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt | 1053 | 48 | 0 616 | -668 | 42 | -120 | -21 | 00 | 05 00 | 338
B105 [Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 | 00 | 0 616 | -668 | 41 | -117( 18 [ 00 | 03 0.0 30.0
B106 |Rittelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -30 | 0 616 | -668 | 43 | -122 | -25 | 00 | 06 00 | 264
B103 [Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 919 | 48 | 0 763 | 686 | 45 | -141 | -29 | 00 | 03 0.0 158
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 918 | 48 | 0 756 | -686 | 45 | -145 | -27 | 00 | 03 0.0 15.7
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqn| 790 | 118 | 0 761 | -686 | 44 | -155 | -26 | 00 | 04 0.0 88
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 438 0 785 | 689 [ 45 | -190 | 17 | 00 0.0 0.0 -1.0
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 | 118 | 0 842 | 695 | 44 | -158 | -21 | 00 | 0.0 0.0 24
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 105.3 0 616 | -668 | 42 | -120 | -21 0.0 0.5 0.0
B103 [Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn| 919 0 763 | 686 | 45 | -141 | -29 | 00 03 0.0
B102 [Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 79.2 0 785 | 689 | 45 | -190 | -1.7 | 00 | 00 0.0
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 918 0 756 | -686 | 45 | -145 | -27 | 00 | 03 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 79.1 0 767 | -68.7 | 44 | -150 | -29 | 00 | 04 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leg,n| 791 0 767 | -68.7 | 44 | -150 | -29 | 00 | 04 0.0
B108 [Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt| 689 0 842 | 695 | 44 | 158 | -21 | 00 | 00 0.0
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt [ 79.0 0 761 | -686 | 44 | -155 | -26 | 00 | 04 0.0
B105 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 616 | 668 | 41 | -11.7 | -1.8 | 00 | 03 0.0
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 616 | -668 | 43 | -122 | -25 | 00 | 06 0.0
lo 07 62B, Rue de Colmar-Berg 3.0G Leq,t33.6 dB(A) Lmaxt44.7 dB(A) Leq,n 7.6 dB(A)
B104 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | 0 624 | 669 | 37 | -156 | -16 | 00 1.7 0.0 314
B105 [Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Legt | 1059 | 00 | 0 624 | -669 | 37 | -150( 13 | 00 16 0.0 28.0
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -30 | 0 624 |-669 | 38 | -159 | -18 | 00 | 15 00 | 237
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 919 | 48 | 0 816 | -692 | 42 | 178 | -20 | 00 | 14 0.0 132
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 918 | 48 | 0 810 | 692 | 42 | -185| -18 | 00 | 14 0.0 127
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legn| 790 | 118 | 0 813 | 692 | 41 | -195| -20 | 00 | 19 0.0 6.1
B102 [Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 798 | 690 | 42 | -189 | -1.7 | 00 | 44 0.0 29
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 | 118 | 0 850 | -696 | 41 | -157 | -22 | 00 | 47 0.0 21
B104 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n [ 105.3 0 624 | -669 | 3.7 | -156 [ -16 | 0.0 1.0 0.0
B103 [Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn| 919 0 816 | 692 | 42 | -178 | -20 | 00 14 0.0
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legqn| 79.2 0 798 | 690 | 42 | -189 | 17 | 00 | 44 0.0
B101 [Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn | 918 0 810 | 692 | 42 | -185| -18 | 00 14 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 791 0 820 | -693 | 41 |-191( -21 | 00 | 17 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leg,n| 791 0 820 | -693 | 41 | -191 | -21 [ 00 | 17 0.0
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 689 0 850 | -696 | 41 | -157 | -22 | 00 | 47 0.0
B107 [Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legt| 79.0 0 813 | 692 | 41 | -195| -20 | 00 1.9 0.0
B105 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 624 | -669 | 37 | -150( -13 | 00 16 0.0
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leg,n | 106.0 0 624 | -669 | 38 | -159 | -18 | 00 15 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 127 von 139 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
lo 08 8-9, Beschmontsbongert 2.0G Leq,t29.8 dB(A) Lmax,t38.1 dB(A) Leq,n 5.6 dB(A)
B104 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt | 1053 | 48 | 0 618 | -668 | 38 | -184 | -16 | 0.0 | 04 00 | 274
B105 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 | 00 | 0 618 | -668 | 37 |-176 | -13 | 0.0 | 03 00 | 243
B106 |Rittelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -3.0 [ O 618 | -668 | 39 | -187 | -17 | 0.0 | 04 00 [ 200
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legt| 918 | 48 | 0 863 | -69.7 | 43 | -170 | -24 | 00 | 03 0.0 122
B103 (Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legt| 919 | 48 [ 0 868 | -698 | 43 | -170 | -24 | 0.0 | 03 0.0 12.2
B107 (Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legn| 790 | 118 | 0 864 | -697 | 42 | -182 | -26 | 0.0 | 04 0.0 49
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 801 691 | 43 | -1569 | -20 | 00 | 0.0 0.0 14
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | 0 846 | -695 | 42 | -161| -21 [ 00 | 00 0.0 2.8
B104 |Hydraulkbagger - Erdarbeiten Leg,n | 105.3 0 618 | 668 | 38 | -184 | -16 | 00 | 04 0.0
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn | 91.9 0 868 | -698 | 43 | -170| -24 | 00 0.3 0.0
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 79.2 0 801 691 | 43 | -159 | -20 | 00 0.0 0.0
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 91.8 0 863 | -697 | 43 | -170| -24 | 00 | 03 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 791 0 870 | 698 | 42 | -180| -26 | 00 | 04 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 791 0 870 | 698 | 42 | -180| -26 | 00 | 04 0.0
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 846 | 695 | 42 | -161 | -21 | 00 | 00 0.0
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 79.0 0 864 | -697 | 42 | -182 | -26 | 0.0 | 04 0.0
B105 [Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leq,n | 105.9 0 618 | -668 | 37 |-176 | -13 | 0.0 | 03 0.0
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leg,n | 106.0 0 618 | -668 | 39 | -187 | -17 | 0.0 | 04 0.0
lo09a 3, Beschmontsbongert 1.0G Leq,t33.2dB(A) Lmaxt39.7 dB(A) Leq,n6.2dB(A)
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | O 542 | -657 | 39 | 179 | 16 | 00 | 23 00 | 311
B105 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 | 00 | 0 542 | 657 | 38 | -172| 13 | 00 | 17 00 | 273
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -3.0 [ O 542 | 657 | 40 | -182| -18 | 00 | 23 00 | 237
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 919 | 48 [ 0 842 | -695 | 45 | -161 | -26 | 0.0 | 02 0.0 131
B101 [Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 918 | 48 [ 0 839 | -695 | 45 |-167 | -23 | 0.0 | 02 0.0 12.8
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legn| 790 | 118 | 0 838 | 695 | 44 | -178| -256 | 00 | 02 0.0 57
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 743 | -684 | 45 | -168 | -1.8 | 0.0 | 00 0.0 1.5
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 | 118 | 0 781 | -688 | 44 | -176 | -18 | 0.0 | 00 0.0 32
B104 |Hydraulkbagger - Erdarbeiten Leg,n [ 105.3 0 542 | -657 | 39 |-179 | -16 | 00 | 23 0.0
B103 (Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn| 919 0 842 | -695 | 45 | -161 | -26 | 0.0 | 02 0.0
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 792 0 743 -684 | 45 | -168 | -18 | 00 0.0 0.0
B101 [Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 918 0 839 | 695 | 45 | -167 | -23 | 00 | 02 0.0
B109 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt [ 7941 0 843 | -695 | 44 | -170 | -28 | 0.0 | 02 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 791 0 843 | -695 | 44 | -170 | -28 | 0.0 | 02 0.0
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 781 | 688 | 44 | -176| -18 | 00 | 00 0.0
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 79.0 0 838 | 695 | 44 | -178| -25 | 00 | 02 0.0
B105 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leq,n | 105.9 0 542 | 657 | 38 | -172 | 13 | 00 1.7 0.0
B106 |Ruittelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 542 | -657 | 40 | -182 | 18 [ 00 | 23 0.0
I C:\Daten\2024\AdmiCom_Mersch_1564937\03_Soundplan\SP82\RSPS0031.res I Seite 4/8 I

E2_B1_ZAMID_Mersch_Studie(1564937_2024_Eul_21255041_03).docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 128 von 139 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
lo09b 71, Beschmontsbongert 1.0G Leq,t38.7 dB(A) Lmax,t48.7 dB(A) Leq,n 8.9 dB(A)
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt | 1053 | 48 | 0 413 | -633 | 35 | -147 | 12 | 00 | 23 00 | 367
B105 [Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 | 00 | 0 413 | -633 | 35 | -142 | 10 | 00 1.7 0.0 327
B106 |Riittelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -30 | 0 413 | -633 | 37 | -150( 13 | 00 | 26 00 [ 296
B101 [Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 918 | 48 | 0 767 | -68.7 | 46 | -158 | -29 | 00 | 08 0.0 14.5
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 919 | 48 | 0 771 | 687 | 46 | -162 | -30 | 00 | 09 0.0 14.2
B102 [Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 650 | -67.3 | 45 | -130 | -21 0.0 25 0.0 86
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legn| 790 | 118 | 0 764 | -687 | 45 | -168 | -30 [ 00 | 07 0.0 75
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 | 118 | 0 686 | -67.7 | 44 | 127 | 22 | 00 | 06 0.0 3.1
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 105.3 0 413 | -633 | 35 | -147 | 12 | 00 23 0.0
B103 [Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn| 919 0 m -68.7 | 46 | -162 | -30 | 0.0 09 0.0
B102 [Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 79.2 0 650 | -67.3 | 45 | -130 [ -21 [ 00 | 25 0.0
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 918 0 767 | 687 | 46 | -158 | -29 [ 00 | 08 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 79.1 0 770 | 687 | 45 | -166 | -31 [ 00 | 07 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leg,n| 791 0 770 | -68.7 | 45 | -166 | -31 | 00 | 07 0.0
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 689 0 686 | -67.7 | 44 | 127 | -22 | 00 | 06 0.0
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt [ 79.0 0 764 | -687 | 45 | -168 | -30 | 00 | 07 0.0
B105 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 413 | -633 | 35 | -142( 10 | 00 1.7 0.0
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 413 | -633 | 37 | -150 | 1.3 | 00 | 26 0.0
lo 10 64, Beschmontsbongert 2.0G Leq,t53.0 dB(A) Lmax,t70.5dB(A) Leq,n 16.1 dB(A)
B104 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | 0 202 | 603 | 27 | 12 | -08 | 00 | 06 0.0 511
B105 [Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Legt | 1059 | 00 | 0 292 | 603 | 27 | 12 | -08 | 00 | 05 00 | 468
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -30 | 0 292 |-603| 28 | 12 [ 10 | 00 | 06 00 | 440
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 438 0 599 | -66.5 [ 40 0.0 -34 | 00 1.7 0.0 19.7
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 919 | 48 | 0 749 | 685 | 42 | -124 | -27 | 00 | 21 0.0 19.3
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 918 | 48 | 0 747 | 685 | 42 | 127 | -26 | 00 | 19 0.0 18.8
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 | 118 | 0 627 | -669 | 39 00 | -33 | 00 | 00 0.0 14.3
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqn| 790 | 118 | 0 741 | 684 | 40 | 131 | -27 | 00 | 06 0.0 1.3
B104 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n [ 105.3 0 22 | 603 | 27 | 12 | -08 | 00 | 06 0.0
B103 [Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn| 919 0 749 | 685 | 42 | 124 | -27 | 00 | 21 0.0
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legqn| 79.2 0 599 | -66.5 [ 4.0 0.0 -34 | 00 17 0.0
B101 [Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn | 918 0 747 | 685 | 42 | 127 | -26 | 00 1.9 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 791 0 746 | -685 | 41 | -132 | -27 | 00 | 06 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leg,n| 791 0 746 | -685 | 41 | -132 | -27 | 00 | 06 0.0
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 689 0 627 | -669 | 3.9 00 | -33 | 00 | 00 0.0
B107 [Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legt| 79.0 0 41 684 | 40 | 131 | -27 | 00 | 06 0.0
B105 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 292 | 603 | 27 | 12 | -08 | 00 | 05 0.0
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leg,n | 106.0 0 292 | 603 | 28 | 12 | -10 | 00 | 06 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 129 von 139 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
lo 11a "Auf dem Pettingerweg" Phase 2 - Siid EG Leq,t56.2 dB(A) Lmax,t74.5 dB(A) Leq,n 17.5dB(A)
B104 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt | 1053 | 48 | 0 229 | -582 | 31 | 10 | -06 | 0.0 | 09 00 | 542
B105 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 | 00 | 0 229 | -582 | 30 | 10 | -06 | 0.0 | 08 00 | 500
B106 |Rittelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -3.0 [ O 229 | -582 | 32 | 10 | -07 | 0.0 | 09 00 | 472
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legt| 918 | 48 | 0 729 | 682 | 47 | 94 | 29 | 00 | 04 00 | 211
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 564 | -660 | 4.6 0.0 -33 | 00 0.3 0.0 19.5
B103 (Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legt| 919 | 48 | 0 731 | 683 | 47 |-121 | -28 | 0.0 | 09 00 | 190
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 | 118 | 0 587 | 664 | 46 00 [ -33 | 00 | 02 00 | 158
B107 (Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legn| 790 | 118 | 0 722 | 682 | 46 | -126 | -28 | 00 | 09 00 | 127
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 105.3 0 229 | -582 | 31 -10 | -06 | 00 | 09 0.0
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn | 91.9 0 731 683 | 47 | -121 | -28 | 00 09 0.0
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 79.2 0 564 | -66.0 | 4.6 0.0 -33 | 00 0.3 0.0
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 91.8 0 729 | 682 | 47 | 94 | -29 | 00 04 0.0
B109 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt [ 791 0 7271 | 682 | 46 |-126 | -28 | 0.0 | 09 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 791 0 727 | 682 | 46 | -126 | -28 | 00 | 09 0.0
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 587 | 664 | 46 00 [ -33 | 00 | 02 0.0
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 79.0 0 722 | 682 | 46 | -126 | -28 | 00 | 09 0.0
B105 [Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leq,n | 105.9 0 229 | -582| 30 | 10 | -06 | 0.0 | 08 0.0
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leg,n | 106.0 0 229 | -582 | 32 | 10 | -07 | 0.0 | 09 0.0
lo 11b "Auf dem Pettingerweg" Phase 2 - Nord EG Leq,t57.2dB(A) Lmax,t79.5dB(A) Leq,n 18.8 dB(A)
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | O 182 | -562 | 29 | 13 | -06 | 00 | 03 00 | 562
B105 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 | 00 | 0 182 | -5%62 | 29 [ 13 | 06 | 00 [ 02 00 [ 510
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -3.0 [ O 182 [-5%62 | 31 | 13 | 07 | 00 [ 03 00 | 482
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 919 | 48 [ 0 665 | -674 | 47 | -89 | -27 | 00 | 15 00 | 237
B101 [Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 918 | 48 [ 0 665 | -675 | 47 | -90 | -27 | 0.0 | 12 00 | 232
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 482 | 647 | 46 0.0 -30 | 00 17 0.0 226
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Legn| 689 | 118 | 0 504 | -65.0 | 45 00 [ -30 | 00 [ 00 00 | 172
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legn| 790 | 118 | 0 656 | -673 | 46 |-124 | -26 | 0.0 | 08 00 | 138
B104 |Hydraulkbagger - Erdarbeiten Leg,n [ 105.3 0 182 | -562 | 29 | 13 | -06 | 00 03 0.0
B103 (Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn| 919 0 665 | -674 | 47 | -89 | -27 | 00 | 15 0.0
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 792 0 482 -647 | 46 0.0 -30 | 00 1.7 0.0
B101 [Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 918 0 665 | -675 | 47 | -90 | -27 | 0.0 | 12 0.0
B109 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt [ 7941 0 660 | -674 | 46 | -125 | -27 | 0.0 | 07 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 791 0 660 | -674 | 46 | -125| -27 | 0.0 | 07 0.0
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 504 | -65.0 | 45 00 [ -30 | 00 | 00 0.0
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 79.0 0 656 | -673 | 46 | -124 | -26 | 00 | 08 0.0
B105 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leq,n | 105.9 0 182 | -562 | 29 | 13 | -06 | 00 | 02 0.0
B106 |Ruittelplatte - Verdichtung Leg,n | 106.0 0 182 | -56.2 | 31 13 | 07 | 00 0.3 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 130 von 139 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
lo 12 30, Rue de Pettingen EG Leq,t54.1 dB(A) Lmax,t71.8 dB(A) Leq,n 18.2dB(A)
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt | 1053 | 48 | 0 243 | -587 | 29 | 13 | 08 | 00 | 00 00 [ 522
B105 [Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 | 00 | 0 243 | -587 | 28 | 13 | -08 | 00 | 00 00 | 480
B106 |Riittelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -30 | 0 243 | 587 | 30 | 13 | 10 [ 00 | 0.0 00 | 450
B101 [Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 918 | 48 | 0 672 | 675 | 45 | -85 | -27 | 00 | 00 00 | 224
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 919 | 48 | 0 671 |-675| 45 | -87 | -28 | 00 | 00 00 [ 222
B102 [Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 476 | -646 | 40 0.0 -30 | 00 0.0 0.0 20.5
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Legn| 689 | 118 | 0 492 | -648 | 35 00 | 29 | 00 | 00 0.0 16.5
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legn| 790 | 118 | 0 661 | -674 | 43 | -119 | -26 | 00 | 01 0.0 133
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 1056.3 0 243 | -887 | 29 13 | -08 | 00 0.0 0.0
B103 [Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn| 919 0 671 675 | 45 87 | -28 | 00 0.0 0.0
B102 [Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 79.2 0 476 | -646 | 40 00 | -30 | 00 | 00 0.0
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 918 0 672 | -675| 45 | -85 | -27 | 00 | 0.0 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 79.1 0 665 | -674 | 43 | -120 ( -26 | 00 | 01 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leg,n| 791 0 665 | -674 | 43 | -120 ( 26 | 00 | 01 0.0
B108 [Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt| 689 0 492 | -648 | 35 00 | 29 | 00 | 00 0.0
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt [ 79.0 0 661 | -674 | 43 | -119 | -26 | 00 | 01 0.0
B105 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 243 | -587 | 28 | 13 | -08 | 00 | 00 0.0
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 243 | -587 | 30 | 13 | 10 [ 00 | 0.0 0.0
lo13 20, Um Weyer 1.0G Leq,t38.0dB(A) Lmax,t44.0dB(A) Leq,n 17.1 dB(A)
B104 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | 0 885 | -69.9 | 27 | -41 31 | 00 [ 00 0.0 35.7
B105 [Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Legt | 1059 | 00 | 0 885 | 699 | 26 | 40 | -28 | 00 | 00 0.0 318
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -30 | 0 885 | -699 | 28 | 41 | -36 | 00 | 0.0 00 [ 282
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 919 | 48 | 0 %3 | -707 | 22 | 04 | 41 | 00 | 00 00 [ 237
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 918 | 48 | 0 974 | -708 | 22 | 08 | 41 | 00 | 00 00 | 231
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legn| 790 | 118 | 0 90 |-705| 21 | 1.3 | 42 | 00 | 0.0 0.0 16.9
B102 [Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 783 | 689 | 26 0.0 -41 0.0 0.0 0.0 136
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 | 118 | 0 724 | 682 | 26 | -7.3 | -34 | 00 | 0.0 0.0 43
B104 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n [ 105.3 0 885 | 699 | 27 | 41 | -31 | 00 | 00 0.0
B103 [Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn| 919 0 9%3 | -707 | 22 | -04 | -41 | 00 | 00 0.0
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legqn| 79.2 0 783 | 689 [ 26 0.0 -4.1 0.0 0.0 0.0
B101 [Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn | 918 0 974 | -708 | 22 | -08 | -41 | 00 | 00 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 791 0 942 |-705| 21 | 10 [ -42 | 00 | 00 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leg,n| 791 0 942 | -705 | 21 1.0 | 42 [ 00 | 0.0 0.0
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 689 0 724 | 682 | 26 | -73 | -34 | 00 | 0.0 0.0
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt [ 79.0 0 950 | -705 | 21 13 | 42 | 00 | 0.0 0.0
B105 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 885 | 699 | 26 | 40 | -28 | 00 | 00 0.0
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leg,n | 106.0 0 885 | 699 | 28 | 41 | -36 | 00 | 00 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 131 von 139 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
lo14 14,UmKisel 1.0G Leq,t38.2dB(A) Lmax,t43.0dB(A) Leq,n 16.9 dB(A)
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt | 1053 | 48 | 0 902 |-701| 25 | -35 | -33 | 00 | 00 00 [ 358
B105 [Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 | 00 | 0 92 |-701 | 25 | -34 | 29 | 00 | 00 0.0 320
B106 |Rittelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -30 | 0 92 |-701| 27 | 35 | -38 | 00 | 01 00 | 284
B103 [Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 919 | 48 | 0 948 | -705| 22 | 10 | -41 | 00 | 01 00 | 233
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 918 | 48 | 0 958 | -706 | 22 | 08 | 41 | 00 | 01 00 [ 232
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqn| 790 | 118 | 0 937 | -704 | 21 | 19 | 41 | 00 | 01 0.0 16.6
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 438 0 789 | -689 [ 25 0.0 42 | 00 0.0 0.0 134
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 | 118 | 0 736 | -683 | 24 | -72 | -35 | 00 | 00 0.0 41
B104 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 105.3 0 902 | -701 [ 25 35 | 33 | 00 0.0 0.0
B103 [Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn| 919 0 948 | -705 | 22 -10 | -41 0.0 0.1 0.0
B102 [Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 79.2 0 789 | 689 | 25 00 | -42 | 00 | 00 0.0
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 918 0 98 | -706 | 22 | 08 | 41 | 00 | 01 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 79.1 0 931 | -704 | 21 | 19 | 41 | 00 | 01 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leg,n| 791 0 931 | -704 | 21 | 19 | 41 | 00 | 01 0.0
B108 [Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt| 689 0 736 | 683 | 24 | -72 | -35 | 00 | 00 0.0
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt [ 79.0 0 937 | -704 | 21 | 19 | 41 | 00 | 01 0.0
B105 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 92 |-701| 25 | -34 | -29 | 00 | 00 0.0
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 902 |-701| 27 | -35 | -38 | 00 | 0.1 0.0
o 15 1A, An der Faulsank, Mersch 1.0G Leq,t 33.5dB(A) Lmax,t39.0 dB(A) Leq,n 12.6 dB(A)
B104 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | 0 | 1257 | -73.0 | 34 | -85 | -40 | 00 | 32 0.0 312
B105 [Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Legt | 1059 | 00 | 0 1267 | -7130 | 33 | -84 | -35 | 00 | 31 0.0 274
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | -30 | O | 1257 | -73.0 | 35 | -86 | -46 | 00 | 32 00 | 234
B103 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 919 | 48 | 0 | 1003 [ -71.0 | 31 | -90 [ -41 | 00 | 30 0.0 18.7
B101 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 918 | 48 | 0 | 1001 [-71.0 | 32 | -92 | -40 | 00 | 30 0.0 185
B107 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqn| 790 | 118 [ 0 | 1014 [ -711 | 30 | -93 | 41 | 00 | 30 0.0 123
B102 [Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 1376 | -738 | 31 -79 | -54 | 00 3.0 0.0 3.1
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 | 118 | 0 | 1420 | -740| 30 | -78 | 53 | 00 | 30 0.0 -04
B104 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n [ 105.3 0 1267 | -730 | 34 | -85 | -40 | 0.0 | 32 0.0
B103 [Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn| 919 0 [ 1003 | -71.0 | 31 90 | 41 | 00 | 30 0.0
B102 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legqn| 79.2 0 1376 | -73.8 | 3.1 79 | -54 | 00 3.0 0.0
B101 [Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn | 918 0 [ 1001 [ -710| 32 | -92 | -40 | 00 | 30 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 791 0| 1012 | -711 | 30 | -91 | 41 | 00 | 31 0.0
B109 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leg,n| 791 0| 1012 [-711 ] 30 | -91 [ -41 | 00 | 31 0.0
B108 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 689 0 | 1420 | -740| 30 | -78 | 53 | 00 | 30 0.0
B107 [Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legt| 79.0 0 [ 1014 [ -711] 30 | 93 | -41 | 00 | 30 0.0
B105 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 1267 | -730 | 33 | -84 | -35 | 00 | 31 0.0
B106 |Ruttelplatte - Verdichtung Leg,n | 106.0 0 [ 1257 | -730 | 35 | -86 | -46 | 00 | 32 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH
Larmschutz — Seite 132 von 139 —

Tabelle A 10.2: Umgehungsstral3e — Ausbreitungstabelle tags/nachts

Nr. Schallquelle 7B Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet| Re DI LAT
dB(A) [ dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dBA) | dB | dB(A)
lo01 61A, Rue des Champs 2.0G Leq,t40.9dB(A) Lmaxt51.5dB(A) Leq,n 17.6 dB(A)
B204 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt | 1053 | 4.8 0 590 | -664 [ 33 90 | -21 0.0 16 0.0 375
B206 |Ruttelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | 3.0 | O 590 | -664 | 35 | 92 | -25 | 00 [ 16 00 [ 359
B205 [Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Legt | 1059 | 00 | 0 500 | -664 | 33 | 89 | 19 | 0.0 | 14 00 | 334
B203 [Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 936 | 48 | O 591 | -664 | 34 | 88 | -25 | 0.0 [ 20 00 | 261
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten leqt| 936 [ 48 | O 587 | -664 | 34 | 98 | -24 | 00 [ 19 00 | 252
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqn| 714 (118 | O 419 | -634 | 26 | -78 | -23 | 00 | 35 0.0 15.8
B208 [Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | 0 387 | 627 | 27 | -79 | 21 | 00 [ 21 0.0 12.8
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 | O 1180 | -724 | 43 | 93 | 48 | 00 | 00 0.0 18
B204 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 1053 0 50 | -664 | 33 90 | -21 0.0 16 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn| 936 0 591 664 | 34 | -88 | -25 | 00 | 20 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn| 792 0 1180 | -724 | 43 | 93 | 48 | 00 | 00 0.0
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 936 0 587 | 664 | 34 98 | -24 | 00 19 0.0
B209 [Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 71.8 0 424 | 635 | 27 | -77 | -23 | 00 | 34 0.0
B209 [Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqn | 71.8 0 424 | 635 | 27 | -77 | -23 | 00 | 34 0.0
B208 [Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 387 | -627 | 27 | -79 | 21 | 00 | 21 0.0
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 71.4 0 419 | -634 | 26 | -78 [ -23 | 00 | 35 0.0
B205 [Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 50 | -664| 33 | 89 | 19 | 0.0 [ 14 0.0
B206 |Ruttelplatte - Verdichtung Leg,n [ 106.0 0 50 | -664 | 35 | 92 | -25 | 00 | 16 0.0
lo 02 44, Rue des Champs 2.0G Leq,t37.7dB(A) Lmaxt44.5dB(A) Leqg,n 13.4dB(A)
B204 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | O 563 | -66.0 | 37 | -124 | -1.7 | 00 | 05 0.0 342
B206 |Ruttelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | 30 | O 563 | -660 | 38 |-127 | -20 | 0.0 [ 05 00 [ 326
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Legt| 1059 | 00 | 0 563 | -660 | 3.7 |-120| 14 | 0.0 | 04 00 [ 305
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 | 48 | 0 53 | -660 | 38 |-122 | -20 | 0.0 [ 05 00 | 225
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 936 | 48 0 568 | -66.1 | 38 | -123 | -20 | 0.0 | 04 00 | 222
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten leqgn| 714 (118 | 0 46 | 640 | 35 | 92 | -24 | 00 | 08 00 [ 119
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqgn| 689 (118 | 0 400 |-630| 33 |-113 | -16 | 00 | 00 0.0 8.1
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 438 0 1108 | -719 | 45 | -136 | -30 | 00 0.0 0.0 0.0
B204 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Legn [ 105.3 0 563 | -660 | 3.7 |-124 | 17 | 0.0 [ 05 0.0
B203 [Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqn | 936 0 568 | -661| 38 |-123 | -20 | 0.0 [ 04 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn| 79.2 0 1108 | -719 | 45 | 136 | -30 | 00 0.0 0.0
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 936 0 563 | -660 | 38 | -122 | -20 | 00 05 0.0
B209 [Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 71.8 0 449 | -640| 35 | 93 | -24 | 00 | 08 0.0
B209 [Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn | 71.8 0 449 | 640 | 35 | 93 | -24 | 00 | 08 0.0
B208 [Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 400 | -630| 33 | -113 | -16 | 00 | 00 0.0
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 714 0 446 | 640 | 35 | 92 [ 24 | 00 | 08 0.0
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leq,n | 105.9 0 563 | -66.0 | 37 | -120| -14 | 00 | 04 0.0
B206 |Ruttelplatte - Verdichtung Legn [ 106.0 0 563 | -660 | 38 |-127 | -20 | 0.0 [ 05 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 133 von 139 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
1003 17, Um Bisserwee 2.0G Leq,t33.8 dB(A) Lmax,t40.6 dB(A) Leq,n 8.5 dB(A)
B204 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt | 1053 | 48 | 0 671 | 675 | 39 |-144 | -20 | 00 | 02 00 | 302
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leqt| 1060 [ 30 | O 671 | 675 | 40 |-147| -23 | 00 | 02 00 | 287
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt [ 1059 | 00 | 0 671 | 675 | 39 |-140| -1.7 | 00 | 01 00 | 267
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 936 | 48 | 0 675 | 676 | 40 |-140| -24 | 00 | 02 0.0 186
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 |48 | 0 670 | 675 | 40 |-146| -21 | 00 | 02 0.0 184
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqn| 714 (118 | O 589 | -664 | 38 | -132| -23 [ 00 | 05 0.0 55
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | 0 540 | -656 | 3.7 | -111| -22 [ 00 | 00 0.0 54
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 1147 | -7122 | 45 | -110 | -39 | 00 0.0 0.0 14
B204 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 105.3 0 671 675 | 39 | -144 | -20 | 00 0.2 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn | 93.6 0 675 | 676 | 40 | -140 | -24 | 00 0.2 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 79.2 0 1147 | -722 | 45 | -110| -39 [ 00 0.0 0.0
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn | 93.6 0 670 | 675 | 40 |-146| -21 | 00 | 02 0.0
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt| 71.8 0 594 | -665 | 38 | -124 | -24 | 00 | 04 0.0
B209 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 718 0 594 | 665 | 38 | -124 | -24 | 00 | 04 0.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 540 | 656 | 3.7 | -111 | -22 [ 00 | 00 00
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt| 714 0 589 | 664 | 38 | -132| -23 [ 00 | 05 0.0
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 671 | 675 | 39 |-140| -1.7 | 0.0 | 01 0.0
B206 (Ruttelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 671 | 675 | 40 |-147| -23 | 00 | 02 0.0
lo04 31, AmWangert 1.0G Leq,t33.4dB(A) Lmax,t38.7dB(A) Leq,n7.7 dB(A)
B204 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | O 777 | -688 | 44 | -136 | -26 [ 00 | 03 00 | 299
B206 |Ruttelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | 30 | 0 777 | -688 | 45 | -139 | -29 [ 00 | 03 00 | 282
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 [ 0.0 | O 777 | 688 | 43 | 132 | -21 [ 00 | 03 00 | 264
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 | 48 | 0 777 | 688 | 45 | -133 | -28 | 00 | 03 00 183
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 936 | 48 | 0 781 | 688 | 45 |-134 | -28 | 00 [ 03 00 18.0
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legn| 714 (118 | O 723 | 682 | 43 |-114| -29 | 00 [ 08 0.0 58
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | 0 673 | 675 | 43 |-115| -27 | 00 [ 00 0.0 32
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 1204 | -726 | 47 | -110 | -42 | 00 0.2 0.0 12
B204 |Hydraulkbagger - Erdarbeiten Leg,n [ 105.3 0 777 | -688 | 44 | -136 | -26 | 0.0 03 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leg,n| 936 0 781 | 688 | 45 | -134 | -28 | 00 | 03 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 792 0 1204 | -726 | 47 | -110 | -42 | 0.0 0.2 0.0
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 936 0 777 | 688 | 45 | -133 | -28 [ 00 | 03 00
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt| 71.8 0 725 | -682 | 43 | -107 | -30 [ 00 | 07 00
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqn| 718 0 725 | -682 | 43 | -107 | -30 [ 00 | 07 0.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 689 0 673 | -675 | 43 |-115| -27 | 00 | 00 0.0
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 714 0 723 | 682 | 43 | -114| -29 [ 00 | 08 00
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n [ 105.9 0 777 | 688 | 43 | -132 | -21 | 00 0.3 0.0
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 777 | -688 | 45 | 139 | -29 [ 00 | 03 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 134 von 139 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
lo06 38, Am Wangert 1.0G Leq,t31.4dB(A) Lmaxt37.7dB(A) Leq,n7.1dB(A)
B204 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt | 1053 | 48 | 0 820 | 693 | 44 | -153 | -24 | 00 | 03 00 | 278
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leqt| 1060 [ 30 | O 820 | -693 | 45 | -156 | -27 [ 00 | 03 00 | 262
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt [ 1059 | 00 | 0 820 | 693 | 44 |-149| 19 | 00 | 02 00 | 244
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 936 | 48 | 0 825 | 693 | 45 |-146 | -28 | 00 [ 03 0.0 16.5
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 |48 | 0 821 693 | 45 | -150| -26 | 00 [ 03 0.0 16.3
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqn| 714 (118 | O 788 | 689 | 44 |-110| -31 | 00 [ 1.0 0.0 55
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | 0 735 | 683 | 43 | -119| -28 [ 00 | 00 0.0 21
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 1218 | -727 | 47 | 179 | -24 | 00 0.0 0.0 43
B204 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 105.3 0 820 | -693 | 44 | -153 | -24 | 00 | 03 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn | 93.6 0 825 | -693 | 45 | -146 | -28 | 00 0.3 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 79.2 0 118 | -727 | 47 | -179 | -24 | 00 0.0 0.0
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn | 93.6 0 821 693 | 45 | -150| -26 | 00 [ 03 0.0
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt| 71.8 0 788 | 689 | 44 |-106| -32 | 00 [ 08 0.0
B209 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 718 0 788 | 689 | 44 | -106 | -32 [ 00 | 08 0.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 735 | 683 | 43 |-119| -28 | 00 [ 00 00
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt| 714 0 788 | 689 | 44 | -110| -31 | 00 1.0 0.0
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 820 | 693 | 44 | -149 | 19 [ 00 | 02 0.0
B206 (Ruttelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 820 | 693 | 45 |-156 | -27 | 00 | 03 0.0
lo 07 62B, Rue de Colmar-Berg 3.0G Leq,t30.9 dB(A) Lmax;t35.0dB(A) Leq,n 2.0 dB(A)
B204 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | O 865 | -69.7 | 41 |-178| -21 | 00 [ 28 00 | 274
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leqt| 1060 [ 30 | O 865 | -697 | 43 | -182| -22 | 00 | 24 00 | 255
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 [ 0.0 | 0 85 | 697 | 41 | -170| 16 | 00 | 24 00 | 240
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 936 | 48 | 0 871 698 | 42 |-175| -21 | 00 | 22 00 154
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 | 48 | 0 866 | 697 | 42 |-179| 19 | 00 | 22 00 153
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Llegn| 714 (118 | O 871 698 | 41 |-168 | -21 | 00 [ 19 0.0 04
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 1220 | -727 | 45 | -184 | -24 | 00 39 0.0 -1.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | O 816 | 692 | 41 |-168 | -20 | 00 [ 0.0 0.0 -32
B204 |Hydraulkbagger - Erdarbeiten Leg,n [ 105.3 0 865 | -69.7 | 41 |-178 | -21 | 00 | 28 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leg,n| 936 0 871 698 | 42 |-175| -21 | 00 | 22 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 792 0 1220 | -727 | 45 | -184 | -24 | 0.0 3.9 0.0
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 936 0 86 | -697 | 42 | -179 | 19 | 00 | 22 00
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt| 71.8 0 872 | 698 | 41 |-160| -22 | 00 | 15 00
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqn| 718 0 872 | 698 | 41 | -160 | -22 | 0.0 1.5 0.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 689 0 816 | 692 | 41 | -168 | -20 [ 00 | 00 0.0
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt| 714 0 871 -698 | 41 -168 | -21 0.0 19 0.0
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 865 -69.7 | 41 | 170 | 16 | 00 24 0.0
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 865 | -697 | 43 | -182 | -22 | 00 | 24 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 135 von 139 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
lo 08 8-9, Beschmontsbongert 2.0G Leq,t28.7 dB(A) Lmax,t34.1 dB(A) Leq,n-2.0 dB(A)
B204 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt | 1053 | 48 | 0 904 | -701 | 43 |-172 | -23 | 00 | 03 00 | 250
B206 |Rittelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | 30 | 0 904 | -701 | 44 | -176| -24 | 00 | 03 00 | 235
B205 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 | 00 | 0 904 | -701| 42 | -166| -1.8 | 00 | 02 00 | 219
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 | 48 | 0 905 | -701 | 44 | 171 -23 | 00 | 02 0.0 135
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legt| 936 | 48 | 0 910 | -702 | 44 | -173 | -23 | 0.0 | 02 0.0 132
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 1201 | -726 | 46 | -152 | -28 | 00 0.0 0.0 21
B207 (Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqn| 714 | 118 | 0 95 | -70.7 | 43 |-203 | -20 | 0.0 | 17 0.0 -39
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | 0 905 | -70.1 | 42 |-192 | -20 | 00 [ 00 0.0 6.4
B204 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 105.3 0 904 | -701 | 43 |-172 | -23 | 00 | 03 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn | 93.6 0 910 | -702 | 44 | 173 | -23 | 00 0.2 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 79.2 0 1201 | -726 | 46 | -152 | -28 | 0.0 0.0 0.0
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn | 93.6 0 95 | -701 | 44 | -171| -23 | 00 | 02 0.0
B209 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt| 71.8 0 9%5 |(-707 | 43 | -182 | -22 | 00 | 11 0.0
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 718 0 95 | -70.7 | 43 | -182 | -22 | 00 | 141 0.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 905 | -701 | 42 |-192 | -20 | 0.0 | 00 0.0
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 714 0 95 | -707 | 43 |-203 | -20 | 00 | 17 0.0
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leq,n | 105.9 0 904 | -701 | 42 | -166 | -18 | 0.0 | 02 0.0
B206 |Ruttelplatte - Verdichtung Leg,n | 106.0 0 904 | -701 | 44 | -176 | -24 | 00 | 03 0.0
lo09a 3, Beschmontsbongert 1.0G Leq,t29.7 dB(A) Lmax.t34.2dB(A) Leq,n 0.8 dB(A)
B204 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | O 868 | 698 | 45 |-172| -23 | 00 [ 07 00 | 260
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | 30 | 0 868 | 698 | 46 | -176 | -24 | 00 | 07 00 | 246
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leq,t | 1059 | 0.0 | O 868 | 698 | 44 | -166| -18 | 00 | 04 00 | 227
B201 (Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 | 48 | 0 869 | -698 | 45 |-172 | -22 | 0.0 | 06 0.0 14.3
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 936 | 48 | 0 874 | -698 | 46 | -169 | -25 | 0.0 | 05 0.0 14.2
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 127 | -720 | 47 | -170 | -24 | 00 34 0.0 0.7
B207 (Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legn| 714 | 118 | 0 975 | -708 | 45 | -163 | -26 | 0.0 | 08 0.0 -11
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 | 118 | 0 914 | -702 | 45 | -163 | -24 | 00 | 02 0.0 -35
B204 |Hydraulkbagger - Erdarbeiten Leg,n [ 105.3 0 868 | -698 | 45 |-172 | -23 | 0.0 0.7 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn | 936 0 874 | -698 | 46 | -169 | -25 | 0.0 | 05 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 792 0 127 | -720 | 47 | -170 | -24 | 0.0 34 0.0
B201 (Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn | 936 0 869 | 698 | 45 | -172| -22 | 00 | 06 0.0
B209 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 718 0 976 | -708 | 45 | -147 | -28 | 0.0 | 06 0.0
B209 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 718 0 976 | -708 | 45 | -147 | -28 | 0.0 | 06 0.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 914 | -702 | 45 | -163 | -24 | 00 | 02 0.0
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 714 0 975 | -708 | 45 | -163 | -26 | 0.0 | 08 0.0
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n [ 105.9 0 868 | -698 | 44 | -166 | -18 | 00 04 0.0
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 868 | 698 | 46 | -1776 | -24 | 00 | 07 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 136 von 139 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
lo09b 71, Beschmontsbongert 1.0G Leq,t32.3 dB(A) Lmax,t35.7 dB(A) Leq,n 6.4 dB(A)
B204 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt | 1053 | 4.8 0 788 | -689 | 45 | -153 | -25 | 0.0 | 08 0.0 287
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leqt| 1060 [ 30 | O 788 | 689 | 46 | -156 | -28 | 00 [ 09 00 | 272
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt [ 1059 | 00 | 0 788 | 689 | 44 |-149 | -21 | 00 [ 05 00 | 251
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 | 48 | 0 789 | 689 | 46 | 152 | -28 [ 00 | 07 0.0 16.8
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 936 |48 | 0 795 | 690 | 46 | -154 | -28 | 00 | 07 0.0 16.5
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqn| 714 (118 | O 934 | -704 | 45 |-100| -38 | 00 [ 08 0.0 43
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 1029 | -712 | 47 | -125 | -31 | 00 1.0 0.0 28
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | 0 89 | -698 | 45 | -96 | -38 [ 00 | 00 0.0 21
B204 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 105.3 0 788 | -689 | 45 | -153 | -25 | 00 | 08 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn | 93.6 0 795 | 690 | 46 | -154 | -28 | 00 0.7 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 79.2 0 1029 | -712 | 47 | -125| -31 | 0.0 1.0 0.0
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn | 93.6 0 789 | 689 | 46 |-152| -28 | 00 [ 07 0.0
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt| 71.8 0 934 | -704 | 45 | -103 | -38 [ 00 | 08 0.0
B209 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 718 0 934 | -704 | 45 |-103 | -38 | 00 [ 08 0.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 89 | 698 | 45 | 96 | -38 [ 00 | 00 00
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt| 714 0 934 | -704 | 45 |-100| -38 | 00 [ 08 0.0
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 788 | 689 | 44 | -149 | -21 [ 00 | 05 0.0
B206 (Ruttelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 788 | 689 | 46 | -156 | -28 [ 00 | 09 0.0
lo 10 64, Beschmontsbongert 2.0G Leq,t40.9 dB(A) Lmaxt46.5dB(A) Leq,n2.3dB(A)
B204 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | O 755 | -685 [ 41 55 | -30 | 00 | 02 00 | 374
B206 |Ruttelplatte - Verdichtung Leqt| 1060 [ 30 | O 754 | -685 | 42 | -65 | -35 [ 00 | 02 00 | 359
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 [ 0.0 | O 755 | 685 [ 4.1 54 | 27 | 00 | 01 00 | 335
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 | 48 | 0 755 | 686 | 42 | 50 | -35 | 0.0 | 01 00 | 256
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 936 |48 | 0 760 | 686 | 42 | -58 | -34 | 0.0 | 01 00 | 249
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 957 | -706 [ 4.0 0.0 -46 | 00 0.0 0.0 128
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten legn| 714 (118 | 0 950 | -705 | 43 |-139| -28 | 00 | 08 0.0 1.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | O 885 | 699 | 42 |-162| -22 | 00 [ 00 0.0 -34
B204 |Hydraulkbagger - Erdarbeiten Leg,n [ 105.3 0 755 | -685 | 41 -55 | -30 | 00 0.2 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leg,n| 936 0 760 | 686 | 42 | -58 | -34 | 00 | 01 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 792 0 957 -706 | 40 0.0 -46 | 0.0 0.0 0.0
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 936 0 755 | 686 | 42 | -50 | -35 | 00 | 01 00
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt| 71.8 0 949 | -705 | 43 |-142| -28 | 00 [ 08 00
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqn| 718 0 949 | -705 | 43 |-142| -28 | 00 | 08 0.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 885 | 699 | 42 | -162| -22 | 00 | 00 0.0
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 714 0 950 | -705 | 43 |-139| -28 | 00 | 08 00
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 755 | -68.5 | 41 54 | 27 | 00 0.1 0.0
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 754 | -685 | 42 | -65 | -35 [ 00 | 02 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 137 von 139 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
lo 11a "Auf dem Pettingerweg" Phase 2 - Siid 1.0G Leq,t41.3 dB(A) Lmax,t47.6 dB(A) Leqg,n7.1dB(A)
B204 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt | 1053 | 4.8 0 728 | 682 | 43 59 | 29 [ 00 | 04 0.0 37.8
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leqt| 1060 [ 30 | O 728 | 682 | 44 | 59 | -34 | 00 [ 05 00 | 364
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt [ 1059 | 00 | 0 728 | 682 | 43 | 59 | -26 | 00 [ 03 00 | 338
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 | 48 | 0 729 | 682 | 44 | 51 | -34 [ 00 | 02 00 | 263
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 936 |48 | 0 735 | 683 | 44 | -69 | -34 | 00 | 03 00 | 255
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 908 | -702 [ 37 0.0 44 |1 00 0.0 0.0 131
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqn| 714 (118 | O 956 | -706 | 45 |-101 | -38 | 00 [ 17 0.0 49
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | 0 890 |[-700 | 45 | 99 | -36 [ 00 | 13 0.0 30
B204 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 105.3 0 728 | 682 | 43 59 | 29 [ 00 | 04 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn | 93.6 0 735 | 683 | 44 59 | 34 | 00 0.3 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 79.2 0 908 | -702 [ 37 0.0 44 1 00 0.0 0.0
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn | 93.6 0 729 | 682 | 44 5.1 -34 | 00 | 02 0.0
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt| 71.8 0 955 | -706 | 45 | -98 | -39 [ 00 | 16 0.0
B209 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 718 0 955 | -706 | 45 | 98 | -39 | 00 | 16 0.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 890 |[-700 | 45 | 99 | -36 [ 00 | 13 00
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt| 714 0 956 | -706 | 45 |-101 | -38 | 00 [ 17 0.0
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 728 | 682 | 43 | 59 | -26 | 00 | 03 0.0
B206 (Ruttelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 728 | 682 | 44 | -59 | -34 | 00 | 05 0.0
lo 11b "Auf dem Pettingerweg" Phase 2 - Nord 1.0G Leq,t40.4 dB(A) Lmax,t48.6 dB(A) Leq,n 6.3 dB(A)
B204 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | O 654 | 673 | 42 | -82 | -23 | 00 | 05 00 | 369
B206 |Ruttelplatte - Verdichtung Leqt| 1060 [ 30 | O 654 | 673 | 43 | -83 | -27 | 00 [ 05 00 | 355
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 [ 0.0 | 0 654 | -67.3 | 41 81 | 21 ] 00 | 04 00 | 330
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 936 | 48 | 0 661 | 674 | 43 | -84 | -27 | 00 | 03 00 | 245
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 |48 | 0 655 | 673 | 43 | 90 | -26 | 00 | 04 00 | 241
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 817 | -692 | 31 |-116 ] -21 | 00 0.2 0.0 45
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten legn| 714 (118 | 0 95 | -703 | 45 | 97 | -38 | 00 [ 05 0.0 43
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | O 858 | -69.7 | 45 |-100 | -34 | 00 [ 00 0.0 21
B204 |Hydraulkbagger - Erdarbeiten Leg,n [ 105.3 0 654 | -673 | 42 -82 | 23 | 00 05 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leg,n| 936 0 661 674 | 43 | -84 | -27 | 00 | 03 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 792 0 817 692 | 31 | -116 | -21 0.0 0.2 0.0
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 936 0 655 | 673 | 43 | 90 | -26 | 00 [ 04 00
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt| 71.8 0 923 | -703 | 45 | 97 | -38 | 00 | 04 00
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqn| 718 0 923 | -703 | 45 | 97 | -38 | 00 [ 04 0.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 689 0 858 | -69.7 | 45 | -100| -34 | 00 | 00 0.0
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 714 0 925 | -703 | 45 | 97 | -38 | 00 | 05 00
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 654 -67.3 | 41 -8.1 =21 0.0 04 0.0
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 654 | 673 | 43 | -83 | -27 | 00 | 05 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 138 von 139 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
lo12 30, Rue de Pettingen 1.0G Leq,t42.7 dB(A) Lmax,t48.3 dB(A) Leq,n6.1dB(A)
B204 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | O 652 | 673 | 37 | -47 | -26 | 00 [ 0.0 00 | 393
B206 |Rittelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | 30 | 0 652 | -673 | 39 | 47 | -31 | 0.0 | 00 00 | 378
B205 (Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 | 00 | 0 652 | -673 | 37 | -46 | -24 | 0.0 | 00 00 | 353
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 | 48 | 0 653 | -673 | 38 | -66 | -31 | 0.0 | 00 00 | 263
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legt| 936 | 48 | 0 659 | 674 | 38 | -66 | -31 | 0.0 | 00 00 | 261
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 795 | -69.0 [ 27 0.0 -41 | 00 0.0 0.0 135
B207 (Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqn| 714 | 118 | 0 946 | -705 | 44 | -96 | -38 | 0.0 | 05 0.0 40
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | 0 879 | 699 | 43 | 99 | -35 [ 00 | 00 0.0 1.8
B204 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 105.3 0 652 | 673 | 37 47 | -26 [ 00 | 00 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn | 93.6 0 659 | 674 | 38 | -56 | -31 | 00 0.0 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 79.2 0 795 | 690 | 27 0.0 41 | 00 0.0 0.0
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn | 93.6 0 653 | 673 | 38 | -66 | -31 | 00 0.0 0.0
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt| 71.8 0 944 | -705 | 44 | 96 | -38 | 00 | 04 0.0
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 718 0 944 | -705 | 44 | 96 | -38 | 0.0 | 04 0.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 879 | 699 | 43 | 99 | -35 | 00 | 00 0.0
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 714 0 946 | -705 | 44 | 96 | -38 | 00 | 05 0.0
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leq,n | 105.9 0 652 | -673 | 37 | 46 | -24 | 0.0 | 00 0.0
B206 |Ruttelplatte - Verdichtung Leg,n | 106.0 0 652 | -673 | 39 | 47 | -31 | 0.0 | 00 0.0
013 20,Um Weyer 1.0G Leq,t44.4 dB(A) Lmaxt50.6 dB(A) Leq,n2.7 dB(A)
B204 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | O 705 | -68.0 [ 21 06 [ -27 | 00 | 00 00 | 409
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leqt| 1060 [ 30 | O 705 | -680 | 22 | -06 | -32 [ 00 | 00 00 [ 395
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leq,t | 1059 | 0.0 | O 705 | 680 | 20 | -06 | 25 | 00 | 00 00 | 369
B201 (Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 | 48 | 0 705 | -680 | 22 | -06 | -31 | 0.0 | 00 00 | 289
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 936 | 48 | 0 703 | 679 | 22 | -07 | -31 | 0.0 | 00 00 | 288
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 357 | 620 | 1.8 -4.1 -19 | 00 0.0 0.0 178
B207 (Pkw Mitarbeiter - Zufahrten leqn| 714 | 118 | 0 | 1226 | -728 | 20 | -75 | 44 | 00 | 00 0.0 06
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 | 118 | 0 | 1222 | -727 | 21 69 | 48 | 00 | 02 0.0 -14
B204 |Hydraulkbagger - Erdarbeiten Leg,n [ 105.3 0 705 | -680 | 21 06 | -27 | 00 0.0 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn | 936 0 703 | 679 | 22 | 07 | -31 | 00 | 00 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 792 0 357 -620 | 18 -41 -19 | 00 0.0 0.0
B201 (Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn | 936 0 705 | 680 | 22 | 06 | -31 | 00 | 00 0.0
B209 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt | 718 0 | 1214 | -727 | 20 | -79 | 41 | 00 | 00 0.0
B209 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 718 0 | 1214 | -727 | 20 | -79 | 41 | 00 | 00 0.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 | 1222 | -727 | 21 69 | 48 | 00 | 02 0.0
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 714 0 | 1226 | -728 | 20 | -75 | 44 | 00 | 00 0.0
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n [ 105.9 0 705 | 680 | 20 | -06 | -25 | 00 [ 0.0 0.0
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 706 | 680 | 22 | 06 | -32 | 00 | 00 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 139 von 139 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet| Re DI LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A)
lo14 14,UmKisel 1.0G Leq,t44.1dB(A) Lmaxt49.8 dB(A) Leq,n 0.8 dB(A)
B204 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt | 1053 | 48 | 0 720 | 681 | 20 | -07 | -28 | 00 | 00 00 | 406
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leqt| 1060 [ 30 | O 720 | 681 | 22 | 07 | -32 | 00 | 00 00 | 392
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt [ 1059 | 00 | 0 720 | 681 | 20 | -06 | -26 | 00 [ 00 00 | 366
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leqt| 936 | 48 | 0 M7 | 681 [ 21 06 [ -32 | 00 | 00 00 | 287
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 |48 | 0 720 | 681 | 22 | -06 | -32 [ 00 | 00 00 | 286
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 389 | -628 | 2.0 0.0 -26 | 00 0.0 0.0 205
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | 0 [ 1189 | -725 | 21 69 | 47 | 00 | 00 0.0 -13
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten leqn| 714 | 118 | 0 | 1196 | -725 | 21 | -132 | -28 | 00 | 00 0.0 -34
B204 [Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leg,n | 105.3 0 720 | 681 | 20 | 07 | -28 [ 0.0 | 00 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Legn | 93.6 0 77 | 681 | 21 06 | -32 | 00 0.0 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 79.2 0 389 | -628 | 2.0 0.0 -26 | 00 0.0 0.0
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn | 93.6 0 720 | 681 | 22 06 | -32 | 00 0.0 0.0
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt| 71.8 0 | 1186 | -725 | 20 | -144 | -27 | 00 | 00 0.0
B209 (Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Legn| 718 0 | 1186 | -725 | 20 | -144 | 27 | 00 | 00 0.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 [ 1189 | -725 | 21 69 | 47 | 00 | 00 00
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 714 0| 119 | -725| 21 | -132| -28 | 00 | 00 0.0
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n | 105.9 0 720 | 681 | 20 | -06 | -26 [ 00 | 00 0.0
B206 (Ruttelplatte - Verdichtung Leq,n | 106.0 0 720 | 681 | 22 | -07 | -32 [ 00 | 00 0.0
lo 15 1A, An der Faulsank, Mersch 1.0G Leq,t35.2dB(A) Lmax,t39.0dB(A) Leq,n7.1dB(A)
B204 |Hydraulikbagger - Erdarbeiten Leqt| 1053 | 48 | 0 1M17 | -720 | 30 | 86 | -39 | 00 | 30 00 | 317
B206 |Ruttelplatte - Verdichtung Leqt | 1060 | 30 [ O | 1117 | -720 | 32 | 87 | 45 | 00 | 3.0 00 | 300
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leqt | 1059 [ 00 | O | 1117 | -720 [ 30 | -85 | -34 | 0.0 [ 30 00 | 281
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten leqt| 936 | 48 | 0 [ 1104 | -719 | 31 -88 | 43 | 00 | 31 00 197
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Leqt| 936 |48 [ O [ 1110 |-719 | 32 | -89 | 43 | 00 | 31 00 195
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Legn| 714 (118 | O 802 | -691 | 33 |-124| -31 [ 00 | 29 0.0 47
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqn| 689 (118 | 0 867 | 698 | 34 |-109 | -31 | 00 [ 30 0.0 34
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Leqt| 792 | 48 0 1567 | -749 | 32 -80 | -58 | 0.0 31 0.0 16
B204 |Hydraulkbagger - Erdarbeiten Leg,n [ 105.3 0 M7 | -720 [ 30 | -86 | -39 | 00 3.0 0.0
B203 |Lkw Abtransport Erde - Abfahrten Leg,n| 936 0 [ 1104 | -719 | 341 -88 | -43 | 00 | 31 0.0
B202 |Lkw Abtransport Erde - Rangieren Legn | 792 0 1667 | -749 | 32 -80 | -58 | 00 31 0.0
B201 |Lkw Abtransport Erde - Zufahrten Legn| 936 0 1110 | -119 | 32 | -89 | 43 | 00 | 31 00
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqt| 71.8 0 802 | 691 | 33 |-133| -30 | 00 | 28 00
B209 |Pkw Mitarbeiter - Abfahrten Leqn| 718 0 802 | 691 | 33 |-133| -30 | 00 [ 28 0.0
B208 |Pkw Mitarbeiter - Parken Leqt | 68.9 0 87 | 698 | 34 | -109| -31 | 00 | 30 0.0
B207 |Pkw Mitarbeiter - Zufahrten Leqt | 714 0 802 | 691 | 33 |-124| -31 [ 00 | 29 00
B205 |Radlader - Fahrten und Lkw-Beladung | Leg,n [ 105.9 0 M17 | -720 | 30 | -85 | -34 | 00 3.0 0.0
B206 |Ruittelplatte - Verdichtung Leg,n | 106.0 0 | 117 | -720| 32 | 87 | 45 | 00 | 30 0.0
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