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Einleitung und Untersuchungsraum Al comnune pe
MERSCH

y dedetraicny g 2<% o bSO N Ziel dieser gemeinsamen Studie der Stralenbauverwaltung
S Mierscherbierg (19/511) - PCH 2020 |8 / e s [ mit der Gemeinde Mersch ist es, eine ganzheitliche,
% & - 7 e ' o zusammenhingende Betrachtung der vorhergehenden
Verkehrsstudien in Mersch zu erarbeiten. Diese Studie dient
als Aktualisierung der bestehenden Studien:

e Etude de trafic Stareplaz (17/513) — P&Ch 2019
e FEtude de trafic Quartier de la Gare (18/750) — P&Ch 2020
* Etude de trafic N7 Mierscherbierg (19/511) — P&Ch 2020.

Nach Austausch mit beiden Auftraggebern wurden die
Grundlagen und Annahmen festgelegt, um die
verkehrstechnischen Untersuchungen mit einer
abgestimmten Basis ausarbeiten zu kénnen.

Es wurden, wo moglich und sinnvoll, die alten Verkehrszahlen
der obengenannten Studien Gbernommen. An Stellen, wo
dies nicht moglich und/oder sinnvoll war, wurden die
erforderlichen Verkehrsprogosen bzw. -verteilungen erneut
gerechnet und aktualisiert.

Aufbauend auf dieser Basis wurden Verkehrsprognosen fur
die geplanten Projekte fiir jeweils zwei Prognosehorizonte
erstellt und ggf. Uber das Untersuchungsnetz verteilt. Diese
prognostizierten  Verkehrsbelastungen  wurden  dem-
entsprechend nach HBS 2015 ausgewertet.

Aus den vorhergehenden Studien ,,Etude de trafic N7 Mierscherbierg (19/511) — P&Ch 2020“ und ,Etude de trafic Quartier de la Gare (18/750) — P&Ch 2020
wurden die Kreisverkehre N7/A7 beim P&Ch-Depot und N7/CR123/CR183/CR118 beim Supermarkt Cactus als zukiinftige Nadel6hre in Mersch erkannt. Diese
Kreisverkehre, in dieser Studie ,Kreisverkehr P&Ch“ und ,Kreisverkehr Cactus“ genannt, werden im Rahmen dieser Studie vertieft nach moglichen
Optimierungsmallinahmen untersucht.

Nebenbei sollten die in dieser Studie prognostizierten Verkehrsbelastungen mit der Leistungsfahigkeit im Zentrum von Mersch anhand der Festzeitprogramme,
die aus der Verkehrsstudie ,,Etude de trafic Stareplaz (17/513) — P&Ch 2019“ zuriickbehalten wurden, aufgezeigt werden.

Auf der nachfolgenden Seite werden die Hauptprobleme und Kernaussagen zusammengefasst. E
& ASSOCIES
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Zusammenfassung: Grundlagen und Hauptproblemstellen

Administration des ponts et chaussées

COMMUNE DE

MERSCH

i Allgemeine Grundlagen

Horizont 2035 [ B »  Zukinftige Projekte ®# in die Verkehrsprognosen eingerechnet, sonst keine jahrliche Verkehrs-
,.., M, - zunahme angenommen.
* 2 Prognosen untersucht:
* Horizont 2030 — Route de Substitution ohne Anschluss Beringen
*  Horizont 2035 — Route de Substitution mit Anschluss Beringen

|
(o Erweiterung Z.1. Mierscherbierg

e Kreisverkehr PCH ist mit Prognosebelastung nach
Anschluss Route de Substitution (Horizont 2030)

Prognose 2030

tiberlastet.
*  Untersuchung von Optimierungsmaglichkeiten ey
S (2) Sportcampus & Parkhauser [ Annahmen ]
d 4 °
Keine sonstige
Untersuchung von leistungsfahigem Anschluss an N7 fiir Sportcampus WEgSfar:I IENAD Planung anstelle von
chuie ENAD Schule

Das Festzeitprogramm der bestehenden Planung am Stéreplaz wurde
mit Prognosebelastung nachgerechnet. Qualitatsstufe ,,E“ fir N7 von
Mierscherbierg kommend.

¢ o [ Kreisverkehr Cactus
7. PAP Rives de I'Alz o

Kreisverkehr Cactus ist mit Prognosebelastung tiberlastet!

L () PAP Rives de I'Alzette
Modal Split:

Wohngebiet mit wesentlichem Einfluss auf Kreisverkehr Cactus (4) 12:':'1‘2:::“"- 40% IV o
-e Route de Substitution Horizont 2030 Horizont 2035

UmgehungsstraBe fir Transitverkehr Nordosten und Anschluss  Anschluss Transitverkehr PAP ®
Erweiterung Z.I. Mierscherbierg, sowie ,Contournement de Erweiterung Rives de [|‘Alzette
proximité” fir PAP Rives de |'Alzette. Z.1. Mierscherbierg und Nordosten.

; = _ - {6 n 3
SCHROEDER e 3 .l J & ; e ' .o Route de Substitution — Anschlussstelle Beringen
& ASSOCIES ; DN 2 . L L ) X
B e 23 Komplettausbau Route de Substitution erst in einer zweiten Phase (Horizont 2035)

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER |
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Zusammenfassung: Optimierungspotenzial

COMMUNE DE

MERSCH

A ] ple A pegd e ] (e Erweiterung Z.I. Mierscherbierg Optimierung
Horizont 2035 i e 5
B o ) i

| Turbokreisverkehr

4

Turbokreisverkehr ist leistungsfahig

* inkl. Transitverkehr + Verkehrserzeugung PAP Rives de |‘Alzette
¢ Querschnittsbreite N7 bleibt unverandert

ad e ! &ﬁ? %
| L G) Svortcampus & parkhiuser Va1 | Varine2
Horizont 2030 ] )
=y SRR e ” *  Variante 1: Unsignalisiert mit Passerelle zur Z.I. fir NMIV —74_ m _
¢ = »  Variante 2: Signalisierte FuBganger- und Radiiberquerung L — = |
Vorzugsvariante anhand der Planung des Radweges zu entscheiden. \\ D g
I

s
TG s | ommenms | eene g
: ; D

Anpassung der X
Griinzeiten:

Besser fir N7 (E - C),
schlechter fiir
Rechtsabbieger von Rue
G.-D.- Charlotte (C - D).

-e Kreisverkehr Cactus Keine Optimierung

*  Signalisierter Knotenpunkt nicht moglich
e Turbokreisverkehr nicht sinnvoll (gleichmaRige Verteilung der

i,

Nach HBS-Berechnung (Festzeitprogramm) ist Kapazitét ausreichend

Ve

Losungen

Verkehrsreduzierung

durch:
Verkehrsstrome) Erhohung der Kapazitat -OV-Nutzung
; : .~ ° Bypasse nicht sinnvoll (Entlastung zu gering) ;{‘i’:ﬁ':i‘;"fu‘gz‘jt‘i';‘”f
ot 5 H B . VergroRerung Kreisverkehr wegen Briicke begrenzt -> nicht zu e _Verkehrsberuhigungs-
empfehlen maRnahmen im Zentrum

5 PAP Rives de I'Alzette |

~ ~ B ; E
b / e () PAP Rives de [Alzette mmw
g ] Modal Split:

Route de Substitution auch mit niedrigem IV-Anteil die einzige Losung. 1114 Wohneinheiten

40% IV o

T romeseswmumon | Hormont2oa0 | Horaont20as

Entlastet das Zentrum und den Kreisverkehr Cactus nach Anschluss +.TranSIt\{erkehr PAP
Komplettausbau Erweiterung Rives de |‘Alzette und
P Z.1. Mierscherbierg Nordosten.

Route de Substitution — Anschlussstelle Beringen

Komplettausbau Route de Substitution erst nach Erwerb von Grundstiicken beim zukiinftigen Kreisverkehr Beringen
moglich [ ]
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LE GOUVERNEMENT

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung X
Vorgehensweise der Verkehrsstudie @f_ﬁ/ﬁ%

» Zusammenstellung der bestehenden Unterlagen/Projekte:

Im ersten Schritt wurden die bestehenden Unterlagen und Projekte zusammengestellt, um diese mit beiden Auftraggebern, der
Administration der Ponts & Chaussées (P&Ch) und der Gemeinde Mersch (A.C. Mersch) abzustimmen und ggf. fehlende Informationen zu
aktualisieren.

> Ubergeordnete Betrachtung der ErschlieRung von Mersch und Diskussion alternativer Méglichkeiten:
Im Gegensatz zu den vorhergehenden Studien, soll im Rahmen dieser Studie eine gesamtheitliche Untersuchung der Gemeinde Mersch
erarbeitet werden. Hier wurden die zu untersuchenden Punkte und Horizonte festgelegt.

» Abstimmung und Festlegung der Grundlagen und Annahmen von beiden Auftraggebern:
In einer gemeinsamen Sitzung mit beiden Auftraggebern am 23.04.2021 wurden die Grundlagen und Annahmen, die als Basis zur
verkehrstechnischen Untersuchungen dienen sollen, diskutiert und festgehalten. Diese werden in einem spateren Kapitel prazisiert.

» Anpassung der Verkehrsprognosen und deren Verteilungen, sowie erneute Kapazitdtsberechnung nach HBS (statisch) der
neuralgischen Knotenpunkte:

Nach Abstimmung der Grundlagen und Annahmen wurden die bestehenden, noch relevanten Verkehrsprognosen ibernommen, ggf. wo

sinnvoll neu berechnet. Die Verteilung von diesen Verkehrsprognosen werden in einem spateren Kapitel erlautert und darauf aufbauend

die resultierende Belastungen dokumentiert.

» Geometrische Optimierung der Zwangspunkte und erneute Kapazitdtsberechnung nach HBS:
Anhand der vorhergehenden Studien ist bekannt, wo die Zwangspunkte im Untersuchungsnetz sind. Diese wurden mit den erneut
berechneten Verkehrsbelastungen nach HBS 2015 ausgewertet und wo moglich, nach Optimierungsmaglichkeiten untersucht.

» Darstellung der Ergebnisse und Abstimmung der Vorzugsvariante mit den Auftraggebern:
Nach Erlduterung der Optimierungsmafinahmen wurden diese in einer Sitzung mit den Auftraggebern am 05.10.2021 prasentiert. Die
Ergebnisse sind in diesem Dokument ebenfalls aufgezeigt.

» Zusammenfassung der Hauptaussagen:
Im letzten Kapitel werden die Hauptaussagen dieser Studie, Problemstellen im Bestand und in den untersuchten Prognosehorizonten,
sowie die zu empfehlenden Optimierungsmoglichkeiten summiert.



%= Administration
%0 communale de Mersch

C1AOTraicich201 320130433 PLAN NEWANIM 64 65.

Suppression du PN23a a Mersch-gare et mise en
place d'un souterrain pour la mobilité douce

Réaménagement de la rue de Colmar-Berg/N7
(réduction de 3 a 2 voies):

-Phase 1: marquage au sol provisoire

-Phase 2: redressement définitif

Les projets d'infrastructure dans le "Quartier de la Gare"

Mise en place d'une éventuelle limitation de vitesse a
30km/h sur une partie du CR102 / Rue G.D. Charlotte
(mesure intermédiaire réalisable a court terme)

Route de substitution (suppression de 3 PN) et de
desserte entre la N7 (raccord au giratoire Merscherbierg)
et la CR123 a Beringen/Mersch

Mesures compensatoires réalisables suite a la mise
en place de la route de substitution et de desserte:

Suppression des PN24 et PN24a a Pettingen

Gestion trés conséquente des nouveaux feux
tricolores a installer sur la N7 entre la rue de la Gare
et la Stareplaatz

Déclassement du CR102/rue G.D. Charlotte au Hiérarchie du réseau routier
centre de Mersch en chemin vicinal + mise en AUTOROUTE (existant)
place d'une zone de rencontre/shared space mmmm ROUTE NATIONALE (existanf)
suite a la proposition du lauréat de la consultation [ iaatilidCt )
rémunérée "Centre de Mersch - Een neit Gesiicht ggxs::ﬂ;p:zen -
fir den Zentrum vun Miersch" DE CR VERS CHEMIN VICINAL
Déclassement du CR306 reliant Bissen a [\ PASSAGE ANNEAU
Pettingen en chemin rural + renaturation du

tiel de développ
. URBANISATION

CR306 a I'endroit du passage a gibier (option)

Mise en place d'une piste cyclable reliant Bissen
via Pettingen a la piste cyclable nationale PC15

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Historie

& Associés

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Administration des ponts et chaussées

COMMUNE DE

MERSCH

Als weiteren Input zur Gesamtstudie 2021 wurde die ,Etude de trafic portant sur la restructuration des infrastructures de transport
routieéres a Mersch” vom 29.01.2015 herangezogen. Hier wurden damals mit einem Phasierungsplan die einzelnen weiteren Schritte in

Mersch aufgezeigt.



Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung X

Einteilung der zu untersuchenden Themen Al commun b
MERSCH

Allgemeine Grundlagen

Z.1. Mierscherbierg

Sportcampus & Parkhauser

Rives de |'Alzette

Route de Substitution

Stareplaz

Sonstige Analysen

Um die Verkehrsprognosen und deren Verteilungen separat untersuchen zu kbénnen, wurden die zukiinftig geplanten Gebiete im

Untersuchungsraum eingeteilt. Um die Ubersichtlichkeit des Dokumentes zu versichern, wird auf der rechten Seite das jeweils thematisierte SCHROEDER
Untersuchungsgebiet dargestellt. $ Aa0CIE
ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung =

Administration des ponts et chaussées

Grundlagen der Verkehrsuntersuchung A lcommune pe

MERSCH
Allgemeine Grundlagen

|

Etude de trafic N7 /
Mierscherbierg (19/511) - PCH 2020

Annahme: Anschlisse von
Nebenstralen auBerhalb vom
Simulationskorridor werden

vernachlassigt.

I Etude de trafic Quartier de
e 1] la Gare (18/750) - PCH 2020
-y il

Z.1. Mierscherbierg

Sportcampus & Parkhaduser
Rives de |'Alzette
Route de Substitution

Stareplaz

Im ersten Schritt wurden die notwendigen Annahmen des allgemeinen Untersuchungsgebiets mit den Auftraggebern
abgestimmt, dies anhand der vorliegenden Unterlagen aus den vorhergehenden Verkehrsstudien:

Etude de trafic Stareplaz (17/513) — P&Ch 2019

Etude de trafic Quartier de la Gare (18/750) — P&Ch 2020

Etude de trafic N7 Mierscherbierg (19/511) — P&Ch 2020.
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung ¥ =

es ponts et chaussées

Grundlagen der Verkehrsuntersuchung ] commune b

" MERSCH

Allgemeine Grundlagen

5. Bezeichnung der Untersuchungsvarianten o 64

Ubersicht der prognostizierten Verkehrserzeugung — Phase 1

Dadurch, dass der GroRteil an
Gebieten die Verkehr erzeugen
individual prognostiziert werden,
ware eine jahrliche Verkehrs-
Sportsinfrastrukturen | Route de Substitution QDLG zunahme in diesem Fall ,, doppelt”
gerechnet. Aus diesem Grund,
wurde in der Berechnung der

.’ - Verkehrsprognosen keine
o jahrliche Verkehrszunahme
. - angenommen.

Phase 1 — Route de Substitution ohne Anschluss an Beringen

SCHROEDER
Py

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER

Prognosehorizont 2030: Ausbau der ,Lots 2 und 3“ der Route de Substitution, d.h. Fertigstellung der Erweiterung der
Industriezone ,,Um Mierscherbierg”, inklusiv Anschluss an den Kreisverkehr P&Ch, jedoch ohne Anschluss an den
Kreisverkehr Beringen (Lot 1).

Prognosehorizont 2035: kompletter Ausbau der Route de Substitution, inklusiv Anschluss an den Kreisverkehr Beringen,
sowie Beriicksichtigung der Nutzung der Umgehungsstrale vom PAP Rives de I‘Alzette (ehemalig PAP Quartier de la : =
Gare genannt) und dem Transitverkehr des libergeordnetem StraRRennetzes.

SCHROEDER
& ASSOCIES
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Grundlagen und Annahmen

Etude de trafic N7
Mierscherbierg (19/511) - PCH 2020

«a;f Etude de lraiic Quartier de
Gare (1 ) - PCH 2020

 $i 2
e de trafic

élud

Am bestehendem Gewerbe- und Industriegebiet ,Um Mierscherbierg” soll in Zukunft eine Erweiterung in Form einer
Aktivitatszone ausgebaut werden. Obwohl die Erweiterung dieser Zone an das bestehende Gewerbe- und Industriegebiet
angeschlossen wird, sind zwei Anschliisse anhand der zukiinftigen UmgehungsstraBe (Route de Substitution) als
Hauptverbindung an das libergeordnete StraRennetz angedacht.

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung =

Administration des ponts et chaussées
a

H COMMUNE DE

MERSCH
Allgemeine Grundlagen

|

Z.1. Mierscherbierg

Die Erweiterung der Z.1. als
Industriegebiet ist im PAG
definiert. Die bestehende Zone
,Um Mierscherbierg” ist ein
Mischgebiet aus Gewerbe- und
Industrie.

Sportcampus & Parkhaduser
Rives de |'Alzette
Route de Substitution

Stareplaz

SCHROEDER
& ASSOCIES
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LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
ere de la Mobilité

etdes x publics

Admi n des ponts et chaussées

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Grundlagen der Verkehrsuntersuchung A lcommune pe
MERSCH

Verkehrskonzept
. — Umorganisation der Erschlieung der Z.1.

Dargestellt liegt eine Mdglichkeit
das  Einkaufszentrum  Topaze
separat anzuschlieBen, d.h. dass
der GroRteil des Gewerbegebhiets

1
““‘ Uber die Rue Edouard Kraus ( )
aunt an® “ und die Route de Substitution
gn® LA 'S angeschlossen ware.
" [ |
=
]
w
Bypass 5
N
u =
=]
=
- - o
.0’ N m
@ E » n
+* y
* il
L m
|
L 2
L 2
*
L 2
»
N~
<C
v =0
BE=R N
THE FUTURE TOGETHER /%j‘ ,‘?
¥ <

In der Verkehrsstudie ,Etude de trafic P&Ch Mierscherbierg” (19/511, 02.10.2020) wurden Uberlegungen ausgearbeitet, um
den Anschluss zum bestehendem Gewerbegebiet ,,Um Mierscherbierg” am Kreisverkehr ,, Topaze” anders anzuschlieRen. Diese

wurden im Rahmen dieser Studie nicht vertieft untersucht.

SCHROEDER
& ASSOCIES

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER




Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Grundlagen der Verkehrsuntersuchung

Etude de trafic N7
Mierscherbierg (19/511) - PCH 2020

«, Etude de lrai;c Quartier de

Yo .,laGareuaJso)-PCquzu
£t ’

Die Planung am Sportscampus am Mierscherbierg hat sich seit der Verkehrsstudie Mierscherbierg 2020 wesentlich gedndert.
Der zu diesem Zeitpunkt geplante Schulcampus soll in Zwischenzeit nicht mehr an dieser Stelle gebaut werden. Die geplanten
Sportsinfrastrukturen werden jedoch weiterhin an dieser Stelle geplant. Im aktuellen Stand ist, laut der Gemeinde Mersch,
keine sonstige Infrastruktur an dieser Stelle geplant, die den Schulcampus ersetzen soll.

Der Sportscampus soll weiterhin an die N7 angeschlossen werden. In dieser Studie wurden die vorhergehenden Strukturdaten
des Sportcampus libernommen (Etude de trafic N7 Mierscherbierg (19/511) — P&Ch 2020), um die Verkehrsprognose fiir
diesen Bereich zu integrieren. Im Rahmen dieser Studie wurden zwei Varianten ausgearbeitet (Machbarkeitsniveau), die in den
nachfolgenden Kapiteln erldutert werden.

LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Administration des ponts et chaussées

H COMMUNE DE

Allgemeine Grundlagen

Z.1. Mierscherbierg

Sportcampus & Parkhaduser

Der  Sportscampus &  die

dazugehorigen Parkhduser
werden in dieser Studie mit einem
Prognosehorizont 2030
angenommen.

Rives de |'Alzette

Route de Substitution

Stareplaz
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung &fffffffi:::m
Grundlagen der Verkehrsuntersuchung

H COMMUNE DE

<
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%
O
w

Allgemeine Grundlagen

Z.l. Mierscherbierg
Sportcampus & Parkhaduser

Zur Zeit dieser Studie sind noch
keine Informationen verfligbar
beziliglich einer  eventuellen
alternativen Planung an der Stelle
wo die Schule ENAD geplant war.

e®

Parkhaus mit 400-500
SteleI»zl'a'tzen

Rives de |'Alzette

Route de Substitution

Stareplaz

’l-lllllI'....-.o

3 "3
200-300 Stellplatze am
Sportscampus angedacht

Der Sportscampus wird mit 200-300 Stellplatzen fur den MIV angedacht. Die Verkehrsprognose wurde anhand des taglich zu g‘!l[
erwartenden Verkehrsaufkommens durch die geplanten Infrastrukturen abgeschéatzt. Der Fall von Sonderveranstaltungen, in

der die geplanten Parkhauser komplett ausgenutzt sind, wurde in dieser Studie nicht untersucht. E

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER




Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Grundlagen der Verkehrsuntersuchung

Etude de trafic N7 /
Mierscherbierg (19/511) - PCH 2020

Oben dargestellt ist der PAP Rives de |‘Alzette (bisher PAP Quartier de la Gare genannt). Dieses Wohngebiet wird mit ca. 1110
Wohneinheiten einer der groten verkehrlichen Einflisse auf das Untersuchungsgebiet haben. Am siidlichen Bereich vom PAP
wird das Wohngebiet an dem ,Kreisverkehr Cactus” (N7 / CR123 / CR183 / CR118) anschlieBen. Der nérdliche Anschluss des
PAPs ist am Knotenpunkt CR123 / CR183 in Beringen geplant.

Da dieses Wohngebiet nahe an dem Bahnhof in Mersch liegt, wird angestrebt, ein Wohngebiet mit hoher OV-Nutzung zu
erstellen. Zur gleichen Zeit sind zwei Parkplatze (rosa eingefarbt) in dem Gebiet geplant, resp. Bestehend die hauptsachlich
zum Umsteigen auf den Bahnverkehr gedacht sind: ein Park&Rail Parkhaus und ein bestehender Parking Lohr der erweitert
werden soll.

LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Administration des ponts et chaussées

H COMMUNE DE
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&
@
n

Allgemeine Grundlagen
Z.1. Mierscherbierg

Sportcampus & Parkhaduser
Rives de I'Alzette

PAP Rives de I‘Alzette
1114 Wohneinheiten

P&Rail

Parking Lohr m

Route de Substitution

Stareplaz
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DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung ¥ |z

Administration des ponts et chaussées

Grundlagen der Verkehrsuntersuchung

Phase 1 - Zusétzliches Verkehrsaufkommen auf dem Kreisverkehr

. Etude de trafic - QDLG Mersch

Park & Rail — 413 Parkplatze

Neuester Stand:
233 Parkplatze

Bestehende Daten zum P&Rail
und Parking Lohr

Anzahl der € lanten Park Iatze Aktualisierte Planung: Durch den Wegfall des Retentionsbeckens
hat sich die Anzahl der Parkplatze im Parking Lohr um 10
Parkplatze erhoht.
Parking Lohr: 227 Parkplétze Dies wurde nicht in den folgenden Berechnungen berticksichtigt.

+
P&Rail: 413 Parkplatze

> : 640 Parkplatze

BEER Route de Substitution

Source: Projet QDLG Mersch P+R, S8A 2019 + Pont N7 & Mersch - Parkings P&R, Luxconsult 2018 ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER

Belegungs- e— K‘ Z/ h
Spitzenstunden- .
Parkplatze o faktor — in der
Spitzenstunde

Quelle: Etude de trafic P&Ch Quartier de la Gare a Mersch, 18/750, 16.03.2020

Oben dargestellt ist ein Auszug aus der Verkehrsstudie ,Etude de trafic — Quartier de la Gare (18/750) — P&Ch 2020“, in der die
Anzahl der geplanten Parkpldtze im Park&Rail, sowie dem Parking Lohr erldutert sind. Die Anzahl der Parkplatze, sowie die
damals ermittelten Spitzenstundenbelastungen wurden in dieser Studie ibernommen.
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Grundlagen der Verkehrsuntersuchung

Administration des ponts et chaussées

Allgemeine Grundlagen

Z.l. Mierscherbierg

BGF gesamtPAP 121.830 m2 165.841,37 m?2 +35% Sportcampus & Parkhaduser
QDLG

: ]
Anzahl 650 1.100 +70% Rives de I'Alzette

Wohneinheiten

. Etude de trafic - QDLG Mersch
Verkehrsprog /Hypoth

Hypothese 1

Hypothese 2

«Anzahl Wohnungen pro Phase 9 +Anzahl Wohnungen pro Phase
+Modal Split Faktor 60% (MIV-Anteil) £ +Modal Split Faktor 80% (MIV-Anteil)
+Spitzenstundenfaktor nach Fahrtzweck | '@ «Spitzenstundenfaktor nach Fahrtzweck
ausgewertet g ausgewertet
[}
J Verkehrsprognose/ Hypothesen
N
+50% Biro und 50% Handel & Gewerbe § +50% Buro und 50% Handel & Gewerbe §
angenommen 2 angenommen 2
*MIV-Anteil: 86% (MODU) 3 +MIV-Anteil: 86% (MODU) §
7
)
*Min. Kunden und Besucher Verkehr é *Max. Kunden und Besucher Verkehr é
*MIV-Anteil: 100% (MODU) £ *MIV-Anteil: 100% (MODU) é
<
J

+

+

+ 2% Verkehrszunahme
(vom bestehendem Verkehr)

+ 1% Verkehrszunahme pro Jahr

(vom bestehendem Verkehr)*

MINIMAL zu erwartendes Verkehrsaufkommen MAXIMAL zu erwartendes Verkehrsaufkommen
»BEST-CASE* »WORST-CASE*

*Aufgrund der Uberlagerung des g durch das QDLG und einer zusétzlichen jahrlichen
Ver wird Hyp: 1 als das isti; Szenario Die achli
wird vermutlich zwischen den Werten der beiden Hypothesen liegen.

Quelle: Etude de trafic P&Ch Quartier de la Gare a Mersch, 18/750, 16.03.2020

In der gleichen Verkehrsstudie ,Etude de trafic — Quartier de la Gare (18/750) — P&Ch 2020“ wurden zwei Hypothesen mit
unterschiedlichen MIV-Anteilen und jadhrlicher Verkehrszunahme aufgestellt. In dieser Studie wurde die Verkehrsprognose
erneut durchgefiihrt, mit einem niedrigeren MIV-Anteil von 40% und einer Verkehrszunahme von 0% pro Jahr.
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Grundlagen der Verkehrsuntersuchung

e Y
. {
& &

Etude de trafic N7

v;? Mierscherbierg (19/511) - PCH 2020
y &7 e
. Ll &

2 Phasen:

Die ,,Route de Substitution soll in einer ersten Phase, ohne Anschluss mit Beringen, die Erweiterung des Industriegebietes ,,Um Mierscherbierg”
an die Autobahn A7 und Nationalstrafle N7 erschlieRen.

In einer zweiten Phase, nach Komplettausbau, soll die Route de Substitution zum einen als UmgehungsstraRe fiir den Transitverkehr aus dem
Nordosten an die Autobahn A7 anzuschliefen (und somit die Verkehrsbelastungen in der Gemeinde Mersch reduzieren), sowie dem Grof3teil des
Wohngebietes ,Rives de |‘Alzette” als ,Contournement de proximité” dienen.

Die Umgehungsstralle unterscheidet die beiden Hypothesen in dieser Verkehrsstudie. In der ersten Phase, ohne Anschluss am Kreisverkehr
Beringen, dient die Strafle nur als Anschluss fiir die Erweiterung der Z.1. ,,Um Mierscherbierg”.

In der zweiten Phase, nach Anschluss zum Kreisverkehr Beringen, wird diese UmgehungsstraRe einerseits einen Anteil von Transitverkehr
anziehen. Anderseits wird diese das groRe Wohngebiet ,,PAP Rives de |I‘Alzette” an die Autobahn anschlieBen. Durch beide Einflisse werden der
Kreisverkehr Cactus und das Zentrum von Mersch entlastet werden.

LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Administration des ponts et chaussées

H COMMUNE DE

1. Horizont 2030
2. Horizont 2035

Stareplaz
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
é

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung % e
Grundlagen der Verkehrsuntersuchung Alcommune pe

u]

=
t
7
O
e

Allgemeine Grundlagen
4. Verkehrsprognose

PAP Quartier de la Gare/ Rives de |'‘Alzette Ll [z eieitilis 1o

Sportcampus & Parkhauser
Rives de I'Alzette

Route de Substitution

Anteil QDLG der Uber die
Route de Substitution fahrt

Verteilung CMT Prognosen
(2014 erstellt)

Variante mit Route de ' ’ Variante ohne Route de

Substitution (=Phase 2) Substitution (=Phase 1) Als Grundlage zur
Mt Route de substitution Ohne Route de substitution Verkehrsprognose vom

» o = Transitverkehr, sowie der Anteil

ZMimueN o~ :m:mm, 10% vom Wohngebiet PAP ,Rives de

|‘Alzette”, die Uber die Route de
Substitution  fahren  werden,

66 % 89 %

74% 90 % dienen die CMT Prognosen von
2014.

CMT Prognose it Vestvabeiastung des
amplation PAPS (Phase 3)
= Nur oo Vrteshung wurde verwendat. (CMT 2014)

Verkehrserzeugung QDLG Morgenspitze
226 Fz/h Quellverkehr * 0,23 (=34%-11%)
80 Fz/h Zielverkehr * 0,16 (=26%-10%)

QUELLFAHRT ZIELFAHRT

3 Fzg/h
+ 26 Fzg/h

Verkehrserzeugung QDLG Abendspitze
214 Fz/h Quellverkehr * 0,23 (=34%-11%)
232 Fz/h Zielverkehr* 0,16 (=26%- 10%)

[
N
=
=%
7}
c
[
o0
e
s

Modal Split im QDLG: 65% OV
(Nachtraglich wurde zwecks dieser Studie von 60-70% OV Nutzer mit
PCH abgestimmt — Sitzung 15/07/2020)

+

17 Fzg/h

+ 59 Fzg/h Sl

Abendspitze

Verkehrserzeugung durch P&Rail (256 Fzg/h in den Spitzenstunden)
(Angenommen gleiche Verteilung wie QDLG)

Quelle: Etude de Trafic PCH — Quartier de la Gare a E SCHROEDER

& ASSOCIES

Mersch, (2018-2020) ENGINECRNG THE FUTURE TOGETHER

Aus der vorhergehenden Studie ,Etude de trafic Quariter de la Gare (18/750) — P&Ch 2020“ basierten die Hypothesen auf CMT
Prognosen die 2014 erstellt wurden. Anhand dieser Daten konnte die Verteilung des Wohngebiets PAP Rives de I‘Alzette ' _
abgeschatzt werden. Ausserdem wurde anhand der CMT Prognosen ebenfalls der Anteil der auf der Route de Substitution SCHROEDER
fahrenden Wege vom Wohngebiet ermittelt. Diese Szenarien wurden in dieser Studie Gbernommen und unterscheiden sich E
durch die unterschiedlichen Verkehrsbelastungen der beiden Prognosehorizonte. ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER




Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung %
Grundlagen der Verkehrsuntersuchung

&0 Allgemeine Grundlagen

Z.l. Mierscherbierg

4. Verkehrsprognose
Transitverkehr auf der Route de Substitution

Sportcampus & Parkhauser

Rives de |'Alzette

Route de Substitution

Transitverkehr auf der

Route de Substitution
(ohne QDLG)

Spinnen der CMT Prognose
(2014 erstellt)
Tagesverkehr in Richtung ' ’ Tagesverkehr in Richtung

Autobahn A7 QDLG/ Rives de I‘Alzette

Verkehrsaufkommen durch
Transitverkehr

Tagesbelastung der CMT-Prognose, ochne Verkehrsstréme vom QDLG zu bertcksichtigen, wurde mit einer jahrlichen
Verkehrszunahme von 1,5% tiber 10 Jahre hochgerechnet.

Spitzenstundenfaktor der PCH Dauermessstelle 5085 auf der N8 iibernommen.

SCHROEDER
& ASSOCIES

ENGINEERING THE FUITURE TOGETHER

Mithilfe der gleichen Prognosen konnten die Verkehrsbelastungen auf dem CR123-Rue d‘Ettelbruck und dem Wohngebiet
nordlich des PAPs Rives de |‘Alzette abgeschatzt werden.
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Zusammenfassung der abgestimmten Grundlagen mit den Auftraggebern

LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

etdes Tra ublics

Administration des por

COMMUNE DE

MERSCH

Nr Thema Diskussion Referenz Anmerkungen Allgemeine Grundlagen
->Horizont 1: 2030 mit Route de Substituti 2/3 fertig, ohne Anschl CR123in Beri .

1|  Prognosehorizont  |2025, 2030 oder 2035? Sitzung 04.09.2020 orizon mit Route de Substitution zu 2/3 fertig, ohne Anschluss zum in Beringen
->Horizont 2: 2035 mit Route de Substitution komplett.

Verkehrszunahme Sportcampus & Parkhauser
2 z 0,0%-1,0% Sitzung 23.04.2021 |->Es wird ohne eine jahrliche Verkerszunahme gerechnet =>+0% E -
pro Jahr? QDLG
3 Allgemein Untersuchungsvarianten Sitzung 23.04.2021 |[->2 Varianten: Variante 1 mit Horizont 1. Variante 2 mit Horizont 2. Route de Substitution
) ) Prognostiziertes Verkehrsaufkommen durch Erweiterung |Etude de trafic 19/511 . . "
4 Mierscherbierg ->Zahlen kénnen aus Studie 19/511 ilbernommen werden
der Z.l. und Sportkomplex 02.10.2020

5 Mierscherbierg Verteilung des Verkehrs Sitzung 23.04.2021 (->Die angenommene Verkehrsverteilung der Z.I. wurde abgesegnet

6 Sportcampus i) B et s s s e B Sitzung 23.04.2021 ->Nein, anstelle \{on ENAD ist auf dem Mierscherbierg nif:hts geplant._;uropaschule kommt ins Zentrum. 200 Stellplatze fur Parkhaus auf dem
Sportkomplex. Bei GroBveranstaltungen soll das Parkaus in der gegeniiberliegenden Z.1. genutzt werden.

7 Sportcampus Zusatzlicher Anschluss der Z.I. an die N7 Sitzung 04.09.2020 |->Nein, Parkhduser in Z.1. mit 400-500 Stellplatzen, von der Route de Substitution erreichbar.

8 Sportcampus Verkehrsprognose und Verteilung Sitzung 23.04.2021 |->Verteilung wurde abgesegnet, eventuell mehr Sportler + Quellverkehr in den Spitzenstunden annehmen.

Phasierung und Verkehrszunahme/ (Erste Gebdude QDLG |Etude de trafic 18/750
9 QDLG fertie 202:) /( @ Y 16.03.2:)20 / ->PAP Rives de I'Alzette in beiden Untersuchungsvariante zu 100% fertig gebaut.
10 QLG T ———— Etude de trafic 18/750|-> Die Verkehrsprognose wird mit einem neuen Modal Split gerechnet. Die Verteilung wird mit der aus der Studie 18/750 tibernommen. Die Anzahl
e o 16.03.2020 __|der Wohneinheiten bleibt unverandert (1114 WE).

11 QDLG Modal Split/Parking Sitzung 23.04.2021 [->40% IV, 60% OV und NIMV

12 QDLG Zwangspunkt KVP Cactus Sitzung 23.04.2021 |[->Entlastung tiber Rue Grand.Duc Jean keine Option.
->Horizont 1: 2030 // Route de Substituti 2/3 fertig, ohne Anschl CR123in Beri .

13| Route de Substitution |Wann soll diese fertig sein? Sitzung 23.04.2021 orizon // Route de Substitution zu 2/3 fertig, ohne Anschluss zum fnBeringen

->Horizont 2: 2035 // Route de Substitution komplett.

Etude de trafic 19/511

14| Route de Substitution |Verkehrsaufkommen durch QDLG und Transitverkehr 02.10.2020 ->Werden anhand der 2014 erstellten CMT Prognosen abgeschatzt

15| Route de Substitution |Belastungen am Kreisverkehr Beringen Etude[fzejlt(;’.a;(i)czéB/SH ->Werden anhand der 2014 erstellten CMT Prognosen, sowie der Verkehrszahlung 2019 am Knotenpunkt Cr183/CR123 abgeschatzt.
16 Stareplaz Zuriickbehaltene Variante Etude;ﬁ:otzr'azf(i)i;/SlS -> Die zurtickbehaltene Variante die aktuell in der APS-Planungsphase ist.

17 Stéreplaz Umbau Centre Marisca Sitzung 04.09.2020 |->PCH und Gemeinde wissen, dass Umbau vom Vorteil ware.

18| EchangeurReckange |Neugestaltung der Anschlusstelle Sitzung 04.09.2020 |[->Wird qualitativ untersucht.

19 PAP Rue d'Arlon i?;(‘)lvl;i:rz]i?)neue RChieinie teplicrcaB00eoy Sitzung 04.09.2020 |->Die Wohngebiete werden vereinfacht abgeschatzt und anhand bestehender Verteilung im Untersuchungsnetz verteilt.

20 PAP Rue des Prés 110 neue Wohneinheiten (circa 250 Anwohner) Sitzung 04.09.2020 |->Die Wohngebiete werden vereinfacht abgeschatzt und anhand bestehender Verteilung im Untersuchungsnetz verteilt.

21 RP Cactus Entlastung tber Rue Grand-Duc Jean und Auswirkungen Sitzung 04.09.2020 |-> Stellt keine Option dar

22 Allgemein CMT nach neuen Zahlen 2030, 2035 fragen? Sitzung 23.04.2021 |->Angefragt, jedoch im Zeitraum dieser Studie nicht lieferbar.

Oben dargestellt ist eine Zusammenfassung der mit beiden Auftraggebern abgestimmten Grundlagen und Annahmen aus der

gemeinsamen Sitzung vom 23/04/2020.
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" MERSCH

1. Einleitung
2. Grundlagen der Verkehrsuntersuchung
3. Verkehrsbelastungen im Netz

4. Verkehrstechnische Analyse und
Optimierungspotenzial

5. Fazit
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung Y=

n des ponts et chaussées

Verkehrsbelastungen im Netz ﬁm
MERSCH

Allgemeine Grundlagen
Z.l. Mierscherbierg

Bestehendes
Gewerbegebiet ,Um Erweiterung Z.I.
Mierscherbierg”

Die Verkehrsprognose, sowie die * Prognostiziertes
dazugehérigen Verkehrsaufkommen durch
Spitzenstundenanteile werden flr Erweiterung der Z.I

den geplantenZ.l. anhandvon .
Ausgangswerten fiir Gebietstypen > Vereinfachtes

Feb 2019 ermittelt. nach FGSV vereinfachtberechnet. Verfahren

> Vergleich
780 + 500
Fz/24h*ha x Fz/24h*ha

Erweiterung/ Bestand
Zahlung 2019 Quelle: FGSV

& &

Die Verkehrsprognose, sowie die
dazugehdrigen
Spitzenstundenanteile werden
anhand vonderVerkehrszdahlung

Sportcampus & Parkhaduser
Rives de |'Alzette
Route de Substitution

11.000 Kfz/24h

14.800 Kfz/24h

Zshlung 2019

156 433 84 535
Fzg/h Fzg/h Fzg/h Fzg/h
703 729 584 310
Fzg/h Fzg/h
Quelle: Etude de trafic P&Ch Mierscherbierg, 19/511, 02.10.2020
Das zuklnftig zu erwartende Verkehrsaufkommen wurde vereinfacht anhand der aus dem bestehenden Gewerbe- und

Industriegebiets ,Um Mierscherbierg” erhobenen Verkehrsbelastungen abgeschatzt. Diese Prognose wurde aus der
vorhergehenden Verkehrsstudie , Etude de trafic N7 Mierscherbierg (19/511) — P&Ch 2020, tbernommen.

*Der Grund, wieso in der Erweiterung Z.I. mit einer geringeren Verkehrsdichte als im Bestand gerechnet wurde, ist weil, im ’ ' - .
Gegensatz zum Bestand, ist die Erweiterung der Aktivitdtszone im PAG Mersch als ,,Zone Industriel” definiert. E

Abendspitze [Morgenspitze|
Abendspitze jMorgenspitze|

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER



Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung %=

e
Administration des ponts et chaussée:

Verkehrsbelastungen im Netz ﬁgmwﬂ
MERSCH

Allgemeine Grundlagen

Z.l. Mierscherbierg
Sportcampus & Pa user

4. Verkehrsprognose
Sportsinfrastrukturen

Geplante Sportsinfrastrukturen (Quelle: AC Mersch)| ~ Gewahlte Anzahl Sportler: ’
. « 2 FuRballifelder * 3 FuRballmannschaften (36 Spielée )
Sportsinfrastrukturen « 1 Kleines FuRballfeld
« 3 Tennisfelder

+ Fitnessraum

» Judo Halle

+ Kletterhalle
30 Sportler = « 3-fach-Sportshalle
g o s e . 2-fach—SEort5halIe

» Fur externe Sportler: Besetzungsgrad 1,1

« MIV 100%

« Die Hochstbelastung, sprich ein hohes Zuschauerverkehrsaufkommen der Sportsinfrastrukturen
ist nicht bei alltaglichem Verkehr in den Spitzenstunden zu erwarten.

8 Tennisspieler

10 Fitnessraumnutzer
10 Judo-Praktiker

6 Kletterer

2 Basketballmannschaften (16 Spieler) Verkehrsprognose Sportscampus
2 Yogaklassen (8)

=+ 100 Sportler in der Abendspitze

Annahmen

4

Rives de |'Alzette

Route de Substitution

165 Fzg/h

QUELLFAHRT ZIELFAHRT

0 Fzg/h 0 Fzg/h

Morgenspitze

0 Fzg/h

65 Fzg/h

Abendspitze

SCHROEDER
& ASSOCIES

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER

Das zukinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen wird vereinfacht anhand der aktuellen Strukturdaten des Sportscampus
(Quelle: A.C. Mersch) abgeschétzt. In der Sitzung am 23.04.2021 wurde bestatigt, dass keine zuséatzliche Verkehrsbelastungen
durch den Wegfall der Schule ENAD zu erwarten sind. Die Prognose wurde aus der vorhergehenden Verkehrsstudie ,,Etude de
trafic N7 Mierscherbierg (19/511) — P&Ch 2020, libernommen.

% v; A 1/
SCHROEDER
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung ¥ =

ministration des ponts et chaussées

Verkehrsbelastungen im Netz ] commune b

u]

MERSCH

Neuester Stand:

Etude de trafic - QDLG Mersch 233 Parkplatze
Phase 1 - Zusatzliches Verkehrsaufkommen auf dem Kreisverkehr

Park & Rail — 413 Parkplatze

Verkehrsprognose P&Rail und
Parking Lohr

Anzahl der e Ianten Park Iatze Aktualisierte Planung: Durch den Wegfall des Retentionsbeckens

hat sich die Anzahl der Parkplatze im Parking Lohr um 10
= : Parkplatze erhoht.
Parklng Lohr: 227 Parkplatze Dies wurde nicht in den folgenden Berechnungen berticksichtigt.

+

Route de Substitution
Tenen A rarptie | stareplz |

> : 640 Parkplatze

SCHROEDER
& ASSOCIES

Source: Projet QDLG Mersch P+R, S&A 2019 + Pont N7 a Mersch - Parkings P&R, Luxconsult 2018

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER

Belegungs = Kfz/h oS . N
2 Spitzenstunden- - 3 '
Parkplatze grad faktor — in der Bl s
Spitzenstunde
SCHROEDER
& ASSOCIES

Quelle: Etude de trafic P&Ch Quartier de la Gare a Mersch, 18/750, 16.03.2020 ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER




Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung %=

n des ponts et chaussées

Verkehrsbelastungen im Netz A lcommune pe
MERSCH

Quartier de la Gare // Rives de I'Alzette
20/840 mittel

Eine Verkehrsprognose wurde fiir den PAP Rives de I‘Alzette mit
den neuen Annahmen ausgearbeitet. Die Anzahl der
Wohneinheiten bleibt wie in der vorhergehenden Studie, jedoch
Wohneinheiten [-] 1114 hat sich der Modal Split wesentlich gedandert. Mit einem guten
Anschluss an den OV durch den naheliegenden Bahnhof, wurde der
IV-Anteil (nach Abstimmung mit den Auftraggebern) mit 40%

Einwohner/Wohneinheit [-] 2.5 festaeleat Dad h 4 deutlich ;
. estgelegt. adurc werden eutlic eringere
Einwohner . 2785 Verlfehrfbelastungen durch das Wohngebiet entstehegn. Dgiese
Anzahl Wege/Einwohner|  [-] - Annahme erzwingt jedoch, dass die Einwohner vom PAP bei nicht
leistungsfahigem Verkehrsflusses auf den OV zuriickgreifen
Besetzungsgrad [-] 1.2 missen. Es wurden keine Losungsansiatze flir sonstige
Binnenverkehrsabschlag %] 5% Verkehrsszenarien untersucht. Verkehrsprognose PAP Rives de
Besucherverkehrsaufschlag (%] 5% I‘Alzette (Erste Gebaude Rives de
I'Alzette fertig 2026)
Modal Split:
Anteil MIV %] 40
Anteil OV [%] 50
Anteil NMIV 10

Spitzenstundenanteile

Morgenspitze (Quellverkehr) [%] 15
Morgenspitze (Zielverkehr) [%] 5 Route de SUbStitUtion
Abendspitze (Quellverkehr) [%] 7.5 o
Abendspitze (Zielverkehr) [%] 15 StarePIaZ
P&Rail im Rives de |'Alzette
18/750
Kfz / 24h 640 Parkplatze
(7)) Quellv. 2 Qu?llv. 0
S Zielv. Zielv. 256
v Quellv. v Quellv. 256
< Zielv. Zielv. 10

g o : 5 A
SCHROEDER
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- LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
in Mobilité
e

publics

n des ponts et chaussées

Verkehrsbelastungen im Netz

PAP Rue d' Arlon

20/840 mittel
s )
- ¥
Wohneinheiten (-] 175 — %
_ /,
Einwohner/Wohneinheit [-] £ ‘/‘
Einwohner (-] 438 =/
S
Anzahl Wege/Einwohner [-1] - //' ]
—
N

Besetzungsgrad

Binnenverkehrsabschlag

Besucherverkehrsaufschlag

(-]
(%]
(%]

O,

Modal Split:

Anteil MIV (%]

Anteil OV [%] Verkehrsprognose PAP Rue
Anteil NMIV d’Arlon

Spitzenstundenanteile
Morgenspitze (Quellverkehr)
Morgenspitze (Zielverkehr)
Abendspitze (Quellverkehr)

Abendspitze (Zielverkehr)

(%]
(%]
(%]
(%]

Die Verkehrsschatzung fiir den PAP Rue d‘Arlon wurde anhand des
Mittelwertes der geplanten Wohneinheiten (130-220 WE)
abgeschatzt. Zunachst wurden die Standardwerte*  zur
Bestimmung der zu erwartenden Verkehrsbelastungen angesetzt,
da aktuell keine sonstigen Argumente bestehen, diese Werte zu
erhohen, resp. zu verringern.

Kfz / 24h *Wege/Einwohner (Erfahrungswert S&A)
Belastungsgrad 1,2 (nationaler Mittelwert)
Binnenverkehrsabschlag 5% (FGSV)
g Quellv. Besucherverkehrsaufschlag 5% (FGSV)
Zielv. Spitzenstundenanteile (FGSV) 5 %
vy  Quellv. Modal Split (nationaler Mittelwert) " ¥
< Zielv. ;

",u, \% 6 & X
SCHROEDER
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung ’ﬁ\

n des ponts et chaussées

Verkehrsbelastungen im Netz A lcommune pe
MERSCH
PAP Rue des Prés PAP Rue des Prés
20/840 mittel
Wohneinheiten (-1 110 = ==
Einwohner/Wohneinheit [-1] 2.5 =
Einwohner (-1 275
Anzahl Wege/Einwohner [-] 3.5
Besetzungsgrad [-] 1.2 S
Binnenverkehrsabschlag [%] 5%
Besucherverkehrsaufschlag [%] 5%
Modal Split:
Anteil MIV (%] 76 ) \
Anteil OV (%] ” e a = Verkehrsprognose PAP Rue des
. - - Prés
Anteil NMIV 10 ¢ g = _
Spitzenstundenanteile - =< =E
: 110 neue
Morgenspitze (Quellverkehr) [%] 15 \ . )
Wohneinheiten
Morgenspitze (Zielverkehr) [%] 5 ; m—|
Abendspitze (Quellverkehr) [%] 7.5
Abendspitze (Zielverkehr) [%] 15 Die Verkehrsschatzung fiir den PAP Rue des Prés wurde anhand der
geplanten Wohneinheiten (110 WE) abgeschéatzt. Zunachst wurden
die Standardwerte* zur Bestimmung der zu erwartenden

Verkehrsbelastungen angesetzt, da aktuell keine sonstigen

Kfz / 24h Argumente bestehen, diese Werte zu erhéhen, resp. zu verringern.
(7)) Quellv. *Wege/Einwohner (Erfahrungswert S&A)
= Zielv. Belastungsgrad 1,2 (nationaler Mittelwert)
v Quellv. Binnenverkehrsabschlag 5% (FGSV)
< Zielv Besucherverkehrsaufschlag 5% (FGSV)

Spitzenstundenanteile (FGSV)

Modal Split (nationaler Mittelwert) SCHROEDER
& ASSOCIES

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER




Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Verkehrsbelastungen im Netz

Polygone 2,5 ha Wohngebiet

20/840

Wohneinheiten [-]

Einwohner/Wohneinheit [-]

Einwohner [-1

Anzahl Wege/Einwohner [-]
Besetzungsgrad [-]
Binnenverkehrsabschlag [%]
Besucherverkehrsaufschlag (%]
Modal Split:
Anteil MIV [%]
Anteil OV [%]
Anteil NMIV

Spitzenstundenanteile

Morgenspitze (Quellverkehr) [%]
Morgenspitze (Zielverkehr) [%]
Abendspitze (Quellverkehr) [%]
Abendspitze (Zielverkehr) [%]

Kfz / 24h

v Quellv.

= Zielv.

(7, Quellv.

< Zielv.

mittel

Die Verkehrsbelastungen der Verkehrsprognose vom Site ,Polygone” sind geringer als im Bestand. Diese Verkehrsstrome
werden dadurch nicht im Untersuchungsnetz integriert, resp. die bestehenden Verkehrsbelastungen werden nicht reduziert,

um auf der sicheren Seite zu sein.

100

2.5

250

5%

76
14
10

15

7.5

15

LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Administration des ponts et chaussées

Site Polygone

Campus Sportif

Mierscherbierg; 'Pb',
6104 Neue o
24 Primérschu\f%

e, 3
%fq 2 Polygone A
% &
% %
(o (] {
%,a 3 <
sk e s
.—_9 s,b . 2
£
g =
<>
+d'Arlon o
. Mersch v
: EEA 6% s
Primarschule ‘r’?\” Q‘o" ‘_o\“‘o\""o"
Verkehrsprognose Site Polygone
nicht integriert
Rearcrhharch
Polygone 1,5 ha Schule mit hohem Anteil NMIV
20/840
300 Schiler 80 Personal

50% mit Bus (Modu 2.0) Besetzungsgrad 1,1

20% NMIV Spitzenstundenfaktor 90%
30% MIV Schiler Personal b3
v Quellv.” 75 o | 75
Ziev.. 75 7 65 140
» Quellv.. 38 ~ 58 [ 96 e M
< . r r A
Zielv. 38 0 38

P\ '
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung Y=

Verkehrsbelastungen im Netz

/aux publics

dministration des ponts et chaussées

E COMMUNE DE

MERSCH

Erweiterung Z.I. Teilzone@
Prognosehorizont 2030

X \; e =
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung Y=

Verkehrsbelastungen im Netz

/aux publics

dministration des ponts et chaussées

E COMMUNE DE

MERSCH

Erweiterung Z.I. Teilzone@
Prognosehorizont 2030

X \; e =
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung ¥ =

Administration des ponts et chaussées

COMMUNE DE

MERSCH
Allgemeine Grundlagen

Verkehrsbelastungen im Netz

Z.1. Mierscherbierg

Erweiterung Z.I. Teilzone @ & @
Prognosehorizont 2030

Dargestellt sind nur die
Anpassungen an den
Verkehrsbelastungen im Bestand,
die durch die Erweiterung der
Aktivitdtszone entstehen.
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung ’3?\

Administration des ponts et chaussées

Verkehrsbelastungen im Netz ] commune b

" MERSCH

Erweiterung Z.I. Teilzone@
Prognosehorizont 2035

.g’.
24
g
s
S
1

§
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung Y=

Verkehrsbelastungen im Netz

/aux publics

dministration des ponts et chaussées

E COMMUNE DE

MERSCH

Erweiterung Z.I. Teilzone@
Prognosehorizont 2035
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Verkehrsbelastungen im Netz

Erweiterung Z.I. Teilzone @ & @
Prognosehorizont 2035

Dargestellt sind nur die
Anpassungen an den
Verkehrsbelastungen im Bestand,
die durch die Erweiterung der
Aktivitdtszone entstehen.
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

nistration des ponts et chaussées

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Verkehrsbelastungen im Netz A lcommune pe

Allgemeine Grundlagen

=
s
&
@
n

Ohne Anschluss am
Z.l. Mierscherbierg

Kreisverkehr Beringen
Sportcampus & Parkhaduser

*
-
Ll
x Verkehrsverteilung vom
o Sportscampus
. Mit Anschluss am
L] . .
. Kreisverkehr Beringen
*
& 0’:'.
g ....
@.0 7ad
.
Neue Annahme fiir Verteilung
vor Fertigstellung der Route de
Substitution ) %, Rives de ['Alzette
! *
- Route de Substitution
- .
« Stareplaz
)
L]
L
[ o T 'S
[ y =
= p
> ‘ \ : 7
L] v e
[} g = G
. Yo B
| | (: y
‘0’ \
¢ gy
Neue Annahme fiir Verteilung X Eg“, - K
nach Fertigstellung der Route a
de Substitution i B -
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung %

Verkehrsbelastungen im Netz

Rives de

o lAizette

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

‘ LE GOUVERNEMENT
et des Travaux publics

Administration des ponts et chaussées

0|coMMUNE DE

MERSCH

Verkehrsverteilung vom PAP Rives
de I'Alzette

Prognosehorizont 2030

Route de Substitution
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung ¥ &=

n des ponts et chaussées

Verkehrsbelastungen im Netz ] commune b

" MERSCH

Verkehrsverteilung vom P&Rail
Prognosehorizont 2030

SCHROEDER
& ASSOCIES

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER



Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung ¥ =

des ponts et chaussées

Verkehrsbelastungen im Netz A lcommune pe
MERSCH

Verkehrsverteilung vom PAP Rives
de I'Alzette
Prognosehorizont 2035

PAP
Rives de
3 lAlzette @

200 300 400
I

m

2022-01-06_C1apierf\ch20201202008404
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung ¥ &=

n des ponts et chaussées

Verkehrsbelastungen im Netz ] commune b

" MERSCH

Verkehrsverteilung vom P&Rail
Prognosehorizont 2035
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung %

VerkeherEIaStungen im Netz ECOMMUNEDE
MERSCH

Allgemeine Grundlagen

Z.1. Mierscherbierg

Sportcampus & Parkhaduser
Rives de I'Alzette

Route de Substitution

Verkehrsaufkommen durch
Transitverkehr auf Basis CMT
Prognose (2014 erstellt)

Morgenspitze

Abendspitze

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER




LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung

Administration des ponts et chaussées

VerkeherelaStungen im Netz O [coMmUNE DE
MERSCH

Allgemeine Grundlagen

Z.1. Mierscherbierg

Sportcampus & Parkhaduser
Rives de I'Alzette

Route de Substitution

Stareplaz

Sonstige Analysen

Verkehrsverteilung vom PAP Arlon
Prognosehorizont 2030
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LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

&

Administration des ponts et chaussées

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
VerkeherelaStungen im Netz 0 [coMMUNE DE

Allgemeine Grundlagen
Z.1. Mierscherbierg
Sportcampus & Parkhaduser
Rives de I'Alzette
Route de Substitution

Stareplaz

=
&
@
an

Sonstige Analysen

Verkehrsverteilung vom PAP Arlon
Prognosehorizont 2035
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung

Administration des ponts et chaussées

VerkeherelaStungen im Netz O [coMmUNE DE
MERSCH

Allgemeine Grundlagen

Z.1. Mierscherbierg

Sportcampus & Parkhaduser
Rives de |'Alzette
Route de Substitution

Stareplaz

Sonstige Analysen

Verkehrsverteilung vom PAP Rue
des Prés
Prognosehorizont 2030

ey

e

RO o

T Lo
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung

Administration des ponts et chaussées

VerkeherelaStungen im Netz O [coMmUNE DE
MERSCH

Allgemeine Grundlagen

Z.1. Mierscherbierg

Sportcampus & Parkhaduser
Rives de I'Alzette

Route de Substitution

Stareplaz

Sonstige Analysen

Verkehrsverteilung vom PAP Rue
des Prés
Prognosehorizont 2035
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung 3??}éf%;}?ﬁ;f{“ﬂf{}}ﬁf:ﬁi:f“
Verkehrsbelastungen im Netz

COMMUNE DE

MERSCH

Allgemeine Grundlagen

Dargestellt  sind hier  die
Belastungen die als Basis fiir die
verkehrstechnischen
Untersuchungen dienen.

Abbildung:

Morgenspitze

Prognosehorizont 2030

(Route de Substitution: ohne
Anschluss an Beringen)

Z.1. Mierscherbierg
Sportcampus & Parkhaduser
Rives de I'Alzette
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung 32
Verkehrsbelastungen im Netz COMMUNE DE
MERSCH

Prognosehorizont 2035 \ /i . | 3 Morgenspitz Allgemeine Grundlagen

Dargestellt  sind hier  die
Belastungen die als Basis fiir die
verkehrstechnischen
Untersuchungen dienen.

Abbildung:

Morgenspitze

Prognosehorizont 2035
(Fertigstellung von der Route de
Substitution)
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung 3??}éf%;}?ﬁ;f{“ﬂf{}}ﬁf:ﬁi:f“
Verkehrsbelastungen im Netz

COMMUNE DE

MERSCH

Allgemeine Grundlagen

Dargestellt  sind hier  die
Belastungen die als Basis fiir die
verkehrstechnischen
Untersuchungen dienen.

Abbildung:

Abendspitze

Prognosehorizont 2030

(Route de Substitution: ohne
Anschluss an Beringen)

Z.1. Mierscherbierg
Sportcampus & Parkhaduser
Rives de I'Alzette
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Verkehrsbelastungen im Netz

Pronsehorzont 2035

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung

Allgemeine Grundlagen

o LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Administration des ponts et chaussées

COMMUNE DE

MERSCH

Dargestellt  sind hier  die
Belastungen die als Basis fiir die
verkehrstechnischen
Untersuchungen dienen.

Abbildung:

Abendspitze

Prognosehorizont 2035
(Fertigstellung von der Route de
Substitution)
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OMMUNE DE

" MERSCH

1. Einleitung
2. Grundlagen der Verkehrsuntersuchung
3. Verkehrsbelastungen im Netz

4. Verkehrstechnische Analyse und
Optimierungspotenzial

5. Fazit
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LE GOUVERNEMENT

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung

Ubersicht der Hauptproblemstellen A lcommune pe
MERSCH

Allgemeine Grundlagen

. » 3t 3 ! Links  dargestellt  sind  die
;ﬁy Af i < R iy T e g \ Hauptproblemstellen im

.,! s o \ 2 Mo Tl B w ) Untersuchungsnetz:

—Werscnevmerq (19/511) - PCH 2020 |8 0 L _, i~ / / O Kreisverkehr ~ P&Ch  wird

Industriegebiets, und spater
durch den Anschluss der
Route de Substitution
Uberlastet.

Kreisverkehr  Cactus  wird
durch die Verkehrszunahme
durch den Ausbau des
Wohngebiets ,PAP Rives de
I‘Alzette” Giberlastet.

@ ..&\ y. : 114 g e : durch  den  zuséatzlichen
lnwi ; : 4 A b Lsodly B Verkehr der Erweiterung des

Z.1. Mierscherbierg

Sportcampus & Parkhaduser
Rives de |'Alzette
Route de Substitution

Stareplaz

SCHROEDER
& ASSOCIES
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Verkehrstechnische Analyse und Optimierungspotenzial

Untersuchung von Optimierungsvarianten am Kreisverkehr P&Ch

Knotenpunktvarianten Abendspitze
mit LSA
Variante 1 £ %% Variante 2 N“i ”j
m . I Emee g

Nes
(Bam) Rucketan g Mersch
i Wz

g
N7 Roost = = — = = = — = 4 2 QSVC_ K3 (Kfz,Bus)
K1L (Kfz,Bus) "QSVD.
K1 (Kfz,Bus)

NQS
Rickstau
e wz

(sng'zyy) 12x 2 ASD

Auf Basis der prognostizierten Verkehrsbelastungen wurden mittels HBS-Berechnungen verschiedene
signalisierte Knotenpunktvarianten untersucht, um zu ermitteln, wie groR dieser Knotenpunkt
ausgebaut werden misste, um einen leistungsfahigen Verkehrsablauf zu garantieren. Oben dargestellt
sind Abbildungen mit der notwendigen Anzahl an Fahrstreifen um die Leistungsfahigkeit am
Knotenpunkt zu gewahrleisten. Da diese Varianten stadtebaulich nicht vertraglich sind und wegen
Platzmangel nicht mit den bestehenden und geplanten Infrastrukturen passen, wurden keine
geometrische Entwiirfe fiir diese Varianten erstellt.

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung %

LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministe Mobilité

Administration des ponts et chaussées

0|coMMUNE DE

“"MERSCH
Allgemeine Grundlagen

Z.l. Mierscherbierg

* Untersuchung von
Optimierungsmoglichkeiten am
Kreisverkehr P&Ch

RN LY B s
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung

Verkehrstechnische Analyse und Optimierungspotenzial Q%%Néﬁ

Allgemeine Grundlagen

Untersuchung von Optimierungsvarianten am Kreisverkehr P&Ch

Z.l. Mierscherbierg

Varianten mit Abendspitze
Turbokreisverkehr

Untersuchung von

Variante 3 Variante 4 Optimierungsmoglichkeiten am

g g g § Kreisverkehr P&Ch
H 4 JH

x

‘,/ w:: N7 Mersch 4/ .}« N7 Mersch
N7 Roost ._'] ;/v(‘ //} 3 N7 Roost .Ll ;/{ D /;t 9]
Va2 TN
i Py

Bereits in der Verkehrsstudie ,Etude de trafic Mierscherbierg” (P&Ch, 2020), wurden einige Varianten
mit Turbokreisverkehr analysiert. Nach vertiefter Untersuchung von Varianten (und teils wegen dem
Wegfall der damalig geplanten ENAD Schule), konnte in dieser Studie eine leistungsfahige
Turbokreisverkehrsvariante entworfen werden, die stadtebaulich vertraglich ware und mit der
bestehenden Infrastruktur passt.

NN 5 s -
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& ASSOCIES
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Verkehrstechnische Analyse und Optimierungspotenzial

0|coMMUNE DE

“"MERSCH
Allgemeine Grundlagen

Untersuchung von Optimierungsvarianten am Kreisverkehr P&Ch

Z.l. Mierscherbierg

Variante 5

Untersuchung von
Optimierungsmoglichkeiten am
Kreisverkehr P&Ch

Morgenspitze Abendspitze

f.

N7 Mersch N7 Mersch

E Route de Substitutio
<—

‘\
\ < N7 Mersch

Bl
N7 Roost — /}’

i,

N7 Roost

..

f

Bereits in der Verkehrsstudie ,Etude de trafic Mierscherbierg” (P&Ch, 2020), wurden einige Varianten
mit Turbokreisverkehr analysiert. Nach vertiefter Untersuchung von Varianten (und teils wegen dem
Wegfall der damalig geplanten ENAD Schule), konnte in dieser Studie eine leistungsfahige
Turbokreisverkehrsvariante entworfen werden, die stadtebaulich vertraglich ware und mit der
bestehenden Infrastruktur passt.

NN 5 s -
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung %
Verkehrstechnische Analyse und Optimierungspotenzial

Administration des ponts et chaussées

0|COMMUNE DE

“"MERSCH
Allgemeine Grundlagen

Untersuchung von Optimierungsvarianten am Kreisverkehr P&Ch
Geometrischer Entwurf der leistungsfahigen Variante 5

s R e -t e Gl ST .
N § s ,-f'

Z.1. Mierscherbierg

* Untersuchung von
Optimierungsmoglichkeiten am
Kreisverkehr P&Ch

Sportcampus & Parkhaduser
Rives de I'Alzette

Route de Substitution
Stareplaz
Sonstige Analysen

\'- | Ortseingang

oA\

|0 P
SCHROEDER
& ASSOCIES
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Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Verkehrstechnische Analyse und Optimierungspotenzial

-ﬁ ;

M
et
A

ﬁﬂw
MERSCH

Kreisverkehr Cactus (PAP Rives de I'Alzette)

Horizont 2030 Horizont 2035 Sportcampus & Parkhduser
Rives de I'Alzette

Morgenspitze

Abendspitze

Der Kreisverkehr Cactus ist durch den Ausbau vom Wohngebiet ,PAP Rives de |'‘Alzette” nicht mehr
leistungsfahig. Durch die wesentliche Erhéhung der Verkehrsbelastungen im Kreisverkehr ist die
Kapazitat in beiden Spitzenstunden und beiden Prognosehorizonten mit einer Gesamtqualitatsstufe von
»F“ deutlich Gberschritten.

Untersuchung von
Optimierungsmoglichkeiten
am Kreisverkehr Cactus

Route de Substitution

Stareplaz

A _: &L, / : L
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Verkehrstechnische Analyse und Optimierungspotenzial

Kreisverkehr Cactus (PAP Rives de |‘Alzette)
Horizont 2035

Q
N
o
o
(7p]
g * Untersuchungvon
[o10] Optimierungsmoglichkeiten
B am Kreisverkehr Cactus
=
Die Leistungsfahigkeit  ware im
V Prognosehorizont 2035 theoretisch mit
%‘_ zwei  Fahrstreifen im  Kreisverkehr
0 gewahrleistet. Wegen dem kleinen
c Kreisverkehrsradius (40m) und der
8 Neigung am Kreisverkehr, ist die HBS-
< Bewertung nicht plausibel. Diese

Variante ist nicht zu empfehlen.
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministe Mobilité

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung %
Verkehrstechnische Analyse und Optimierungspotenzial

Kreisverkehr Cactus (PAP Rives de I‘Alzette)

(Arm 3)

* Untersuchungvon
Optimierungsmoglichkeiten
am Kreisverkehr Cactus

Route de Substitution
Stareplaz

Der sudliche Anschluss zum PAP Rives de |‘Alzette ,Kreisverkehr Cactus” wurde nicht mit signalisierten
Knotenpunktvarianten oder Turbokreisverkehrsvarianten untersucht. Dadurch dass an diesen
Kreisverkehr insgesamt 5 Knotenarme anschlieBen, ware eine signalisierte Kreuzung wegen
verlangerten Zwischenzeiten und eine erhdhte Anzahl von Phasenibergangen nicht sinnvoll. Wegen
der relativ gleichmaRigen Verteilung der Verkehrsstrome im Kreisverkehr bringt ein Turbokreisverkehr
an dieser Stelle ebenfalls keinen Mehrwert.

Da es keine Moglichkeit gibt, die Kapazitat am Knotenpunkt zu erhéhen, muss hier auf groRraumige
Losungsansatze zurlickgegriffen werden, um die Verkehrsbelastungen im Zentrum zu verringern und

somit diesen Knotenpunkt zu entlasten. AulRerdem, ist im Mitten der Bebauung mit FuBgangerverkehr SCHREDER
von einem Turbokreisverkehr abzuraten. & ASSOCIES
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LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung %
Verkehrstechnische Analyse und Optimierungspotenzial

Administration des ponts et chaussées

Anschluss Sportcampus und Parkhauser

* Verkehrstechnische
Untersuchung des Anschlusses
vom Sportscampus

Abendspitze
Variante 1 - unsignalisiert

Passerell/FuBgangerbriicke
_— fiir FG
& Rives de I'Alzette
- = K3 (Kfz,Bus) : :
K1 (Kfz,Bus) -2_1j n 1 KoL () Route de Substitution
©

Stareplaz

Eine unsignalisierte Variante des
Anschlusspunktes Sportcampus an die N7 ist
nur moglich, wenn die FuRgdnger mit einer
Briicke an ein geplantes Parkhaus in der Z.I.
Mierscherbierg angebunden sind. Schwierig fiir
Mt wz die Anbindung der Fahrradfahrer, sowie der

FuBganger zur geplanten Bushaltestelle. - ' -
SCHROEDER
& ASSOCIES
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K2 (Kfz,Bus) QSVD




Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung o
Verkehrstechnische Analyse und Optimierungspotenzial Ef“ﬁ@w
MERSCH

M
et
A

Anschluss Sportcampus und Parkh&user

* Verkehrstechnische
Untersuchung des Anschlusses
vom Sportscampus

Variante 2 — signalisierter FulRgangeriberweg

@& Rives de I'Alzette
— )
3 f El 1 Route de Substitution

*n — Stareplaz

Falls keine FuRgangerbriicke als Verbindung
zwischen Parkhaus Z.I. Mierscherbierg und dem
Sportcampus  moglich  ist, muss dieser
o Knotenpunkt mit einer Lichtsignalanlage gebaut
werden. Der Fahrradverkehr ist bei dieser
Variante gut angebunden. Die Lage der LSA
zwischen 2 Kreisverkehre ist hier jedoch LA 5N
verkehrstechnisch nicht optimal. E

A j‘g:‘
SCHROEDER
& ASSOCIES
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Verkehrstechnische Analyse und Optimierungspotenzial

Stareplaz

W

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung

R v
X\

TN \ & o
-
\ A ‘, ! </ \
% 7 \ \! /
NN : . ,JP’ N ‘\\\
, MW = U
a NN , - ; b § NN x ~ \
NN e 2 0 - OB L [P
R N \\\__, e ’ \ . A\
- —i e R\ 2 Bt NN Plan de situation proposé
O\ A D 2 N\ Variante 3 - Optimierung 1
p .\ ‘ "Volisignalisierung + Umbau™
@y é .'r- i
~ \ o %\ - -
'y % 5 . ) e
A\ A % % \ B
o & ¥

Z.l. Mierscherbierg

Sportcampus & Parkhaduser
Rives de |'Alzette
Route de Substitution

Stareplaz

Zuruckbehaltene Variante

SCHROEDER
& ASSOCIES
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung %

Administration des ponts et chaussées

Verkehrstechnische Analyse und Optimierungspotenzial ﬁg[cowwm
MERSCH
Stéreglaz Allgemeine Grundlagen
Z.l. Mierscherbierg
Um die .L‘elstungsfahlgkelt im Zentrum. von Mersch, .am Knotenpunkt ,Stareplaz” auszuwerten, w.urden die T -
prognostizierten Verkehrsbelastungen in dem Festzeitprogramm von den aus der Verkehrsstudie 17/513 - .
ausgearbeitete Signalprogramme erneut durchgefiihrt. Erwdhnenswert ist, dass die Auswertung anhand des Rives de I'Alzette
Festzeitprogramm erfolgt, im Gegensatz zu der damaligen Auswertung anhand einer Mikrosimulation. Diese Route de Substitution
Auswertung ist dadurch eine Vereinfachung. D
. Stareplaz
Verkehrsstudie Verkehrsbelastungen
,Stare Prognose 2030
i &

() )

ﬁ HBS Nachweis vom Festzeit-

‘a programm der zurlickbehaltenen

7)) Variante mit dem

8 prognostiziertem Verkehrs-

o0 aufkommen.

| -

@)

=

Q

N

x

o

wn

©

C

(D)

o)

<<
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministe Mobilité

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung %
Verkehrstechnische Analyse und Optimierungspotenzial ] commune b

Stareplaz Allgemeine Grundlagen
Z.l. Mierscherbierg
Durch eine leichte Anpassung des Festzeitprogrammes an der prognostizierten Verkehrsbelastungen, namlich eine

Verlangerung der Griinzeit fir die von der N8 kommenden Fahrzeuge und eine Verkiirzung der Griinzeit fir den .
Rechtsabbieger von der Rue Grande-Duchesse Charlotte kommend, ist auch im Prognoseszenario ein Rives de I'Alzette
leistungsfahiger Verkehrsablauf zu erwarten. Route de Substitution

Sportcampus & Parkhaduser

@ g” MERSCH

Stareplaz

,q\'-’ Erneuter HBS Nachweis nach
+ minimaler Anpassung des
o Festzeitprogrammes.
%)
c :
Q Von N7 kommend: Verlangerung
o0 Griinzeit
@) =>QsV ,E“ > ,C“
Rechtsabbieger von Rue Grande-
Duchesse Charlotte kommend:
Verkiirzung der Griinzeit
=> QSV »C” 9 //D“
)
N
.
(@}
[%2)
©
c
v
O
<
Da dieser Knotenpunkt schon im Detail untersucht wurde und nicht ein Zwangspunkt des Untersuchungsnetz ist, E
. . . . . . & ASSOCIES
wird dieser Knotenpunkt im Weiteren nicht vertieft untersucht.

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER



Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung Sﬂ

Verkehrstechnische Analyse und Optimierungspotenzial Ef\?@ﬁjs%ﬁ

SonStie Analsen Allgemeine Grundlagen
Z.1. Mierscherbierg

Sportcampus & Parkhaduser
Rives de I'Alzette

Route de Substitution

ST
% ‘b N
e Wiaksss

oy NS
%

Stareplaz

Speny

Echangeur Reckange

Nebenbei sollte der Autobahnanschluss ,Echangeur Reckange” qualitativ untersucht werden, ob eine

Signalisierung an dieser Stelle sinnvoll ware. E

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER




Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung gﬂ,ff;?“%?f%ﬁ::::f°
Verkehrstechnische Analyse und Optimierungspotenzial

Echangeur Reckange

Ruckstautiberwachung

Echangeur Reckange:
Untersuchung von

Optimierungspotenzial am

Knotenpunkt

Machbarkeit der Variante mittels
Verkehrszahlung zu tiberprifen!

Da es auf der Autobahnausfahrt aus Richtung Luxembourg ofters zu Rickstau fihrt, wadre eine
Rickstauliberwachung, bzw. eine Erfassung vom Rickstau mittels Detektoren eventuell sinnvoll. Eine
verkehrsabhdngige LSA-Steuerung konnte durch die Erfassung dieser Rickstaus so geschaltet werden, dass die
Autobahnausfahrt bei Bedarf verldangert freigegeben werden kann.

Der Vorteil ware einerseits, dass es keine Rickstaugefahr auf der Autobahn gadbe. Zusdtzlich kdnnten die
Linksabbieger in Richtung Reckange besser abflieen. Dagegen spricht jedoch das Argument, dass die Fahrzeuge die
heute an dieser Stelle ,,gedrosselt” werden, durch solch eine Signalisierung das Zentrum von Mersch Uberlasten
konnten.

Um eine deutlichere Aussage zu dieser Thematik auszuarbeiten, misste diese Machbarkeit mittels einer E
Verkehrszahlung im Detail Gberprift werden. i

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER
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1. Einleitung
2. Grundlagen der Verkehrsuntersuchung
3. Verkehrsbelastungen im Netz

4. Verkehrstechnische Analyse und
Optimierungspotenzial

5. Fazit
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung
Zusammenfassung: Grundlagen und Hauptproblemstellen

Administration des ponts et chaussées

COMMUNE DE

MERSCH

i Allgemeine Grundlagen

Horizont 2035 [ B »  Zukinftige Projekte ®# in die Verkehrsprognosen eingerechnet, sonst keine jahrliche Verkehrs-
,.., M, - zunahme angenommen.
* 2 Prognosen untersucht:
* Horizont 2030 — Route de Substitution ohne Anschluss Beringen
*  Horizont 2035 — Route de Substitution mit Anschluss Beringen

|
(o Erweiterung Z.1. Mierscherbierg

e Kreisverkehr PCH ist mit Prognosebelastung nach
Anschluss Route de Substitution (Horizont 2030)

Prognose 2030

tiberlastet.
*  Untersuchung von Optimierungsmaglichkeiten ey
S (2) Sportcampus & Parkhauser [ Annahmen ]
d 4 °
Keine sonstige
Untersuchung von leistungsfahigem Anschluss an N7 fiir Sportcampus WEgSfar:I IENAD Planung anstelle von
chuie ENAD Schule

Das Festzeitprogramm der bestehenden Planung am Stéreplaz wurde
mit Prognosebelastung nachgerechnet. Qualitatsstufe ,,E“ fir N7 von
Mierscherbierg kommend.

¢ o [ Kreisverkehr Cactus
7. PAP Rives de I'Alz o

Kreisverkehr Cactus ist mit Prognosebelastung tiberlastet!

L () PAP Rives de I'Alzette
Modal Split:

Wohngebiet mit wesentlichem Einfluss auf Kreisverkehr Cactus (4) 12:':'1‘2:::“"- 40% IV o
-e Route de Substitution Horizont 2030 Horizont 2035

UmgehungsstraBe fir Transitverkehr Nordosten und Anschluss  Anschluss Transitverkehr PAP ®
Erweiterung Z.I. Mierscherbierg, sowie ,Contournement de Erweiterung Rives de [|‘Alzette
proximité” fir PAP Rives de |'Alzette. Z.1. Mierscherbierg und Nordosten.

; = _ - {6 n 3
SCHROEDER e 3 .l J & ; e ' .o Route de Substitution — Anschlussstelle Beringen
& ASSOCIES ; DN 2 . L L ) X
B e 23 Komplettausbau Route de Substitution erst in einer zweiten Phase (Horizont 2035)

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER |




Gesamtheitliche verkehrstechnische Untersuchung ﬁ‘§f§f§;§§§§§ﬁj:j::f“
Zusammenfassung: Optimierungspotenzial

COMMUNE DE

MERSCH

A ] ple A pegd e ] (e Erweiterung Z.I. Mierscherbierg Optimierung
Horizont 2035 i e 5
B o ) i

| Turbokreisverkehr

4

Turbokreisverkehr ist leistungsfahig

* inkl. Transitverkehr + Verkehrserzeugung PAP Rives de |‘Alzette
¢ Querschnittsbreite N7 bleibt unverandert

ad e ! &ﬁ? %
| L G) Svortcampus & parkhiuser Va1 | Varine2
Horizont 2030 ] )
=y SRR e ” *  Variante 1: Unsignalisiert mit Passerelle zur Z.I. fir NMIV —74_ m _
¢ = »  Variante 2: Signalisierte FuBganger- und Radiiberquerung L — = |
Vorzugsvariante anhand der Planung des Radweges zu entscheiden. \\ D g
I

s
TG s | ommenms | eene g
: ; D

Anpassung der X
Griinzeiten:

Besser fir N7 (E - C),
schlechter fiir
Rechtsabbieger von Rue
G.-D.- Charlotte (C - D).

-e Kreisverkehr Cactus Keine Optimierung

*  Signalisierter Knotenpunkt nicht moglich
e Turbokreisverkehr nicht sinnvoll (gleichmaRige Verteilung der

i,

Nach HBS-Berechnung (Festzeitprogramm) ist Kapazitét ausreichend

Ve

Losungen

Verkehrsreduzierung

durch:
Verkehrsstrome) Erhohung der Kapazitat -OV-Nutzung
; : .~ ° Bypasse nicht sinnvoll (Entlastung zu gering) ;{‘i’:ﬁ':i‘;"fu‘gz‘jt‘i';‘”f
ot 5 H B . VergroRerung Kreisverkehr wegen Briicke begrenzt -> nicht zu e _Verkehrsberuhigungs-
empfehlen maRnahmen im Zentrum

5 PAP Rives de I'Alzette |

~ ~ B ; E
b / e () PAP Rives de [Alzette mmw
g ] Modal Split:

Route de Substitution auch mit niedrigem IV-Anteil die einzige Losung. 1114 Wohneinheiten

40% IV o

T romeseswmumon | Hormont2oa0 | Horaont20as

Entlastet das Zentrum und den Kreisverkehr Cactus nach Anschluss +.TranSIt\{erkehr PAP
Komplettausbau Erweiterung Rives de |‘Alzette und
P Z.1. Mierscherbierg Nordosten.

Route de Substitution — Anschlussstelle Beringen

Komplettausbau Route de Substitution erst nach Erwerb von Grundstiicken beim zukiinftigen Kreisverkehr Beringen
moglich [ ]

SCHROEDER
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